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I Czym jest Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej?

Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej jest kompleksowym dokumentem planistycznym, ktory
zostat przygotowany w celu okreslenia kierunkdw rozwoju transportu na obszarze 21 gmin tworzacych
Aglomeracje Opolska.

Studium komunikacyjne ma charakter planistyczny i zawiera konkretne propozycje, ktorych realizacja
bedzie prowadzi¢ do zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego w Aglomeracji Opolskiej.

I Diagnoza

W celu przygotowania planu rozwoju uktadu transportowego przeprowadzone zostaty kompleksowe
badania rynku transportowego w Aglomeracji Opolskiej. Wykonano obserwacje natezenia ruchu samo-
chodowego oraz napetnien pojazddéw w transporcie publicznym, ktére zostaty uzupetnione szczegdtowa
analiza oferty ustug w komunikacji zbiorowej. Zrealizowano takze badania preferencji i zachowan komu-
nikacyjnych, dzieki ktdrym poznane zostaty postawy i oczekiwania mieszkancow Aglomeracji Opolskig]
wobec systemu transportowego. Badania te wykazaty, iz podréze samochodami osobowymi sa realizo-
wane o wiele czesciej niz ekologicznymi srodkami transportu, takimi jak pociag, autobus badz rower.
Wsrdod elementdw wskazywanych jako najpilniejsze do poprawy najczesciej podkreslano rozwdj sieci
tras rowerowych, zwiekszanie czestotliwosci kursowania autobuséw i pociagéw, wprowadzenie zinte-
growanego biletu oraz dynamicznej informacji pasazerskiej. Postulaty mieszkancow wobec rozwoju
systemu transportowego zwiazane sa Scisle ze stanem infrastruktury oraz zakresem oferty transportu
publicznego.

Stan linii kolejowych w Aglomeracji Opolskiej jest mocno zréznicowany - umozliwia on uzyskiwanie
wyzszych predkosci w ruchu kolejowym wytacznie na liniach magistralnych, w przeciwienstwie do linii
lokalnych. Ocena stanu i jakosci przystankéw oraz stacji kolejowych dowodzi koniecznosci podjecia
szeregu dziatan rewitalizacyjnych, a przede wszystkim podjecia dziatan majacych na celu utworzenie
weztow przesiadkowych w miejscowosciach generujacych najwiekszy ruch. Czestotliwosci kursowania
pociagdw regionalnych nie sktaniaja do przesiadki z samochodu osobowego na transport kolejowy.

Przystanki autobusowe w Aglomeracji Opolskiej charakteryzuja sie wysokim stopniem dewastacji oraz
brakiem elementéw podstawowego wyposazenia. Az potowa z nich nie jest wyposazona w wiate przy-
stankowa, niezbedna do zapewnienia nalezytego komfortu oczekiwania na autobus.

Obecnie wiele miejscowosci, potozonych z dala od gtdwnych drdg, nie posiada regularnych potaczen
w transporcie autobusowym. Tylko 7 sposrdd 21 gmin Aglomeracji Opolskiej przekazuje doptaty na rzecz
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Do 14% miejscowosci nie docieraja jakiekolwiek
autobusy, zas do kolejnych 24% miejscowosci potaczenia sa wykonywane bardzo rzadko (maksymalnie
6 razy w dni robocze szkolne). Przewoznicy autobusowi, kierujacy sie wynikiem finansowym, rezygnuja
z uruchamiania przewozéw w dni wolne od pracy, kiedy liczba pasazerow spada. W niedziele przewozy
autobusowe nie sa wykonywane az w 6 gminach Aglomeracji.

W Aglomeracji Opolskiej istnieje prawie 71 km oznaczonych drog rowerowych, w tym przede wszystkim
drdég rowerowych oraz ciagéw pieszo - rowerowych. Sie¢ tras rowerowych jest niespoéjna i uniemozliwia
bezpieczne przemieszczanie sie jednosladami, nie tylko w celach turystycznych.

BN



I ———

Pomimo braku na terenie Aglomeracji lotnisk z ruchem regularnym, dostepnos$¢ komunikacyjna do
najblizszych portéw lotniczych w Pyrzowicach i we Wroctawiu nalezy uznaé za dobra. Ze wzgledu na
bardzo zty stan infrastruktury hydrotechnicznej Odry oraz niska przydatnosc¢ w wykorzystaniu w zegludze
Srodladowej na potrzeby zaktadéw z Aglomeracji Opolskiej, transport rzeczny nie moze efektywnie
funkcjonowad, dlatego tez niezbedne jest podjecie szeroko zakrojonych inwestycji od Slaska do Pomorza
Zachodniego.

I Wizja systemu komunikacyjnego w Aglomeracji Opolskiej

Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej jest dokumentem holistycznym, poruszajacym tematyke
zwiazana z rozwojem wielu podsystemow transportowych.

W toku prac nad dokumentem, na podstawie dogtebnej diagnozy stanu istniejacego, sformutowano
nastepujaca wizje systemu komunikacyjnego w Aglomeracji Opolskiej:

Wizja systemu transportowego w Aglomeracji Opolskiej to podstawa zatozen do wszelkich
rozwiazan wynikajacych ze Studium komunikacyjnego. Jej podstawowe zatozenie obejmu-
je zwiekszenie mobilnosci mieszkancow, przektadajace sie na znaczaca poprawe jakosci zycia
w Opolu i jego obszarze funkcjonalnym.

I Cele strategiczne rozwoju transportu w Aglomeracji Opolskiej

Na podstawie przeprowadzonych analiz diagnostycznych (analizy dokumentéw strategicznych, prze-
prowadzonych badan marketingowych oraz dokonanej inwentaryzacji stanu infrastruktury transportu)
zostaty wyznaczone 4 gtowne cele Studium komunikacyjnego Aglomeracji Opolskiej, z ktérych wynikaja
przewidziane do realizacji zadania inwestycyjne oraz organizacyjne. Zdefiniowano nastepujace 4 cele
gtéwne, w ramach ktdérych wydzielono pochodne cele szczegdtowe.

- Zwiekszenie wykorzystania transportu szynowego

° Poprawa dostepnosci ustug w transporcie kolejowym - przyblizenie
przystankow kolejowych do zabudowy mieszkaniowe;.

e Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych utatwiajacych
przesiadanie sie z pociagéw do innych srodkéw transportu publicznego.

e Stworzenie atrakcyjnych powiazan multimodalnych dla pasazerdw
transportu szynowego - system Park and Ride(P+R) oraz Bike and
Ride(B+R].
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autobusowego.

Zwiekszenie efektywnosci i dostepnosci transportu

i aglomeracyjnym.

* Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci w Aglomeracji Opolskiej
niskoemisyjnym transportem publicznym.

e Skrocenie czasu przejazdow linii autobusowych o charakterze aglomeracyjnym.
e Poprawa jakosci systemu informacji pasazerskiej w transporcie publicznym.

e Uproszczenie wuiszczania optat za przejazdy transportem miejskim

Poprawa spojnosci wewnetrznej i powiazan miedzy
gminami Aglomeracji Opolskiej.

e Stworzenie spojnego systemu oznaczonych tras rowerowych.

e Likwidacja barier komunikacyjnych na rzece Odrze.

Poprawa jakosci zycia w miejscowosciach narazonych
na negatywne skutki wynikajace z ruchu drogowego.

e Obnizenie poziomu hatasu drogowego oraz zanieczyszczenia powietrza

wynikajacego z ruchu drogowego.

* Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych w miejscowosciach pozbawionych

ciagow pieszych.

I Potencjalne inwestycje w uktadzie drogowym

Wskazane zostaty planowane inwestycje w uktadzie drogowym, ktdre przyczynia sie do likwidacji barier
komunikacyjnych na rzece Odrze oraz poprawia jako$¢ zycia mieszkancow w tych miejscowosciach,
ktdre sa szczegolnie narazone na negatywne skutki wynikajace z ruchu drogowego.

Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty.

Potaczenie nowym mostem lewo- i prawobrzez-
nej czesci Opola.

Budowa ktadki pieszo-rowerowej na rzece
Odrze w Opolu stanowiacej przedtuzenie ulicy
Barlickiego.

Budowa obwodnicy Gogolina z adaptacja
mostu kolejowego w Krapkowicach na potrzeby
drogowo-rowerowe.

Budowa obwodnicy Malni i Choruli.
Budowa obwodnicy Gminy Dobrzen Wielki.
Budowa obwodnicy Niemodlina.

Budowa Trasy Kluczborskiej w Opolu.
Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu.
Przebudowa ul. Niemodlinskiej w Opolu.

Budowa 3 skrzyzowan z ruchem okreznym
w Krapkowicach.




I Uspokojenie ruchu drogowego w wybranych miejscowosciach

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkancoéw oraz zapewni bezpie-
czenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie stref jedynie poprzez instalacje znakéow
drogowych B - 43 (,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B - 44 (,Koniec strefy ograniczonej predko-
$ci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcow. Z tego powodu konieczne
jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Gama elementéw uspokojenia ruchu jest
bardzo szeroka. W Studium komunikacyjnym AQO zaproponowano liczne wyspowe progi zwalniajace,
ktdre sa przyjazne dla rowerzystdw oraz wyniesione tarcze skrzyzowan.

Ponizej zaprezentowano rodzaj i liczbe zaproponowanych w Studium komunikacyjnym urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Krapkowice 114 2
Ozimek 26 10 0
Proszkow 26 2 0
Lewin Brzeski 58 6 0
Gogolin 50 8 3
Niemodlin A 4 0
Zdzieszowice 62 10 1
Opole 360 46 16
SUMA 740 99 22

Zrédto: opracowanie wtasne

I Budowa chodnikow w matych miejscowosciach

Na obszarze Aglomeracji Opolskiej istnieja miejscowosci, w ktorych nie funkcjonuja ciagi piesze usytu-
owane wzdtuz drég kotowych. Brak chodnikdw stwarza ryzyko wypadkow z udziatem pieszych, w ktérych
dominuja ofiary ranne i Smiertelne. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przepro-
wadzi¢ dziatania inwestycyjne w 11 miejscowosciach, w ktérych piesi zmuszeni sa przemieszczac sie
droga krajowa lub wojewddzka (ewentualnie ich poboczami) o tacznej dtugosci 11 kilometréw. Nowe
chodniki zostaty zaplanowane w Niewodnikach, Zerkowicach, Nowym Dworze Prudnickim, Pietnej,
Borkowicach, Lesniczéwce, Szydtowie, Przysieczy oraz Ligocie Prészkowskiej, Brynicy oraz Dabréwce
tubnianskie;.

I Poprawa stanu przystankow komunikacyjnych

W ramach dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych infrastruktury przystankowej w komuni-
kacji autobusowej zaproponowano, zaleznie od potrzeb, budowe lub przebudowe wiat przystankowych,
budowe nowych peronéw lub budowe zatok przystankowych dla wybranych 60 przystankow komunika-
cyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Opola oraz 90 potozonych w pozostatych gminach Aglome-
racji Opolskiej.

I
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I Dynamiczna informacja pasazerska

Utrudnienia w ruchu ulicznym powoduja, iz odjazdy autobusdéw sa opdZnione, przez co tradycyjne, druko-
wane rozktady jazdy traca na znaczeniu. Recepta na niedogodnosci zwigzane z opdéznieniami w kursowa-
niu autobusdéw sa przystankowe wyswietlacze elektroniczne, na ktérych prezentowane sa spodziewane

- rzeczywiste godziny odjazddw.

Budowe tablic elektronicznych w Opolu zaplanowano na 40 najbardziej popularnych przystankach
komunikacyjnych, przede wszystkim na obszarze Srédmieécia oraz sasiednich osiedli mieszkaniowych,
w ktorych najczesciej dochodzi do zaktdocen w prawidtowej realizacji rozktadu jazdy. Poza tablicami
elektronicznymi na przystankach komunikacji miejskiej w Opolu, planuje sie réwniez budowe 11 tablic
na weztach komunikacyjnych zaréwno w Opolu oraz w innych miejscowosciach Aglomeracji Opolskiej

(Gogolin, Lewin Brzeski, Ozimek, Tutowice, Zdzieszowice).

wn
L Ll tag
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I Automaty biletowe

W Studium zostato takze zaplanowane zadanie polegajace na budowie 20 stacjonarnych automatow
biletowych w Opolu, w ktérych powinna by¢ prowadzona sprzedaz wszystkich rodzajéw biletow (zaréwno
jednorazowych jak i okresowych), z mozliwo$cia zaptaty gotéwka (monety, banknoty) oraz kartami
ptatniczymi i kredytowymi. Proponowane lokalizacje automatéw biletowych obejmuja wiekszosé
dzielnic miasta - Srédmieécie, os. Armii Krajowej, Malinka, Nowa Wie$ Krolewska, Grotowice, Zaodrze,

Szczepanowice, os. Chabrow.

. ©
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I Usprawnienie ruchu autobusow

W Opolu czesto wystepujacym zjawiskiem sa zatory w ruchu drogowym, ktére powoduja wydtu-
Zenie czasow przejazdu autobuséw miejskich i regionalnych, skutkujace opoznieniami w ruchu.
W Studium przewidziano wprowadzenie priorytetow w ruchu dla srodkow transportu publicz-
nego, ktore wyznaczono w wybranych lokalizacjach na terenie Opola. Zaliczy¢ do nich mozna:
buspasy, s$luzy autobusowe oraz antyzatoki.

Buspasy

W Opolu przewiduje sie wydzielenie pasow autobusowych, ktorych gtéwnym zadaniem bedzie usprawnienie
przejazdu autobuséw komunikacji miejskiej i regionalnej:

e odcinkowe pasy na trasie Horoszkiewicza - Ozimska - Srodmiescie,

e odcinkowe pasy na trasie Niemodlinska - Spychalskiego / Nysy tuzyckiej.

Sluzy autobusowe

Specjalnym rozwiazaniem utatwiajacym wyjazd autobuséw z zatok przystankowych jest tzw. sluza, ktéra
poprzez odpowiednie ustawienie sygnalizacji Swietlnej z detekcja autobuséw, umozliwia bezpieczne
i szybkie opuszczenie przystanku.

Zaplanowane zostaty 2 $luzy przystankowe, ktore zostana zlokalizowane w Opolu na PL. Jana Kazimierza
(kierunek Zaodrze) oraz na ul. Nysy tuzyckiej przed skrzyzowaniem z ul. Luboszycka dla autobuséw
jadacych z centrum miasta.

I
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Antyzatoki

Ciekawym i nowatorskim rozwiazaniem w zakresie usprawniania funkcjonowania komunikacji miejskiej
jest przeksztatcanie tradycyjnych przystankdéw w antyzatoki, bedace peronami pdtwyspowymi. Antyza-
toka jest przewezenie jezdni w miejscu wysunietego peronu przystankowego, ktérego funkcjonalnosc
dodatkowo poszerza chodnik w miejscu powstawania wymiany pasazerskiej. Ten rodzaj przystanku
stanowi element uspokojenia ruchu, aczkolwiek jedynie na czas zatrzymania autobusu na przystanku.

Proponowane lokalizacje przystankéw komunikacyjnych z 6 antyzatokami obejmuja kilka osiedli miesz-
kaniowych w Opolu, tj. Kolonie Gostawicka, Nowa Wie$ Krélewska oraz Srédmiescie.

I Portal informacyjny o transporcie publicznym

W dobie intensywnego wykorzystania mobilnych technologii w codziennym zyciu, naturalnym wydaje sie
zapewnienie dostepu do informacji pasazerskiej oraz umozliwienie zakupu biletu poprzez dedykowany
portal internetowy. Ponizej okreslono planowana funkcjonalnos¢ portalu, ktérego utworzenie utatwitoby
mieszkancom Aglomeracji Opolskiej korzystanie z transportu zbiorowego:
* publikacja rozktaddw jazdy komunikacji publicznej zarzadzanej przez organizatora transportu
Aglomeracji Opolskiej oraz jego partneréw (np. przewozy wojewddzkie, komunikacja miejskal;
* wyszukiwanie potaczen pomiedzy wybranymi lokalizacjami rozumianymi jako przystanek lub
adres, z obstuga przesiadek pomiedzy srodkami lokomocji;
e interaktywna mapa sieci komunikacji aglomeracyjnej;
* publikacja informacji taryfowych;
e mozliwo$é¢ zakupu biletu na komunikacje aglomeracyjna oraz wojewddzka i miejska (parterow);
e mozliwoé¢ spersonalizowania serwisu poprzez umozliwienie stworzenia konta uzytkownika/
pasazera;
* publikacja komunikatéw organizatora transportu;
* mozliwos¢ odsytania do serwisdw internetowych partnerdw;
e dostepnos¢ w co najmniej trzech wersjach jezykowych: polskiej, niemieckiej, angielskie;.

I Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Opolu i Krapkowicach

Systemy sterowania ruchem, zwane w skrécie ITS (ang. Intelligent Transportation Systems]) to rozlegte
informatyczne uktady urzadzen i potaczen miedzy nimi. Za pomoca nowoczesnych sposobdw telekomu-
nikacyjnych Systemy ITS tacza ze soba sygnalizacje Swietlne, znaki zmiennej tresci, kamery, czujniki itp.
Wszystkie te urzadzenia podtacza sie do jednego Centrum, w ktérym umieszcza sie wydajne komputery
i pojemne bazy danych. Takie rozwiazanie planowane jest rowniez w Opolu. Dzieki temu mozliwe bedzie
sprawniejsze zarzadzanie ruchem, monitorowanie zdarzen na drogach, szybsze reagowanie na zdarze-
nia, a takze zbieranie ogromnych ilosci informacji o ruchu i dystrybucja tych informacji.

Systemy ITS stosuje sie w celu zaréwno bardziej efektywnego wykorzystania istniejacej infrastruktu-
ry transportowej, czyli w przypadku miast: skrzyzowan z sygnalizacja swietlna, wydzielonych paséw
dla transportu publicznego, stref parkingowych, parkingdw kubaturowych, stacji wazenia pojazdow,
stacji monitorowania warunkdw pogodowych itp. jak i w celu lepszego docierania z informacja istotna
z punktu widzenia kierowcow, pasazeréw i innych uczestnikdw ruchu. Tak wiec systemy ITS to nie tylko
samo dynamiczne sterowanie uktadem faz w sygnalizacji $wietlnej. ITS to rowniez potezne narze-
dzie analityczne, dostarczajace operatorom permanentnych danych rzeczywistych z terenu objetego

s
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systemem - detektordw, kamer itp. Jednoczesnie instytucje zarzadzajace miastem dzieki systemom
ITS maja dostep do wszelkiego rodzaju analiz wspierajacych decyzyjnos¢ planistyczna.

Dla Opola wydaje sie zasadne wprowadzenie kluczowych funkcji w zakresie sterowania ruchem i przesytu
danych. Wdrozenie pozostatych elementéw jest mniej pilne.

Podtaczenie Krapkowic do wspdlnego systemu ITS poprawi bezpieczenstwo na ulicach miasta oraz
umozliwi reagowanie na zmienne stany ruchu drogowego.

Ponizej zestawiono zakres elementéw ITS, jakie potencjalnie mogtyby powsta¢ w Opolu.

Centrum Sterowania Ruchem
Sala operatorska, pulpity wideo-monitoringu
oprogramowanie dedykowane

do zarzadzania zmianami

Podsystem tgcznosci
Odseparowana kanalizacja teletechniczna
Sie¢ $wiattowodowa

Sie¢ radiowa

Nadzor nad Transportem

Publicznym
Komputery poktadowe z GPS
Sledzenie pojazdéw

Informacja Pasazerska
Tablice dynamicznej informacji
Oprogramowanie przeliczajace

w czasie rzeczywistym predykcje odjazdu

System zbierania danych
Skrzyzowania wyposazone w detektory
Sterowniki sygnalizacji

podtgczone do Centrum

Znaki zmiennej tresci VMS
Tablice LED w miejscach decyzyjnych
System kamer ARTR

Rozpoznawanie tablic rejestracyjnych

Data Center

Pomieszczenie z podwojnym zasilaniem
Serwery redundantne

Macierze dyskowe

Portal ITS-OPOLE

Graficzna wizualizacja obcigzen
Podglad z kamer, informacjie dla kierowcéw
Informacje dla pasazeréw

Centrala IVR

Ustugi automatycznej centrali glosowej
Informacje typu ,Moja trasa”
Ogolne informacje o zdarzeniach

Info PARK

Informacja o ilosci wolnych

miejsc parkingowych

Wspétpraca z operatorami parkingéw

I Wezty przesiadkowe i parkingi Bike and Ride oraz Park and Ride

W celu utatwienia dotarcia do przystankéw autobusowych i kolejowych oraz zmniejszenia uciazliwosci
przesiadania sie, wyznaczone zostaty parkingi oraz wezty przesiadkowe.

Parking typu Bike and Ride jest zadaszonym zespotem stojakéw zlokalizowanym w poblizu przystankow
i stacji komunikacji zbiorowej. Parking B+R umozliwia poruszanie sie na rowerze nawet przy dtugich
podrézach. Po pozostawieniu roweru na parkingu B+R podréz mozna kontynuowaé pojazdem komuni-
kacji zbiorowej (autobus, pociag).

Parkingi typu Park and Ride (.parkuj i jedz") sa dedykowane dla uzytkownikéw samochodéw, ktdrzy po
pozostawieniu auta na parkingu tego typu decyduja sie na dalsza podréz srodkiem transportu publicz-
nego, najczesciej pociagiem.

Zadaniem weztéw przesiadkowych jest integracja réznych srodkéw transportu publicznego - najcze-
Sciej pociagéw z autobusami - w celu utatwienia przesiadania sie pomiedzy transportem kolejowym
i autobusowym.

e — 1



:

W Studium komunikacyjnym Aglomeracji Opolskiej zaproponowano nastepujace zadania:
e stworzenie 8 zintegrowanych weztdw przesiadkowych przy wybranych przystankach i stacjach
kolejowych,
* budowe 25 parkingéw Bike and Ride przy wybranych przystankach oraz stacjach kolejowych,
e budowe 18 parkingéw Bike and Ride przy wybranych przystankach autobusowych,
* budowe 11 parkingéw Park and Ride przy wybranych przystankach i stacjach kolejowych.

Opole:
Gtéwne,
Zachodnie,
Gostawice

WEZLY
PRZESIA-

DKOWE

Lewin Brzeski Zdzieszowice

Gogolin

Kazdy parking Park and Ride powinien zostac¢ oSwietlonyiogrodzony. W uzasadnionych przypadkach wjazd
na parking powinien by¢ przegrodzony szlabanem, uniemozliwiajacym korzystanie z parkingu osobom
nie bedacym pasazerami pociagéw. Zaktada sie zastosowanie utwardzonej nawierzchni bitumiczne;j
parkingu i drogi dojazdowej, wymalowanie poziomych znakdw oznaczajacych linie segregacyjne, strzatki
kierunkowe i przejscia dla pieszych oraz montaz odpowiednich znakdw drogowych, tablic informacyjnych
oraz piktogramoéw.

Przyjety standard dla parkingow Bike and Ride.

Kazdy parking Bike and Ride powinien sktadac sie ze stojakéw w ksztatcie odwrdconej litery ,.U”, whetono-
wanych w utwardzona kostka brukowa nawierzchnie parkingu. Tego rodzaju stojak umozliwia bezpieczny
postdj 2 rowerdw (wyklucza sie zastosowanie innego rodzaju stojakéw). Zaktada sie, ze cato$é powinna
zostac zadaszona i ostonieta z tytu i po bokach.

W przypadku budowy parkingéw Bike and Ride przy stacjach i przystankach kolejowych nie zapropo-
nowano ich budowy w Przeczy, gdzie juz istnieje taki parking oraz w 14 innych lokalizacjach gdzie PKP
PLK S.A. do konca 2014 roku zamierza utworzyc¢ takie parkingi w ramach ogélnopolskiej akcji montazu
okoto 3000 stojakow rowerowych przy wybranych dworcach i przystankach. Dotyczy to nastepujacych
stacji i przystankow kolejowych potozonych na obszarze Aglomeracji Opolskiej: Kamien Slaski, Tarnéw
Opolski, Przywory Opolskie, Gogolin, Jasiona, Osowiec Przystanek, Jetowa, Kotérz Maty, Bukowo, Tuty,
Laskowice Oleskie, Katy, Dabrowa Niemodlinska, Szydtow.
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1 Borki Opolskie 5
2 Chmielowice 5
3 Chrdscice 5
4 Chréscina Opolska 5 15
5 Chrzastowice 5
6 Czarnowasy 5
7 Dabrowa Niemodlinska 15
8 Debska Kuznia 5
9 Dobrzen Wielki 5
10 Gogolin 22
11  Gérazdze 5
12 Jasiona 10
13 Kartowice 5
14  Komprachcice 5
15  Krasiejow 10 10
16 Laskowice Oleskie 10
17 Lewin Brzeski 20 40
18 ‘Losidw 10 15
19 Opole Gtowne 10
20 Opole Gostawice 9
21 Opole Groszowice 9
22 Opole Grotowice S
23 Opole Wschodnie 5
24 Opole Zachodnie 5
25 0Ozimek 10 15
26  Popielow 5
27 Suchy Bér Opolski 5
28 Tutowice Niemodlinskie 10 30
29 Zdzieszowice 20 40
RAZEM: 180 222
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Chrzastowice DK46

10

1

12

13

14

15

16

17

18

Dobrzen Wielki, Urzad Gminy
Izbicko skrzyzowanie

Kartowice rynek
Komprachcice-Centrum
Krapkowice, dworzec autobusowy
tubniany (przy cmentarzu)
Muroéw, ul. Wolnosci

Niemodlin, ul. Reja

Opole, Bierkowice - Petla, 02
Opole Grotowice - Petla

Opole, Wojtowa Wies - Petla, 02
Popielow

Proszkow Rynek

Strzeleczki Il

Tarnéw Opolski

Turawa, osiedle

Walce kosciot

RAZEM: 130

I System przewozow aglomeracyjnych w transporcie kolejowym

Obecnie w Aglomeracji Opolskiej pasazerskie przewozy kolejowe realizowane sa na 7 liniach kolejowych,

ktdre organizuje i finansuje Wojewddztwo Opolskie. Oferta przewozowa, ze wzgledu na ograniczona liczbe

potaczen, nie jest w petni atrakcyjna, totez wielu mieszkancéw Aglomeracji porzuca ten srodek lokomocji

na rzecz innych srodkéw transportu, przede wszystkim samochoddw osobowych. Szansa na zwiekszenie

wielkosci realnego popytu na transport kolejowy jest zwiekszenie podazy ustug poprzez uruchomienie

dodatkowych potaczen. Analizy wykazaty, iz rozwiazaniem bardziej efektywnym od stworzenia kolei

aglomeracyjnej, jest zwiekszenie liczby potaczen organizowanych przez Wojewodztwo Opolskie.

W ramach Studium zaproponowano réwniez budowe nowych przystankéw kolejowych na obszarze

Aglomeracji Opolskiej, ktore poprawia dostepnosé komunikacyjna czesci miejscowosci w AO.

I 1
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Wykaz planowanych przystankdw kolejowych.

* W dzielnicy Opola - Groszowice przy wiadukcie nad

1 Opole Groszowice Osiedle
ul. Traugutta

e W dzielnicy Opola - Malina, przy przejezdzie kolejo-
” Opole Malina wym_na L-Jl. Teligi i Frankiewicza. Plgr?owarjy_przyst_anek
bedzie sie znajdowat po wschodniej czesci przejazdu

kolejowego.

e W dzielnicy Opola - Grudzice przy przejezdzie kolejowym

3 Opole Grudzi
Aol Sl z ul. Gustawa Morcinka (po jego wschodniej czesci).

* W potnocnej czesci wsi (okolice konca ulicy Opolskiej,

4 Szydtow P tanek
PR A po wschodniej stronie przejazdu kolejowego).

e Planowany przystanek bedzie potozony w potudniowo
- wschodniej czesci wsi. Proponuje sie lokalizacje przy
zachodniej czesci przejazdu kolejowego z droga grunto-
wa biegnacej z centrum wsi w kierunku potudniowym.

5 Skarbiszowice

e Na poétnocnej czesci wsi (przy przejezdzie kolejowym

6  Goszczowice
zezowl z droga do Tutowic, po jego pétnocnej czescil.

I Stworzenie spojnego systemu oznaczonych tras rowerowych

Proponowane inwestycje w infrastrukture rowerowa maja na celu przede wszystkim poprawe spdjnosci
wewnetrznej i powiazan miedzy gminami Aglomeracji Opolskiej. Realizacja wszystkich zaplanowanych
tras sprawi, iz na obszarze Aglomeracji Opolskiej powstanie sie¢ drég rowerowych o tacznej dtugosci
469,77 km. Wykorzystywac ona bedzie 70,86 km istniejacych Sciezek rowerowych lub ciagéw pieszo

- rowerowych.

Aby wykonac sie¢ drég rowerowych na terenie Aglomeracji Opolskiej nalezy podjaé nastepujace zadania:
* budowa drég rowerowych i ciagéw pieszo - rowerowych,
e poszerzenie, modernizacja chodnikéw w celu przeksztatcenia ich na ciagi pieszo - rowerowe,
* oznaczenie wybranych chodnikdw jako ciagdw pieszo - rowerowych,
e utwardzenie drog lesnych,
° wyznaczenie pasow i kontrapaséw rowerowych na jezdniach,
* wykonanie oznakowania poziomego drog w postaci sierzantéw rowerowych,

° poprowadzenie tras rowerowych odcinkowo przez strefy uspokojonego ruchu.

I — 7
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<. Legenda
R
] ., miasto wojewddzkie
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Budowa nowej drogi rowerowej/ciagu pieszo

km 182,29

- rowerowego.
_Adaptaqa !stn_leja,cego chodnika (remont, poszerzenie K 73,42
i utworzenie ciggu pieszo - rowerowego).
Budowa drdg rolniczych i lesnych z dopuszczeniem ruchu K 13.01
rowerowego.
Zamiana chodnika na ciag pieszo - rowerowy. km 14,98
Wyznaczenie pasow rowerowych na jezdni, kontrapasow. km 1,52
Oznakowanie drogi sierzantami rowerowymi. km 92,21
Drogi rowerowe w strefie uspokojonego ruchu. km 21,48

Dtugosc tras rowerowych: km 398,91

Zrodto: opracowanie wtasne

Zaplanowano stworzenie spojnego systemu oznaczonych tras rowerowych na nastepujacych odcinkach:

z Gogolina do Krapkowic,

z Gogolina do Dabrowki,

z Gogolina do Zdzieszowic,

w Zdzieszowicach (ul. Zyrowska - Chrobrego do Opolskiej),

z Tarnowa Opolskiego do Izbicka,

z Ozimka do Krasiejowa,

wzdtuz drogi krajowej nr 46 tj. Opole -Ledziny, Ledziny - Chrzastowice, Chrzastowice - Debska
Kuznia, Debska Kuznia, Debska Kuznia - Schodnia, Ozimek - Grodziec,

z Jetowej do Krzanowic przez tubniany,

z Brynicy do Czarnowas,

wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 457 tj. Dobrzen Wielki (Sienkiewicza - Namystowska), Chréscice -
Popielow, Popielow - Stare Kolnie, Stare Kolnie - Stobrawa,

wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 405 z Niemodlina do Tutowic Matych oraz w Tutowicach,

z Gogolina do Katow Opolskich,

przy drogach dojazdowych do mostu kolejowego w Krapkowicach,

ze Steblowa do Strzeleczek,

wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 454 w miejscowosci Kup,

z centrum Opola do Wrzosek przez Bierkowice,

w Opolu z centrum w kierunku ul. Czestochowskiej przez ul. Ozimska,

w Opolu z centrum w kierunku ul. Sobieskiego przez ul. Budowlanych,

z centrum Opola do Kosorowic przez dzielnice Groszowice, Grotowice oraz Przywory, Miedziana,
w Opolu z centrum w kierunku osiedla Zaodrze przez ul. Niemodlinska,

z Opola (ul. Krapkowicka) do Krapkowic przez Proszkow,

budowa drogi dla rowerdw taczacej Opole z Dabrowa oraz Niemodlinem,

z Lewina Brzeskiego do Wrzosek przez Skorogoszcz, Skarbiszow,
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z Opola do Turawy przez Zawade,

na trasie Stare Siotkowice — Nowe Siotkowice - Lubienia — Kanidw,

z Opola do Izbicka i Tarnowa Opolskiego,

w Opolu wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 423 od ul. Reymonta do granicy miasta,

w Opolu wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 435 od ul. Ozimskiej do drogi krajowej nr 94,
w Opolu wzdtuz ul. Armii Krajowej,

w Opolu wzdtuz drogi krajowej nr 45 od Obwodnicy Pétnocnej do granicy miasta,
wzdtuz drogi krajowej nr 45 od granicy miasta Opole do Boguszyc,

ze Skorogoszczy do Popielowa,

z Izbicka do Kamienia Slaskiego,

z Krapkowic do Walec przez Stradunie,

z Wawelna do Ochodza przez Komprachcice oraz z Komprachcic do Chmielowic,
trasy rowerowe usprawniajace podréze miedzygminne na terenach podmiejskich,
ktore spinaja przedstawione wczesniej trasy rowerowe i maja charakter obwodowy.

I Nowe linie autobusowe dla Aglomeracji Opolskiej

Zalecanym sposobem uzupetnienia zaobserwowanych deficytow potaczen w Aglomeracji Opolskiej jest

wydtuzanie istniejacych linii lub uruchamianie nowych tras w komunikacji autobusowe;j.

Za rozwiazanie preferowane uwaza sie organizacje linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach

pasazerskich. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, rekompensata z tytutu stosowania ustawowych

uprawnien do przejazdéw ulgowych nie przystuguje dla przewozéw realizowanych w ramach komunika-

cji miejskiej. Rekompensate te mozna uzyskacd jesli dana linia komunikacyjna zostanie zorganizowana

w ramach gminnych (z wytaczeniem komunikacji miejskiej), powiatowych lub wojewddzkich przewozéw

pasazerskich.

W celu zapewnienia dojazdu do miejscowosci, ktére obecnie sa pozbawione atrakcyjnej oferty trans-

portu publicznego, wyznaczono przebieg 20 nowych linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym,

z uwzglednieniem nastepujacych zatozen:

gtéownym celem zaprojektowanej sieci potaczen jest zapewnienie nowych kurséw w miejscowo-
Sciach, w ktdrych istnieje deficyt w zakresie liczby potaczen,

zapewnienie dostepu do ustawowych biletéw ulgowych,

uruchomienie linii komunikacyjnych powinno wiazaé sie z uwzglednieniem zapewnienia kurséw
nie tylko w dni robocze, ale réwniez w dni wolne od pracy, tj. soboty, niedziele i Swieta.

W zaplanowanej sieci komunikacyjnej wyrdzni¢ mozna dwie grupy potaczen:

10 linii komunikacyjnych zakonczonych w Opolu - zaliczy¢ do nich mozna zaproponowane wydtu-
zenia obecnie funkcjonujacych linii podmiejskich, nowe trasy uzupetniajace wojewodzka sieé prze-
wozow pasazerskich, ktore beda skierowane réwniez przez miejscowosci, w ktorych oferta trans-
portu publicznego nie istnieje lub jest bardzo uboga,

10 linii komunikacyjnych poprowadzonych do osrodkéw lokalnych - beda one zapewniaty dojazd
do planowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Lewinie Brzeskim, Tutowicach,

Krapkowicach, Gogolinie oraz Ozimku.

I >



Opole - Czarnowasy - Dobrzen Wielki (os. Energetyk]

Opole - Czarnowasy - Swierkle - Brynica - Grabczok - Muréw - Grabice -

Radomierowice - Mtodnik

Opole - Czarnowasy - Swierkle - Brynica - Lubniany

Opole - Rogdéw Opolski - Krapkowice - Stradunia - Walce - Rozkochdéw
Opole - Rogdéw Opolski - Krapkowice - Strzeleczki - Moszna

Opole - Zerkowice - Wawelno - Dabrowa - Ciepelowice - Nowa Jamka - Przecza -

Lewin Brzeski
Lewin Brzeski - Jasiona - Losiow - Strzelniki - Buszyce - Wrondw - Lewin Brzeski

Krapkowice - Nowy Bud - Strzeleczki - Dobra - Komorniki - towkowice

- Pisarzowice

Lewin Brzeski - Golczowice - Mikolin - Popieléw - Nowe Siotkowice - Kanidéw

Opole - Stawice - Narok - Mikolin - Popieléw - Kartowice - Kuznica Katowska
Mnichus - Chobie - Grodziec - Ozimek - Krzyzowa Dolina

Borycz - Izbicko — Otmice - Poznowice —-Sprzecice - Dabréwka - Zakrzéw - Gogolin
Zdzieszowice - Zyrowa - Oleszka - Jasiona - Krepna - Obrowiec - Gogolin
Krapkowice - Gogolin - Kamionek - Kamien Slaski

Opole - Chmielowice - Komprachcice - Ochodze - Komprachcice - Polska Nowa Wie$

- Wawelno
Opole - Chmielowice - Dziekanstwo - Domecko - Nowa Kuznia - Prészkow
Kobylno - Grabie - tubniany - Kolanowice - Zawada - Opole

Ligota Tutowicka - Tutowice - Szydtdw - Grodziec - Niemodlin - Roszkowice - Rogi
- Rutki

Tutowice - Tutowice Mate - Niemodlin - Goéciejowice —- Szydtowiec Slaski - Gracze
- Sarny Wielkie - Gracze -- Tarnica —-- Krasna Gora - Brzeczkowice - Niemodlin

- Tutowice

Tutowice - Tutowice Mate - Wydrowice - Niemodlin - Brzeczkowice - Krasna Gora
- Tarnica - Gracze - Sarny Wielkie - Gracze - Szydtowiec Slaski - Goéciejowice -

Niemodlin — Tutowice

I -
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Czestotliwosci kursowania planowanych linii zostaty zdefiniowane z uwzglednieniem liczby mieszkan-
cow miejscowosci oraz nasycenia rynku komunikacji autobusowej w segmencie potaczen o charakterze
wojewodzkim.

Wyodrebniono 3 kategorie czestotliwosci kursowania linii:
* kategoria A:
w dni robocze od 16 par do 24 par kursow (bazowa czestotliwo$¢ co 60 minut),
w soboty 8-10 par (co okoto 120 minut),
w niedziele 6-8 par,
e kategoria B:
w dni robocze 8 par kurséw (co okoto 120 minut),
w soboty 4 pary kursow,
w niedziele 3 pary,
» kategoria C:
w dni robocze 4 pary,
w soboty od 2 do 4,
w niedziele od 2 do 3 par.

Wybrane odcinki planowanej siatki potaczen moga by¢ obstugiwane na zasadzie Tele-Busu, czyli
ustugi .autobusu na telefon”. Produkt ten jest dedykowany dla obszaréw o niskich gestosciach
zaludnienia oraz o rozproszonej, niskiej zabudowie. Rozwiazanie to polega na obstudze wybranych
przystankow po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym o checi skorzystania z autobusu, ktére sktada
pasazer bezposrednio do przedstawiciela przewoznika. Po ztozeniu zamdwienia, stuzby dyspozytorskie
przewoznika sa zobligowane do poinformowania wtasciwego kierowcy o koniecznosci dokonania wjazdu
do miejscowosci, z ktdrej otrzymano zadanie dojazdu.

Pasazer chcacy wyjechac z miejscowosci z omawiana ustuga powinien ztozy¢é zamodwienie telefonicznie,
natomiast osoba chcaca dojechad do niej, powinna przekazaé wniosek bezposrednio kierowcy autobusu.

Do ustugi Tele-Busu wytypowanych zostato 8 miejscowosci, do ktorych najczesciej bedzie realizowany
wjazd kieszeniowy (zjazd z gtéwnej drogi do wsi i nastepnie powrdt z niej do wtasciwej trasy):

e w Gminie Izbicko - Poznowice,

e w Gminie Lewin Brzeski - Strzelniki, Wrondw,

e w Gminie Niemodlin - Krasna Géra, Sarny Wielkie,

e w Gminie Popielow - Kuznica Katowska,

° w Gminie Strzeleczki - Nowy Bud, Wawrzyncowice.

Wdrozenie zaprojektowanej sieci komunikacyjnej zaowocuje poprawa dostepnosci komunikacyjne;
miejscowosci pozbawionych petnego dostepu do transportu publicznego. Bedzie ona komplementarna
do pozostatych systemow, takich jak komunikacja miejska w Opolu czy wojewddzkie przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym oraz autobusowym. Nowe linie komunikacyjne znaczaco
podniosa mobilno$s¢ mieszkancow gmin, zapewniajac wszystkim grupom spotecznym dojazd do
osrodkéw edukacji, administracji, zdrowia lub zaktadow pracy. Mozliwo$¢é pozyskania srodkéw Unii
Europejskiej na dofinansowanie zakupu taboru jest szansa na pozyskanie nowoczesnych autobusow
niskopodtogowych lub czesciowo niskopodtogowych, ktére beda w petni dostepne dla osdéb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz oséb podrozujacych z wozkami dzieciecymi. Rozwinieta siec
transportu publicznego podniesie jako$¢ zycia mieszkancow Aglomeracji Opolskiej. Na obszarach
obejmujacych osrodek centralny i powiazane z nim gminy wysoka mobilno$¢é mieszkancow jest
szczegolnie pozadana ze wzgledu na powiazania funkcjonalne pomiedzy gminami tworzacymi
obszar funkcjonalny. Atrakcyjny transport publiczny wptynie réowniez na podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej gmin i catej Aglomeracji Opolskie;j.

W
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I Zakup niskoemisyjnych autobusow

Nowa perspektywa budzetowa Unii Europejskiej na lata 2014-2020 przewiduje zmienione zasady w alokacji
srodkow na projekty rozwojowe w regionach. Premiowane beda zadania kompleksowe i miedzygateziowe,
dziekiktorym ma szanse zaistnie¢ efekt synergii. Metoda ta obejmowacd bedzie réwniez projekty inwestycyjne
realizowane na rzecz transportu publicznego w obszarach funkcjonalnych miast wojewddzkich, do ktérych
nalezy réwniez Aglomeracja Opolska (w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych]. Mozliwo$é
pozyskania $rodkéw zewnetrznych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 stanowi duza szanse na zakup 52 sztuk taboru do obstugi komunikacji miejskiej w Opolu oraz
komunikacji aglomeracyjnej, ktéra zostata zaplanowana jako sie¢ uzupetniajaca na potrzeby Aglomeracji
Opolskiej. Zakup powinien przewidywac pozyskanie autobuséw o roznej wielkosci w celu dostosowania
podazy miejsc do zréznicowanych potokdw pasazerskich na obszarze Aglomeracji Opolskiej, tj. autobusy
przegubowe (mega), autobusy standardowe (maxi) oraz minibusy (mini):

° minibusy - 15 sztuk,

* autobusy standardowe - 25 sztuk,

° autobusy przegubowe - 12 sztuk.

Alokacja poszczegdlnych typéw pojazdéw powinna nastapic¢ zgodnie z zasada o przeznaczeniu najwiek-
szych autobusow do ruchu w komunikacji miejskiej w Opolu, za$ minibuséw gtoéwnie do obstugi linii
peryferyjnych i aglomeracyjnych.

I .
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Integracja taryfowo-biletowa transportu publicznego
na obszarze Aglomeracji Opolskiej

Aby wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow Aglomeracji Opolskiej oraz umozliwi¢ dynamiczny
rozwdj spoteczno-gospodarczy AO poprzez zwiekszenie mobilnosci jej mieszkancow, nalezy stworzyc
zintegrowany system taryfowy rozumiany jako jeden, wspolny bilet, ktory bedzie obowiazywat we wszyst-
kich srodkach transportu publicznego, obejmujacych aglomeracyjny transport autobusowy i kolejowy
oraz komunikacje miejska w Opolu.

Na rozlegtych obszarach, takich jak Aglomeracja Opolska, w ktdrych konieczna jest integracja taryf
réznych srodkéw transportu zbiorowego i roznych przewoznikéw, najbardziej predestynowana do zasto-
sowania jest taryfa strefowa.

Cena biletu w taryfie strefowej wynika z liczby stref, w ktérych jest on wazny, pomiedzy poczatkiem
i koncem podrézy. Zasady podziatu wptywow ze sprzedazy uzaleznia sie od liczby stref, w ktorych bilet
jest wazny jesli wielkos¢ stref jest poréownywalna, albo zaleznie od specjalnie ustalonego pomiedzy
organizatorami klucza podziatu wynikajacego z cennika optat i wielkosci stref.

Miasto Opole nalezy podzieli¢ co najmniej na dwie strefy (bilet komunikacji miejskiej moze kosztowaé
tyle samo w catym miescie, tj. we wszystkich strefach miejskich). Obszar Aglomeracji Opolskiej podzieli¢
mozna na podobnej wielkosci strefy tak, aby za przejazd przez nie mozna byto pobierac stata jednostke
taryfowa np. w wysokosci 3,00 zt. Terytorium kazdej ze stref taryfowych przyporzadkowuje sie do danego
organizatora. Trasy dojazdowe linii aglomeracyjnych do dworcéw i przystankéw koncowych w Opolu,
ktorych organizatorem jest wojewoddztwo, nalezy traktowad jako wydzielone strefy tego organizatora
zawierajace sie wewnatrz strefy organizatora komunikacji miejskiej w Opolu.

Niewatpliwa zaleta taryfy strefowej jest jej prostota (nalezy jedynie zapoznac sie z granicami stref] i tatwe
do zapamietania przez pasazerow ceny biletow.

Zalety:

+ prostota, utatwiajaca informowanie pasazeréw o granicach stref;

+ mozliwosc¢ pobierania od pasazerdw optat wiekszych niz optata podstawowa;

Wady:

- problemy techniczne przy wyznaczaniu stref;

- konieczno$¢ wypracowania sposobu ewidencji momentu rozpoczecia podrézy i przekroczenia
granicy strefy, szczegdlnie w sytuacji dopuszczajacej korespondencyjnosc;

- pewne utrudnienie w kontroli waznosci biletdw, szczegélnie w sytuacji dopuszczajacej
korespondencyjno$¢ w ramach stref.
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Legenda

— sie¢ polaczen autobusowych organizowanych
przez Woewddziwo Qpolskie

— sie¢ polgczen autobusowych organizowanych
przez Aglomeracje Opolska

siec potgczen autobusowych organizowanych
przez Aglomeracje Opolska w systemie "elebus”

— siet polaczen kolejowych organizowanych

przez Wojewddztwo Opolskie
miasto wojewddzkie

=] miasta - siedziby gmin

-] migjscowosci - siadziby gmin

inne migjscowosci
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Wspolny bilet Aglomeracji Opolskiej nalezy wprowadzic jako dodatkowy, bez likwidacji obecnie stosowa-
nych biletéow. Rozwiazanie to pozwoli zachowac ceny i rodzaje biletow uczestnikom porozumien taryfo-
wo-biletowych. Dzieki temu zmniejszone zostanie ryzyko finansowe wdrozenia nowego biletu.

I Organizator aglomeracyjnego transportu publicznego

Obszar Aglomeracji Opolskiej stanowi 21 gmin wchodzacych w sktad 4 powiatéw, w tym cate powiaty
opolski i krapkowicki oraz miasto Opole. Jednoczesnie przez teren Aglomeracji Opolskiej rozchodza sie
promieniscie wzgledem Opola linie komunikacyjne (kolejowe i autobusowe) organizowane przez woje-
wodztwo opolskie. Majac to na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze aby stworzy¢ w petni zintegrowany transport
zbiorowy w Aglomeracji Opolskiej konieczna jest wspotpraca wszystkich szczebli jednostek samorzadu
terytorialnego, w tym pod katem organizacyjno-funkcjonalnym. Dziatania w zakresie integracji trans-
portu powinien wykonywac wybrany w tym celu podmiot, czyli organizator transportu publicznego.

Czynnikiem majacym istotny wptyw na wybor formy organizacji publicznego transportu zbiorowego
na obszarze Aglomeracji Opolskiej jest deklaracja powiatu opolskiego o checi zawarcia porozumienia
z miastem Opole w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego taczacego miejscowosci
powiatu z Opolem. Wdwczas wszystkie linie przebiegajace z obszaru miasta do powiatu beda wchodzity
w sktad komunikacji powiatowe] zarzadzanej przez wskazanego w porozumieniu lidera, ktory petni¢
bedzie role organizatora przewozéw miedzypowiatowych.

W celu zapewnienia organizacji transportu na catym obszarze Aglomeracji nalezatoby rozszerzyc niniej-
sze porozumienie o pozostate powiaty (krapkowicki, strzelecki, brzeski), ktérych gminy naleza do Aglo-
meracji Opolskiej. Powiaty te mogtyby ograniczy¢ swéj udziat w porozumieniu jedynie do powierzenia
zadania organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie gmin nalezacych do Aglomeracji
Opolskiej organizatorowi transportu aglomeracyjnego, nie ponoszac przy tym zadnych dodatkowych
kosztow.

Gminy Aglomeracji Opolskiej miatyby wptyw na ksztattowanie tras i czestotliwosci kursowania linii
komunikacyjnych przebiegajacych przez ich teren poprzez udzielenie pomocy finansowej w postaci
dotacji celowej na rzecz organizatora transportu Aglomeracji Opolskiej.

Zasadnicza zaleta powiatowych przewozow pasazerskich jest - w przeciwienstwie do komunikacji miej-
skiej - mozliwosc¢ uzyskania refundacji z budzetu centralnego za utracone przychody z tytutu udzielania
ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych. Doptaty z tytutu stosowania tychze ulg szacuje sie
na poziomie 15 - 30 % wartosci wptywdw ze sprzedazy biletéow, co stanowi istotny udziat w przycho-
dach. Tym samym zmniejsza one deficyt finansowy funkcjonowania linii komunikacyjnych Aglomeracji
Opolskiej.

Ze wzgledu na istotny udziat organizowanego przez Wojewoédztwo Opolskie transportu regionalnego
(kolejowego i drogowego) w ofercie przewozowej na obszarze Aglomeracji Opolskiej oraz projektowany
uzupetniajacy wzgledem transportu wojewddzkiego uktad linii aglomeracyjnych, nalezy wspdtdziatac
wraz z wojewodztwem opolskim na rzecz:

e integracji taryfowo-biletowej, polegajacej na oferowaniu zintegrowanego biletu;

° integracji organizacyjnej, szczegolnie w sferze rozktadow jazdy oraz informacji pasazerskiej;

e integracji techniczno-infrastrukturalnej, polegajacej na tworzeniu dogodnych weztéw

przesiadkowych.

Realizacja wyzej wymienionych przedsiewzie¢ wymaga zawarcia odpowiednich porozumien miedzy
Samorzadem Wojewddztwa Opolskiego oraz przysztym organizatorem transportu Aglomeracji Opolskie;.
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Siedziba organizatora transportu publicznego powinno by¢ miasto lidera jednostki zarzadzajacej trans-
portem, ktéremu pozostali jego uczestnicy przekaza kompetencje organizacji transportu publicznego
na swoim obszarze.

Powialy iworzgee porozumienie

Opole ansl*elpnwiat*ﬁglorilem:ji cHolsktnj

m.n.p.p. i

Lider porozumienia
(Organizator powiatowego transportu publicznego)

¥
I
i
e e

Operatorzy Przewoinicy |

Powiatowy transport
aglomeracyjny

Perspektywy poprawy dostepnosci lotnisk pasazerskich znajdujacych sie
poza terenem Aglomeracji Opolskiej

Aglomeracja Opolska nie posiada portow lotniczych, z ktdrych odbywaja sie regularne potaczenia lotni-
cze w ruchu krajowym i miedzynarodowym. Incydentalny, gtéwnie sportowy, ruch lotniczy odbywa sie na
2 obiektach, tj. na lotnisku w Polskiej Nowej Wsi oraz ladowisku w Kamieniu Slaskim. Najblizej potozo-
nymi lotniskami z ruchem regularnym sa obiekty we Wroctawiu oraz w Pyrzowicach, do ktorych dojazd
transportem indywidualnym jest bardzo dobry (dojazd bezposrednio autostradami A1 i A4), za$ podréz
transportem publicznym jest relatywnie dobra (np. z centrum Opola do lotniska we Wroctawiu czas jazdy
z wykorzystaniem transportu kolejowego wynosi 1 godz. 52 minuty).

Ze wzgledu na dobra dostepnos¢ miejscowosci Aglomeracji Opolskiej do wskazanych portéw lotniczych,
nie przewiduje sie dziatan inwestycyjnych prowadzacych do rozwoju infrastruktury lotniskowej w celu

I .
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uruchomienia regularnych potaczen. Zaproponowano wprowadzenie jednego biletu dla oséb udajacych sie
do portu lotniczego we Wroctawiu, ktory bedzie obowiazywat w pociagach oraz komunikacji miejskiej
we Wroctawiu.

I Perspektywy wykorzystania transportu rzecznego

Transportowa przydatnosc¢ Odry dla towarowego systemu transportowego dla obszaru AO jest obecnie
minimalna.

Opole, stanowiace centralny osrodek Aglomeracji, posiada bardzo dobre potaczenia kolejowe z pozo-
statymi czesciami kraju, co powoduje, iz transport kolejowy jest o wiele bardziej konkurencyjny
w poréwnaniu do zeglugi srédladowej przy transporcie towaréw. Jedyna perspektywa wykorzystania
transportu towarowego jest przewdz materiatéw sypkich, do ktérych zaliczyé mozna wegiel (tranzy-
towo) i piaski wydobywane z dna Odry, a takze okazjonalny przewdz tadunkéw ponadgabarytowych.
Jednakze obecna bardzo atrakcyjna oferta operatoréw przewozoéw kolejowych powoduje, iz transport
wegla z Gérnego Slaska w kierunku dolnej Odry nie bedzie realizowany zegluga érédladowa. Bez
podjecia dziatan inwestycyjnych majacych na celu podniesienie jakosci i parametrow technicznych
Odry (a w szczegdlnosci rewitalizacji zdegradowanych stopni wodnych oraz eliminacji ograniczen
parametrow zeglugowych powiazanych ze zbyt niskimi przeswitami pod niektérymi mostami i niewta-
$ciwym pietrzeniem szlaku zeglugowego), transport towarowy na Odrze w Aglomeracji Opolskiej
nie bedzie efektywnie funkcjonowat.

I Zaktadane efekty wdrozenia studium komunikacyjnego

W ponizszej tabeli zestawiono oczekiwane wartosci docelowe dla wskaznikow produktu oraz rezultatu
przedsiewzie¢ zapisanych w Studium komunikacyjnym Aglomeracji Opolskiej.

Liczba wybudowanych obiektéw Park and Ride

2 Liczba wybudowanych obiektéw Bike and Ride szt. 43

3 Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow _— 1
transportowych ’

4 Dtugosc¢ utworzonych tras rowerowych km 322

5 Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw _— g
przesiadkowych '

6 Llc'zba stant?W|sk pos.tOJowych w wybudowanych - 310
obiektach Bike and Ride

7 Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych - 997

obiektach Park and Ride

Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek
8 taboru pasazerskiego w publicznym transporcie szt. 52
zbiorowym w komunikacji miejskiej i aglomeracyjne;j
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17

Pojemnos¢ zakupionego lub zmodernizowanego taboru
pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
w komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej

Liczba gmin o polepszonej dostepnosci transportem
publicznym do osrodka wojewddzkiego

Liczba utworzonych $luz autobusowych

Dtugos¢ utworzonych paséw autobusowych

Liczba przebudowanych przystankéw komunikacyjnych
Liczba zbudowanych automatdéw biletowych

Liczba zbudowanych tablic elektronicznych na
przystankach komunikacji miejskiej z dynamiczna
informacja pasazerska

Liczba uruchomionych serwiséw internetowych z
kompleksowa informacja pasazerska dla uzytkownikow
transportu publicznego

Liczba zbudowanych antyzatok na przystankach
komunikacyjnych

osoby

szt.

szt.
km
szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

4470

20

S
150
20

40

I -

Szacowany spadek emisji gazéw cieplarnianych w skali
roku (dotyczy zakupu nowych autobuséw)

Przewozy pasazeréow w komunikacji miejskiej i aglome-
racyjnej w publicznym transporcie zbiorowym w skali
roku - transport autobusowy

tony
ekwiwalentu
Cco

2
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2,3

18,3
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EGZEMPLARZ BEZPLATNY Z
UNIAEUROPEJSKA | ,***,
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKIFUNDUSZ | +  *
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO .

Zadanie realizowane przy wspoétfinansowaniu ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach, Konkursu dotacji
na dziatania wspierajace jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie planowania miejskich obszaréw funkcjonalnych”



