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1. Wizja systemu komunikacyjnego w Aglomeracji Opolskiej

Studium Komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej jest dokumentem holistycznym, poruszajgcym
tematyke zwigzang z rozwojem wielu podsystemow transportowych.

Umozliwienie mieszkancom Aglomeracji Opolskiej na swobodne
poruszanie sie, bez wzgledu na wybierany srodek transportu,

zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Wizja systemu transportowego w Aglomeracji Opolskiej to podstawa zatoien do wszelkich
rozwigzan wynikajacych ze Studium Komunikacyjnego. Jej podstawowe zatozenie obejmuje
podniesienie mobilnosci mieszkancéw, przektadajace sie na znaczaca poprawe jakosci zycia
w Opolu i okolicach.

Cztonkowie Stowarzyszenia Aglomeracji Opolskiej bedg dazy¢ do zapewnienia mozliwosci poruszania
sie swoim mieszkaricéw, niezaleznie od wybieranego srodka transportu. Ze wzgledu na obowigzujaca
w Unii Europejskiej polityki zrownowazonego rozwoju, preferowane bedg niskoemisyjne Srodki
lokomocji, w szczegdlnosci pojazdy transportu publicznego oraz rowery. Mieszkancy Aglomeracji
beda posiadali realne alternatywy przy wyborze sposobu przemieszczania sie, tgcznie z podrdézami
kombinowanymi dzieki nowym parkingom.

2. Cele strategiczne rozwoju transportu w Aglomeracji Opolskiej

Na podstawie przeprowadzonych analiz diagnostycznych (analiza dokumentéw strategicznych,
przeprowadzone badania marketingowe oraz dokonana inwentaryzacja stanu infrastruktury
transportu) zostaty wyznaczone 4 gtéwne cele Studium Komunikacyjnego Aglomeracji Opolskiej,
z ktérych wynikajg przewidziane do realizacji zadania inwestycyjne oraz organizacyjne. Zdefiniowano
nastepujace grupy celéw gtéwnych, w ramach ktérych wydzielono pochodne cele szczegdtowe:

— zwiekszenie wykorzystania transportu szynowego:

e poprawa dostepnosci ustug w transporcie kolejowym — przyblizenie przystankéw kolejowych
do zabudowy mieszkaniowej,

e stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych utatwiajgcych przesiadanie sie z pociggéw
do innych srodkéw transportu publicznego,

e stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych dla pasazeréw transportu szynowego —
system Park and Ride (P+R) oraz Bike and Ride (B+R);
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— zwiekszenie efektywnosci i dostepnosci transportu autobusowego:

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci w Aglomeracji Opolskiej niskoemisyjnym
transportem publicznym,
e skrdcenie czasu przejazddw linii autobusowych o charakterze aglomeracyjnym,
e poprawa jakosci systemu informacji pasazerskiej w transporcie publicznym,
® uproszczenie uiszczania optat za przejazdy transportem miejskim i aglomeracyjnym;
— poprawa spdjnosci wewnetrznej i powigzan pomiedzy gminami w Aglomeracji Opolskiej:

e stworzenie spdjnego systemu oznaczonych tras rowerowych,
e likwidacja barier komunikacyjnych na rzece Odrze;
— poprawa jakosci 2ycia w miejscowosciach narazonych na negatywne skutki wynikajgce z ruchu

drogowego:
e obnizenie poziomu hatasu drogowego oraz zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu

drogowego,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych w miejscowosciach pozbawionych ciggdw pieszych.

Szczegdtowe zestawienie celéw oraz zadan przewidzianych do realizacji zostaty zawarte w kolejnej
tabeli.
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Tab. 2.1. Cele Studium Komunikacyjnego.

Cel gtéwny

Cel szczegétowy

Proponowane zadania

1. Zwiekszenie
wykorzystania
transportu
szynowego.

1.1. Poprawa dostepnosci ustug w
transporcie kolejowym — przyblizenie
przystankéw kolejowych do zabudowy
mieszkaniowej.

1.1.1. Budowa przystanku kolejowego Szydtdw Przystanek na linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie
— Nysa.

1.1.2. Budowa przystanku kolejowego Goszczowice na linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie —
Nysa.

1.1.3. Budowa przystanku kolejowego Opole Grudzice na linii kolejowej nr 144 Opole Gtéwne —
Tarnowskie Gory.

1.1.4 Budowa przystanku kolejowego Opole Groszowice Osiedle na linii kolejowej nr 136
Kedzierzyn-Kozle — Opole Groszowice.

1.2. Stworzenie atrakcyjnych powigzan
multimodalnych utatwiajgcych
przesiadanie sie z pociggdéw do innych
srodkéw transportu publicznego

1.2.1. Budowa 8 zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy stacjach kolejowych:
— Opole Gtéwne,
— Opole Gostawice,
— Opole Zachodnie,
— Lewin Brzeski,
— Ozimek,
— Tutowice Niemodlinskie,
— Gogolin,

— Zdzieszowice.

1.3. Stworzenie atrakcyjnych powigzan
multimodalnych dla pasazeréw
transportu szynowego — system Park
and Ride (P+R) oraz Bike and Ride
(B+R)

1.3.1. Budowa parkingéw Bike and Ride przy wybranych czynnych przystankach oraz stacjach
kolejowych (25 sztuk).

1.3.2. Budowa parkingdw Bike and Ride przy wybranych przystankach komunikacji autobusowej (18
sztuk).

1.3.3. Stworzenie parkingéw Park and Ride przy wybranych przystankach i stacjach kolejowych (11
sztuk).

2. Zwiekszenie
efektywnosci i
dostepnosci
transportu

2.1. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej miejscowosci w
Aglomeracji Opolskiej niskoemisyjnym
transportem publicznym .

2.1.1. Zakup niskoemisyjnych autobuséw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych.
2.1.3. Uruchomienie nowych linii komunikacyjnych.

2.1.4. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych —
przebudowa 60 przystankéw komunikacyjnych w Opolu i 91 w pozostatych gminach Aglomeracji
Opolskie;j.
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Cel gtéwny Cel szczegétowy Proponowane zadania
autobusowego. 2.2. Skrécenie czasu przejazdow linii 2.2.1. Budowa $luz autobusowych oraz antyzatok na przystankach komunikacyjnych w Opolu.
autobusowych o charakterze 2.2.2. Wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej oraz aglomeracyjnej
aglomeracyjnym. na terenie Opola (m.in. poprzez wyznaczenie buspasow).
2.2.3. Budowa systemu ITS w Opolu i Krapkowicach.
2.3. Poprawa jakosci systemu 2.3.1. Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej —zakup i montaz 40
informacji pasazerskiej w transporcie elektronicznych tablic przystankowych na przystanki komunikacyjne w Opolu oraz 12 na
publicznym. zintegrowane wezty komunikacyjne na obszarze Aglomeracji.
2.3.2. Stworzenie serwisu internetowego dla zintegrowanego systemu aglomeracyjnego transportu
publicznego.
2.4, Uproszczenie uiszczania optat za 2.4.1. Wprowadzenie systemu jednego biletu na przejazdy komunikacjg miejskg w Opolu,
przejazdy transportem miejskim i komunikacjg kolejowg oraz autobusowg lokalng na terenie Aglomeracji Opolskiej.
aglomeracyjnym. 2.4.2. Budowa i montaz stacjonarnych automatow biletowych w Opolu (20 sztuk).
2.4.3. Wprowadzenie internetowego systemu sprzedazy biletéw w transporcie publicznym.
3. Poprawa 3.1. Stworzenie spdjnego systemu 3.1.1. Budowa drogi dla roweréw z Gogolina do Krapkowic.
spdjnosci oznaczonych tras rowerowych. 3.1.2. Budowa drogi dla roweréw z Gogolina do Dabréwki.
wewnetrznej i 3.1.3. Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Zdzieszowic przez Krepnga, Obrowiec.

powigzan miedzy
gminami
Aglomeracji
Opolskiej.

3.1.4. Stworzenie trasy dla roweréw w Zdzieszowicach (ul. Zyrowska — Chrobrego do Opolskiej).
3.1.5. Budowa drogi dla rowerdw z Tarnowa Opolskiego do Izbicka.

3.1.6. Budowa drogi dla roweréw z Ozimka do Krasiejowa.

3.1.7. Uzupetnienie odcinkdw wzdtuz drogi krajowej nr 46, tj. Opole — Ledziny, Ledziny —
Chrzastowice, Chrzgstowice — Debska Kuznia, Debska KuzZnia, Debska Kuznia — Schodnia, Ozimek —
Grodziec.

3.1.8. Budowa drogi dla roweréw z Jetowej do Krzanowic przez tubniany.

3.1.9. Budowa drogi dla rowerdw z Brynicy do Czarnowas.

3.1.10. Uzupetnienie brakujgcych fragmentow wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 457, tj. Dobrzen Wielki
(Sienkiewicza — Namystowska), Chréscice — Popieléw, Popieléw — Stare Kolnie, Stare Kolnie —
Stobrawa.

3.1.11. Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 405 z Niemodlina do
Tutowic Matych oraz w Tutowicach.

3.1.12. Budowa drég dla rowerdw przy planowanych obwodnicach Choruli, Malni i drogach

Strona 10




Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

Cel gtéwny

Cel szczegétowy

Proponowane zadania

dojazdowych do mostu kolejowego w Krapkowicach, z przedtuzeniami do pozostatych odcinkéw
sieci drog dla rowerow.

3.1.13. Budowa drogi dla rowerdw Stebtéw — Strzeleczki.

3.1.14. Budowa drogi dla rowerdw wzdtuz drogi wojewddzkiej 454 w miejscowosci Kup.

3.1.15. Budowa drogi dla roweréw z centrum Opola do Wrzosek przez Bierkowice.

3.1.16. Stworzenie spdjnej trasy dla rowerow w Opolu z centrum w kierunku ul. Czestochowskiej
przez ul. Ozimska.

3.1.17. Stworzenie spdjnej trasy dla rowerow w Opolu z centrum w kierunku ul. Sobieskiego przez
ul. Budowlanych.

3.1.18. Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdw z centrum Opola do Kosorowic przez dzielnice
Groszowice, Grotowice oraz Przywory, Miedziang, Kosorowice.

3.1.19. Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku osiedla Zaodrze przez
ul. Niemodliriska.

3.1.20. Budowa trasy dla rowerdw z Opola (ul. Krapkowicka) do Krapkowic przez Winéw, Gorki,
Chrzgszczyce, Ztotniki, Prészkow.

3.1.21. Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdow taczgcej Opole z Dgbrowg oraz Niemodlinem.
3.1.22. Budowa odcinkéw drég dla rowerdw z Lewina Brzeskiego do Wrzosek przez Skorogoszcz,
Skarbiszéw.

3.1.23. Budowa drogi dla rowerdw z Opola do Turawy przez Zawade.

3.1.24. Budowa drogi dla rowerdw na trasie Stare Siotkowice — Nowe Siotkowice — Lubienia —
Kanidw.

3.1.25. Budowa drogi dla rowerdw tgczacej Opole z Izbickiem i Tarnowem Opolskim przez Walidrogi.
3.1.26. Budowa tras rowerowych usprawniajgcych podréze miedzygminne na terenach
podmiejskich.

3.2. Likwidacja barier
komunikacyjnych na rzece Odrze.

3.2.1. Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty.

3.2.2. Potgczenie nowym mostem lewo- i prawobrzeznej czesci Opola.

3.2.3. Budowa ktadki pieszo — rowerowej na rzece Odrze w Opolu stanowigcej przedtuzenie ulicy
Barlickiego.

3.2.4. Budowa obwodnicy Gogolina z adaptacjg mostu kolejowego w Krapkowicach na drogowo —
rowerowy.
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Cel gtéwny

Cel szczegétowy

Proponowane zadania

4. Poprawa jakosci
zycia w
miejscowosciach
narazonych na
negatywne skutki
wynikajgce z ruchu
drogowego.

4.1. Obnizenie poziomu hatasu
drogowego oraz zanieczyszczenia
powietrza wynikajgcego z ruchu
drogowego.

4.1.1. Budowa obwodnicy Malni i Choruli.

4.1.2. Budowa obwodnicy Dobrzenia Wielkiego.

4.1.3. Budowa obwodnicy Niemodlina.

4.1.4. Budowa Trasy Kluczborskiej w Opolu.

4.1.5. Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu.

4.1.6. Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach.

4.1.7. Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Ozimku.

4.1.8. Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Prdszkowie.

4.1.9. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim.

4.1.10. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Gogolinie.

4.1.11. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie.

4.1.12. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach.

4.1.13. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Opolu (Stare Miasto, Srédmiescie, Kolonia
Gostawicka, Groszowice, Malina, Nowa Wies$ Krélewska).

4.1.14. Wprowadzenie alternatywnego szlaku transportowego w transporcie towarowym w Gminie
Muréw.

4.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu
pieszych w miejscowosciach
pozbawionych ciggdow pieszych.

4.2.1. Budowa chodnikdéw lub ciggdw pieszo-rowerowych w wybranych miejscowosciach.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na lata 2014-2020 oraz wywiaddéw bezposrednich z przedstawicielami

Gmin z obszaru Aglomeracji Opolskiej
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3. Analiza potencjalnych inwestycji w systemie komunikacyjnym Aglomerac;ji
Opolskiej

3.1. Potencjalne inwestycje w uktadzie drogowym
3.1.1.Likwidacja barier komunikacyjnych na rzece Odrze
3.1.1.1. Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty

Na terenie Aglomeracji Opolskiej wystepuje tylko szes¢ mostéw przez rzeke Odre. Sytuacja taka
powoduje ograniczong dostepnos¢ komunikacyjng. Z tego powodu konieczna jest rozbudowa
infrastruktury komunikacyjnej o nowe mosty. Na pdétnoc od Opola znajduje sie droga wojewddzka
DW 465 taczaca dwie drogi wojewddzkie DW 459 i DW 454. Droga DW 465 w rejonie Dobrzenia
Matego przecieta jest rzekg Odrg, bez zadnej przeprawy mostowej. Nie wystepuje tam rowniez
przeprawa promowa. Budowa mostu na rzece Odrze w ciggu drogi wojewddzkiej DW 465 w rejonie
Dobrzenia Matego skomunikuje ze sobg gminy Dobrzen Wielki oraz Dgbrowa. Umozliwi rowniez
droge objazdowg dla mostu na Odrze w ciggu Pdtnocnej Obwodnicy Opola bez koniecznosci
wprowadzania ruchu tranzytowego do centrum Opola. Planowany most na Odrze w Dobrzeniu
Matym miatby ok. 180 metréow dtugosci i 11 metrow szerokosci. Planowane potgczenie mostowe
w miejscowosci Dobrzen Maty przedstawiono na rys. 3.1.1.1.1.

N\ ’( 7 Dy/ brzen Wielki

OBrzezie 'Swierkle OM

?

Jarok \ J obrzen Maty I Yl
Niewodniki (-

\\\\ : S0l -Biadacz
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v\ £ zarnoquy
N, Y,
y,

Karczow N\ Stawice,

ice \ © v I

Oznaczenia symboli

&= Autostrada )Skl'( :

e Droga krajowa

== Droga wojewddzka
Drogi powiatowe i gminne
@D Planowany most na Odrze w Dobrzeniu Matym &
‘hnire " e

Rys. 3.1.1.1.1. Planowany most na Odrze w miejscowosci Dobrzen Maty

(Zrédto: opracowanie wtasne)
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3.1.1.2. Potaczenie nowym mostem lewo- i prawobrzeznej czesci Opola

Na terenie Opola wystepujg tylko trzy mosty drogowe przez Odre: w ciggu Obwodnicy Pdtnocnej
Opola, w ciggu drogi wojewddzkiej DW 435 (ul. Nysy tuzyckiej) oraz w ciggu ul. Katedralne;j.
Dodatkowo wszystkie te przeprawy zlokalizowane sg w czesci potnocnej Opola. Niewielka liczba
mostéw oraz nieréwnomierne ich rozmieszczenie na terenie Opola skutkuje skumulowaniem ruchu
samochodowego w pétnocnej czesci miasta (tam gdzie wystepujg mosty na rzece Odrze). Przyczynia
sie réwniez do pogorszenia dostepnosci komunikacyjnej potudniowych rejonéw Opola lezgcych po
obu stronach Odry. Z tego powodu konieczny jest nowy most na Odrze a razem z nim réwniez nowa
alternatywna trasa tgczaca lewo- i prawobrzeine czesci Opola. Takg drogg moze by¢ jedna z tras:
Trasa Srednicowa, Trasa Bolkowska lub fragment Obwodnicy Potudniowej'. Trasa Srednicowa ma
przebiegaé przez wyspe Pasieka rownolegle do toréw kolejowych, zas Trasa Bolkowska przez wyspe
Bolko. Przebieg poszczegdlnych tras przedstawiono na rys. 3.1.1.2.2. Najmniej kosztownym
rozwigzaniem bytaby Trasa Bolkowska, aczkolwiek ingerowaé ona bedzie w wyspe Bolko, ktéra
stanowi ,,zielone ptuca Opola”. O wyborze konkretnej trasy zadecydujg konsultacje spoteczne, ktére
odbeds sie po wydaniu decyzji srodowiskowych przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w
Opolu®.

Opole

TRASA REDN\COWA

rko |c
‘

Rys. 3.1.1.2.2. Przebieg planowanych tras tgczgcych lewo- i prawobrzezne czesci Opola

(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Opola)

' Na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Opola oraz
materiatéw przetargowych dla zadania: ,,Opracowanie koncepcji przepraw przez rz. Odre w ciggu — Trasy
Srednicowej — zadanie nr 1 — Trasy Bolkowskiej — zadanie nr 2 — Obwodnicy Potudniowej — zadanie nr 3 wraz z
analizg oddziatywania na srodowisko” (http://bip.um.opole.pl/?przetargi=1&rok=2012&mc=5&eid=2649)
’Na podstawie informacji z lokalnej prasy
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3.1.1.3. Budowa ktadki pieszo-rowerowej na rzece Odrze w Opolu stanowigcej
przedtuzenie ulicy Barlickiego

Wyspa Pasieka w Opolu jest obszarem szczegdlnie atrakcyjnie turystycznie. Co roku odbywa sie tutaj
Festiwal Piosenki Polskiej. To tutaj znajdujg sie obiekty historyczne, stanowigce symbol miasta oraz
decydujgce o jego kulturze i tozsamosci. Z tego powodu wyspa jest wizytéwka Opola i wymaga
kompleksowego uporzadkowania przestrzeni publicznej. Wyspa objeta jest strefg uspokojonego
ruchu (poza ul. Piastowskg). Na wyspie brakuje ktadek pieszo — rowerowych taczacych wyspy Pasieka
i Bolko oraz umozliwiajgcych bezposredni dojazd/dojscie z centrum Opola w kierunku dzielnic
zachodnich. Takim rozwigzaniem moze by¢ ktadka pieszo — rowerowa przez Odre na przedtuzeniu ul.
Barlickiego. Proponuje sie by ktadka miata dtugos¢ 150 metréw i 3 metry szerokosci. Planowana

lokalizacja ktadki przedstawiona zostata na rys. 3.1.1.3.3.

Oznaczenia symboli

< Droga wojewddzka

Drogi powiatowe i gminne
e |stniejgcy ciqg pieszo - rowerowy
== |inie kolejowe

@ Planowana ktadka przez Odre

Rys. 3.1.1.3.3. Planowana lokalizacja ktadki pieszo — rowerowej na wyspie Pasieka
(Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie: ,,Programu rozwoju zintegrowanego systemu transportu
miejskiego w Opolu”)
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3.1.1.4. Budowa obwodnicy Gogolina z adaptacja mostu kolejowego
w Krapkowicach na potrzeby drogowo-rowerowe

W rejonie Krapkowic i Gogolina wystepuje tylko jeden most drogowy na rzece Odrze — w ciggu drogi
wojewddzkiej DW 409 w Krapkowicach (nie liczgc mostu na autostradzie A4). Stwarza to ogromne
trudnosci w ruchu, zwtfaszcza w godzinach szczytu. Caty ruch tranzytowy oraz ruch mieszkancéw
odbywa sie przy wykorzystaniu tego jednego mostu. Konieczny jest wiec nowy most drogowy, ktéry
odcigzy przecigzony uktad komunikacyjny w rejonie drogi DW 409. Do tego celu mozna wykorzystaé
most kolejowy na Odrze w Krapkowicach na nieczynnej juz linii kolejowej z Gogolina do Prudnika.
Inwestycja ta wymagataby réwniez budowy nowego potfaczenia drogowego czesciowo po sladzie
nieczynnej linii kolejowej oraz stanowigcego obwodnice Gogolina. Planowany przebieg tej drogi
przedstawiono na rys. 3.1.1.4.4. Przy budowie nowej drogi nalezy przewidzie¢ usytuowanie ciggu
pieszo — rowerowego.
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Rys. 3.1.1.4.4. Przebieg planowanej obwodnicy Gogolina

(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Gogolin oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Krapkowice)
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3.1.1.5. Koszty budowy i utrzymania planowanych przepraw przez Odre

Koszty budowy i utrzymania infrastruktury drogowej okreslono na podstawie dostepnych informacji
oraz doswiadczenia autoréw. W przypadku braku takiej informacji koszty okreslono na podstawie
wynikéw przetargdw dotyczacych budowy podobnych obiektéw w Polsce. W analizach zatozono
koszt utrzymania infrastruktury drogowej w wysokosci 8 000 zt/km/rok. Ze wzgledu na fakt, ze czes¢
obiektéw jest juz projektowanych, nie wliczono kosztdw wykonania dokumentacji. Koszty budowy
i utrzymania przedstawiono w tabeli 3.1.1.5.2.

Tab. 3.1.1.5.2. Koszty budowy i utrzymania nowych przepraw przez Odre

. Koszt budowy Koszt eksploataciji
Zadanie

[z1] [zt/rok]
Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty 13 860 000 1440
Po’faczenle.noYvym Im.ostem lewo- i 100 000 000 17 920
prawobrzeznej czesci Opola (Trasa Bolkowska)
Budowa kfadki pieszo - rowerowej na rzece
Odrze w Opolu stanowigcej przedtuzenie ul. 1 800 000 1200
Barlickiego
Budowa obyvodmcy Gogolina z adaptacja 25 880 000 81 680
mostu kolejowego w Krapkowicach

Zrédto: opracowanie wtasne

3.1.1.6. Okreslenie planowanej liczby uzytkownikéw planowanych przepraw
przez Odre

Planowang liczbe uzytkownikéw (pojazddéw, pieszych, rowerzystow) korzystajgcych z poszczegdlnych
przepraw mostowych przez Odre okreslono na podstawie analizy potokéw ruchu wokét planowanych
inwestycji. Postuzono sie wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 roku na drogach krajowych
i wojewddzkich. Ze wzgledu na brak pomiaru pieszych zatozono, ze jest ona cztery razy wieksza niz
ruch rowerzystéw?®. Nalezy jednak mie¢ $wiadomoéé, ze okreélone wartosci sg jedynie wartosciami
szacunkowymi. Aby okresli¢ doktadniejszg liczbe uzytkownikéw konieczne bytyby badania ankietowe
oraz wykonanie prognozy ruchu metodg modelowania sieciowego. Planowang liczbe uzytkownikéw
dla poszczegdlnych przepraw przez Odre przedstawiono w tabeli 3.1.1.6.3.

’Na podstawie pomiaréw ruchu wykonywanych na Moscie Otawskim we Wroctawiu w 2013 roku
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Tab. 3.1.1.6.3. Planowana liczba uzytkownikow poszczegdlnych przepraw przez Odre

Zadanie Planowany SDR* po oddaniu

Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty 1 200 P/doba

Potaczenie nowym mostem lewo- i

prawobrzeznej czesci Opola (Trasa Bolkowska) 13 000 P/doba

Budowa kfadki pieszo - rowerowej na rzece
Odrze w Opolu stanowigcej przedtuzenie ul.
Barlickiego

250 Rowerdéw/doba
1 000 Pieszych/doba

Budowa obwodnicy Gogolina z adaptacjg mostu

kolejowego w Krapkowicach 4 500 P/doba

Zrédto: opracowanie wtasne

3.1.2.Poprawa jakosci izycia w miejscowosciach narazonych na negatywne skutki
wynikajace z ruchu drogowego

3.1.2.1. Obnizenie poziomu hatasu drogowego oraz zanieczyszczenia powietrza
wynikajgcego z ruchu drogowego

3.1.2.1.1. Budowa obwodnicy Malni i Choruli

Gtéwnym celem budowy obwodnicy Malni i Choruli w ciggu drogi wojewddzkiej DW 423 ma by¢
przejecie ruchu towarowego jadgcego do Cementowni Goérazdze (znajdujgcej sie w miejscowosci
Chorula) oraz dalej w kierunku Opola, w tym pojazdow zjezdzajacych z autostrady A4 (zjazd
w Gogolinie na autostradzie A4 oraz droga DW 423 umozliwiajg najkrotszg droge dojazdu
z autostrady do centrum Opola). Dzieki budowie tej obwodnicy znacznie zmniejszy sie natezenie
pojazddw poruszajacych sie obecnie przez centra miejscowosci Malnia i Chorula. Budowa obwodnicy
przyczyni sie réwniez do poprawy potgczenia drogowego (skrdocenie czasu jazdy i poprawa komfortu
jazdy) pomiedzy Opolem a gminami Gogolin, Krapkowice i Zdzieszowice. Poprawi ptynnosé ruchu,
obnizy poziom hatasu i zanieczyszczenie powietrza. Projektowana obwodnica bedzie poprowadzona
nowym S$ladem. Ma posiadac klase techniczng G (droga gtéwna) oraz przekrdj jednojezdniowy.
Dtugos¢ trasy bedzie wynosi¢ 6,06 km, szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m, natomiast predkos¢ projektowa
70 km/h®. Trasa ma rozpoczyna¢ sie od wezta autostradowego ,Gogolin” na autostradzie A4
a konczy¢ w poblizu Cementowni Gérazdze w Choruli, gdzie wtgcza sie w istniejgcy przebieg drogi
DW423. Planowany przebieg obwodnicy przedstawiono na rys. 3.1.2.1.1.5.

* SDR — $redniodobowy ruch
> Na podstawie informacji ze strony internetowej Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Opolu
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Rys. 3.1.2.1.1.5. Przebieg planowanej obwodnicy Malni i Choruli
(Zrédto: materiaty ze strony internetowej ZDW w Opolu)
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3.1.2.1.2. Budowa obwodnicy Dobrzenia Wielkiego

Budowa obwodnicy Dobrzenia Wielkiego w ciggu drogi wojewddzkiej DW 454 obejmuje réwniez
budowe obwodnic miejscowosci: Dobrzerh Maty, Borki oraz Czarnowasy. Obecnie ruch pojazdéw
odbywa sie przez centra wymienionych miejscowosci co spotyka sie z pogorszeniem ptynnosci
i komfortu jazdy. Wptywa tez bardzo negatywnie na bezpieczenstwo mieszkarncéw i rozwdj
poszczegdlnych miejscowosci. Gtdwnym zadaniem drogi jest przejecie ruchu towarowego zwigzanego
z Elektrownig Opole (zlokalizowana w Brzeziu) i wyprowadzenie go poza tereny zabudowane.

Trasa rozpoczyna¢ ma sie od wezta drogowego na Pdtnocnej Obwodnicy Opola a koriczyé poza
zabudowg miejscowosci Dobrzen Wielki. Projektowana obwodnica Dobrzenia Wielkiego ma posiadac
klase techniczng G (droga gtéwna) oraz przekrdj jednojezdniowy. Dtugosc trasy bedzie wynosié
10,468 km, szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m, natomiast predko$¢ projektowa 60 km/h®. Planowany
przebieg obwodnicy przedstawiono na rys. 3.1.2.1.6.

®Na podstawie informacji ze strony internetowej Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Opolu
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Rys. 3.1.2.1.2.6. Przebieg planowanej obwodnicy Dobrzenia Wielkiego
(zrédfo: materiaty ze strony internetowej ZDW w Opolu)
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3.1.2.1.3. Budowa obwodnicy Niemodlina

Obwodnica Niemodlina w ciggu drogi krajowej DK 46 ma za zadanie przeniesienie ruchu
tranzytowego poza Niemodlin. Obecnie przejazd drogg krajowg stanowi duze utrudnienia, zaréwno
dla kierowcow jak i dla mieszkancéw. Ruch tranzytowy miesza sie z ruchem lokalnym. Dodatkowo
przechodzi przez centralng cze$¢ miasta (Rynek). Ponadto droga na terenie Niemodlina jest dosy¢
kreta (kilka razy kierowcy muszg skreca¢ prawie pod kagtem prostym). Budowa obwodnicy Niemodlina
ma zniwelowaé te utrudnienia oraz poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng potudniowych rejondéw
wojewddztwa opolskiego i Czech z Opolem (na drodze z Opola do Nysy jedynie w Niemodlinie
spotykane sg wieksze utrudnienia ruchu). Projektowana obwodnica ma klase GP, dtugos¢ okoto 11,5
km, szeroko$¢ 11 metréw oraz predkosé¢ projektowg 80 km/h’. Planowany przebieg obwodnicy
przedstawiono narys. 3.1.2.1.3.7.
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Rys. 3.1.2.1.3.7. Przebieg planowanej obwodnicy Niemodlina

(Zrédto: materiaty ze strony internetowej firmy Mosty Katowice)

" Na podstawie materiatdw zamieszczonych na stronie internetowej Mostow Katowice — wykonawcy
dokumentacji projektowej obwodnicy Niemodlina
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3.1.2.1.4. Budowa Trasy Kluczborskiej w Opolu

Gtéwnym zadaniem Trasy Kluczborskiej jest odcigzenie ulicy Oleskiej i centrum Opola oraz obstuga
zewnetrznego ruchu komunikacyjnego z rejonu poétnocnowschodniego wojewddztwa opolskiego.
Trasa Kluczborska przebiega obecnie ulica Generata Kazimierza Sosnkowskiego. Brakujgcy odcinek
Trasy Kluczborskiej ma stanowié przedtuzenie ulicy Gen. K. Sosnkowskiego w kierunku Obwodnicy
Pétnocnej Opola. W dalszej przysztosci réwniez w kierunku Kluczborka (cigg drogi krajowej DK 45).
Trasa ta powinna posiada¢ parametry ulicy Z 2x2 (ulica zbiorcza)® Dtugos$¢ trasy wynosi ok. 1,25 km.
Przebieg Trasy Kluczborskiej przedstawiono na rys. 3.1.2.1.4.8.

g
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Oznaczenia symboli

@@= Autostrada
e Droga krajowa

= Droga wojewodzka

Drogi powiatowe i gminne
== |inie kolejowe

@ Planowana Trasa Kluczborska

Rys. 3.1.2.1.4.8. Planowany przebieg Trasy Kluczborskiej
(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Opola)

8 Opracowano na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Opola
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3.1.2.1.5. Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu

Obwodnica Piastowska stanowi fragment Obwodnicy Potudniowej Opola. W pierwszej kolejnosci
nalezy wykona¢ etap Il obwodnicy — czes¢ | — od ul. Wroctawskiej do Obwodnicy Pétnocnej Opola.
Planowana droga bedzie miata przekréj GP 2x2 oraz dtugo$é¢ okoto 1,36 km®. Dzieki temu poprawia
sie warunki ruchu w zachodniej czesci Opola, polepszy sie dojazd do centrum Opola z gmin
Aglomeracji Opolskiej lezagcych na zachdd od Opola oraz poprawi sie dojazd do terendéw
przemystowych i handlowych zlokalizowanych w zachodniej czesci Opola. Ruch towarowy zostanie
przeniesiony na drogi poza zabudowa mieszkaniowa. Planowany przebieg Obwodnicy Piastowskie]
przedstawiono narys. 3.1.2.1.5.9.
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N Chry Ie|OWIC

@ Planowana Obwodnica Piastowska

Rys. 3.1.2.1.5.9. Planowany przebieg Obwodnicy Piastowskiej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Opola

? Opracowano na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Opola
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3.1.2.1.6. Wprowadzenie alternatywnego szlaku transportowego w Gminie
Muréw

W Murowie planowana jest rozbudowa zaktadu tartacznego przez zagranicznego inwestora, ktdra
spowoduje skokowy wzrost liczby towardw przewozonych samochodami ciezarowymi w Gminie.
Szacuje sie, iz czestotliwos¢ kursowania samochodow do i z zaktadu wynosié bedzie 5 minut w skali
doby. Alternatywa dla transportu towarowego, ktéry skutkowaé bedzie wiekszym zanieczyszczeniem
powietrza oraz degradacjg uktadu drogowego, jest transport drewna kolejg. Rozpoczecie przewozow
transportem szynowym jest obecnie niemozliwe, gdyz linia kolejowa przebiegajaca przez Murdéw jest
nieprzejezdna.

Celem analizy jest okreslenie kosztdw przywrdcenia ruchu towarowego do stacji kolejowej Muréw do
obstugi tamtejszego tartaku.

Stan obecny

Linia kolejowa nr 301 Opole Gtdwne — Namystéw jest obecnie czynna w ruchu pasazerskim na
odcinku Opole Gtéwne — Jetowa w km. 0,057 — 19,780 (stan na wrzesiern 2014) . Na odcinku Jetowa —
Muroéw linia kolejowa jest nieczynna i obowigzuje tam predko$é maksymalna réwna 0 km/h.

Obecne ograniczenia pod katem wprowadzenia ruchu towarowego

Miedzy Opolem Gostawicami a Jetowa (km 6,500 — 19,870 linii 301) obowigzuje maksymalny nacisk
na o$ pojazdu szynowego réwny 177 KN/o$ (18 ton na 0$). Jest to spowodowane ztym stanem
obiektéw inzynieryjnych na tej trasie. Aby pociggi towarowe mogty z powrotem powrdci¢ na ten
odcinek minimalny nacisk na o$ pojazdéw kolejowych powinien wynosi¢ 196 KN/o$ (20 ton/os).
Zwigzane jest to z naciskiem na o$ spalinowych lokomotyw towarowych oraz tadownych wagondéw
towarowych.

Na odcinku tym wystepuje w sumie 5 przepustow, 5 mostéw stalowych o dtugosci do 15 metréw oraz
2 mosty stalowe o dtugosci powyzej 15 metrow.

Odcinek Jetowa — Muréw (km. 19,870 — 30,240 linii 301) jest nieczynny i nieutrzymywany w stanie
przejezdnosci przez PKP PLK S.A. W zwigzku z tym jest on zarosniety i po czesci rozkradziony. Zginety
gtéwnie metalowe czesci - szyny, Sruby stopowe, wkrety, nakretki, pierScienie sprezyste oraz
przektadki podszynowe. Wiekszos¢ podktadéw (drewnianych oraz betonowych) znajduje sie na tym
odcinku w miejscu torowisku. Sg one jednak po czesci pokruszone (w przypadku podktadow
betonowych) oraz zmurszate (w przypadku podktadéw drewnianych). Odcinek ten jest zarosniety
drzewami, krzewami w skrajni taboru.

W planie transportowym wojewddztwa opolskiego nie przewiduje sie uruchamiania przewozéw
pasazerskich na tej linii, totez analiza kosztéw zostata zaprojektowana pod katem wznowienia
wytacznie przewozéw towarowych.

Dziatania inwestycyjne, ktére nalezy podja¢, aby przywrdcic¢ ruch towarowy na linii 301 (odcinek
Opole Gostawice — Muréw):
— Remont kapitalny wszystkich obiektéw inzynieryjnych miedzy Opolem Gostawicami a Jetowg (km
6,500 — 19,870 linii 301) — facznie 12 sztuk.
— Rewitalizacja odcinka Jetowa — Muréw (km. 19,870 — 30,240 linii 301) — wycinka krzakow i drzew
z pasa linii kolejowej, mineralizacja paséw przeciwpozarowych, odkopanie rowdéw

Strona 25



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

odwadniajgcych odbudowa torowiska w miejscach kradziezy, wymiana podktadéw, podbicie
torowiska. Dla zmniejszenia kosztow nalezy uzy¢ materiaty starouzyteczne.

— Rewitalizacja stacji Muréw — przywrdcenie co najmniej 2 czynnych toréw - wycinka krzewdw
i drzew, odbudowa torowiska, wymiana podktadéw na starouzyteczne, odbudowa zwrotnic.

taczne koszty inwestycyjne przywrécenia ruchu towarowego na trasie Opole Gtdwne — Murdéw
ksztattujg sie one na poziomie 19 000 000,00 zt. Jest to kwota pozwalajgca na odbudowe torowiska
miedzy Jetowg a Murowem dla ruchu towarowego (przy predkosci maksymalnej 30 km/h) oraz
przywroceniu ruchu towarowego na odcinku Opole Gostawice — Jetowa.

3.1.2.2. Uspokojenie ruchu drogowego w wybranych miejscowosciach

3.1.2.2.1. Rozwoj stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach

Na terenie miasta Krapkowice wystepuje obecnie 4,2 km ulic objetych strefg uspokojonego ruchu.
Proponuje sie by strefg objgé wszystkie ulice osiedlowe, za wyjgtkiem drég wylotowych. Propozycja
ulic objetych strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.10.

Zastosowane oznaczenia

e Drogi krajowe

——— Drogi wojewodzkie

=== Drogi nie objete strefg K

— Istniejgce drogi objete strefg

—— Planowane drogi objete strefg !

———— Autostrada A4 i 5 l:
'

== | inie kolejowe ‘-

Rys. 3.1.2.2.1.10. Propozycja rozwoju stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach
(Zrédto: opracowanie wtasne)

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkaicow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakow drogowych B — 43 (,,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B — 44 (,,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcow. Z tego powodu
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konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczeistwa ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
wyspowe oraz wyniesione skrzyzowania.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. 1 Maja przy posesji nr 19 (2 szt.),
e ul. Opolska przy posesji nr 13 (1 szt.),
e ul. Piastowska przy posesji nr 5 (2 szt.),
e ul. Duszy przy posesji nr 10 (2 szt.),
e ul. Gérna przy posesji nr 15 (2 szt.),
e ul. Gérna przy posesji nr 48 (2 szt.),
e ul. Pstrowskiego przy posesji nr 2 (2 szt.).

Proponowana lokalizacja wyniesionych skrzyzowan:
e skrzyzowanie ulic Piastowskiej/Mickiewicza/Duszy,
e skrzyzowanie ulic 1 Maja/Sadowej/Przybrzezne;j.

3.1.2.2.2. Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Ozimku

Na terenie miasta Ozimek wystepuje obecnie 1,2 km ulic objetych strefg uspokojonego ruchu.
Proponuje sie by strefg objgé wszystkie ulice osiedlowe, za wyjgtkiem drég wylotowych. Propozycja
ulic objetych strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.2.11.

Zastosowane oznaczenia

e Drogi krajowe

———> Drogi wojewdédzkie

Drogi nie objete strefg

Istniejace drogi objete strefg

Planowane drogi objete strefg

> Autostrada A4 . .

=== | inie kolejowe

Rys. 3.1.2.2.2.11. Propozycja rozwoju stref uspokojonego ruchu w Ozimku
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkarnicow oraz zapewni

bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B — 43 (,,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B — 44 (,,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcéw. Z tego powodu

konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Gama elementéw

uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi

wyspowe.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:

ul. Dworcowa przy posesji nr 4 (2 szt.),
ul. Robotnicza przy posesji nr 9 (2 szt.),
ul. Dtuskiego przy posesji nr 2a (2 szt.),
ul. 8 Marca przy posesji nr 16 (2 szt.),

ul. Sikorskiego przy posesji nr 2a (2 szt.).

3.1.2.2.3. Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Prészkowie

Na terenie miasta Prészkéw wystepuje obecnie 2,6 km ulic objetych strefg uspokojonego ruchu.

Proponuje sie by strefg objg¢ wszystkie ulice osiedlowe, za wyjatkiem drdég wylotowych. Propozycja
ulic objetych strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.3.12.

Zastosowane oznaczenia

emmmm» Drogi krajowe

&> Drogi wojewodzkie

== Drogi nie objete strefg
— Istniejgce drogi objete strefg
—— Planowane drogi objete strefg

C——> Autostrada A4

=== |inie kolejowe

Rys. 3.1.2.2.3.12. Propozycja rozwoju stref uspokojonego ruchu w Prészkowie
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkarnicow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B-43 (,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B-44 (,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcéw. Z tego powodu
konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
wyspowe.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. Powstancow przy posesji nr 9 (2 szt.),
e ul. Partyzancka przy posesji nr 1 (2 szt.).

3.1.2.2.4. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim

Na terenie miasta Lewin Brzeski nie ma obecnie ulic objetych strefg uspokojonego ruchu. Proponuje
sie by strefg objgé wszystkie ulice osiedlowe, za wyjgtkiem drég wylotowych. Propozycja ulic objetych
strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.4.13.

Zastosowane oznaczenia

e Drogi krajowe

——— Drogi wojewddzkie

== Drogi nie objete strefg
—— Istniejace drogi objete strefg
—— Planowane drogi objete strefg

—— Autostrada A4

=== | inie kolejowe

Rys. 3.1.2.2.4.13. Propozycja stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkancow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B-43 (,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B-44 (,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcéw. Z tego powodu
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konieczne jest stosowanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
Wyspowe.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. Wojska Polskiego przy posesji nr 34 (2 szt.),
e ul. Kosciuszki przy posesji nr 76 (2 szt.),
o ul. Swierczewskiego przy posesji nr 7 (2 szt.).

3.1.2.2.5. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Gogolinie

Na terenie miasta Gogolin nie ma obecnie ulic objetych strefg uspokojonego ruchu. Proponuje sie by
strefg objac¢ wszystkie ulice osiedlowe, za wyjatkiem drég wylotowych. Propozycja ulic objetych
strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.5.14.

Zastosowane oznaczenia

e Drogi krajowe

Drogi wojewddzkie
=====Drogi nie objete strefg
—— |stniejgce drogi objete strefg

- Planowane drogi objete strefa

> Autostrada A4

=== |inie kolejowe S, h

.....

Rys. 3.1.2.2.5.14. Propozycja stref uspokojonego ruchu w Gogolinie
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort Zycia mieszkaicow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B-43 (,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B-44 (,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcow. Z tego powodu
konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczeistwa ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
wyspowe oraz wyniesione skrzyzowania.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. Wierzbowa przy posesji nr 22 (2 szt.),
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e ul. Wierzbowa przy posesji nr 1 (2 szt.),
e ul. Koscielna przy posesji nr 5 (2 szt.),
e ul. Szkolna przy posesji nr 5 (2 szt.).

Proponowana lokalizacja wyniesionych skrzyzowan

e skrzyzowanie ulic Wyzwolenia/Chopina/Koscielnej,

e skrzyzowanie ulic Przyjaciét Schnogau/Sadowej,

e skrzyzowanie ulic Wierzbowej/Norwida.

3.1.2.2.6. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie

Na terenie miasta Niemodlin nie ma obecnie ulic objetych strefg uspokojonego ruchu. Proponuje sie
by strefg objgé¢ wszystkie ulice osiedlowe, za wyjatkiem drdég wylotowych. Propozycja ulic objetych

strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.6.15.

Zastosowane oznaczenia

@ Drogi krajowe

Drogi wojewGdzkie

Drogi nie objgte strefa

Istniejace drogi objete strefa

Planowane drogi objete strefa
Autostrada A4

« == Linie kolejowe

Rys. 3.1.2.2.6.15. Propozycja stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie
(Zrédto: opracowanie wtasne)

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkanicow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B-43 (,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B-44 (,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcéw. Z tego powodu

konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczeristwa

wyspowe.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. Reymonta przy posesji nr 3 (2 szt.),
e ul. Sportowa przy posesji nr 8 (2 szt.).

ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
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3.1.2.2.7. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach

Na terenie miasta Zdzieszowice nie ma obecnie ulic objetych strefg uspokojonego ruchu. Proponuje
sie by strefg objgé wszystkie ulice osiedlowe, za wyjgtkiem drég wylotowych. Propozycja ulic objetych
strefy zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.7.16.

Zastosowane oznaczenia

@ Drogi krajowe

——— Drogi wojewédzkie

=== Drogi nie objete strefg
——— Istniejace drogi objete strefa
——— Planowane drogi objete strefg
———> Autostrada A4

= | inie kolejowe

S e
= N

Rys. 3.1.2.2.7.16. Propozycja stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort Zycia mieszkaicow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B — 43 (,,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B — 44 (,,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcow. Z tego powodu
konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
wyspowe oraz wyniesione skrzyzowania.

Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. Fabryczna przy posesji nr 4 (2 szt.),
e ul. Fabryczna przy posesji nr 36 (2 szt.),
e ul. Wolnosci przy posesji nr 55 (2 szt.),
e ul. Kopernika przy posesji nr 6 (2 szt.),
e ul. Zielona przy posesji nr 28 (2 szt.).

Proponowana lokalizacja wyniesionych skrzyzowan:
e skrzyzowanie ulic Pokoju/Gdrnej.
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3.1.2.2.8. Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Opolu (Stare Miasto,
Srédmiescie, Groszowice, Malina, Nowa Wie$ Krélewska)

Na terenie miasta istniejg juz ulice objete strefg uspokojonego ruchu (m.in. Wyspa Pasieka, osiedle
Malinka, osiedle Generalskie, Grudzice, Zakrzéw). Proponuje sie by strefg objg¢ wszystkie ulice
osiedlowe a przede wszystkim dzielnice: Stare Miasto, Srédmiescie, Groszowice, Malina i Nowa Wie$
Krélewska. Propozycja ulic objetych strefg zostata przedstawiona na rys. 3.1.2.2.8.17.

Zastosowane oznaczenia

e Drogi krajowe

& Drogi wojewodzkie

=== Drogi nie objete strefg
—— lIstniejgce drogi objete strefg
——— Planowane drogi objete strefg
C——> Autostrada A4

« == | injie kolejowe

Rys. 3.1.2.2.8.17. Propozycja rozwoju stref uspokojonego ruchu w Opolu
(Zroédfo: opracowanie witasne)

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu poprawi komfort zycia mieszkarnicow oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow. Stworzenie strefy jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych B — 43 (,,Strefa ograniczonej predkosci”) oraz B — 44 (,,Koniec strefy ograniczonej
predkosci”) nie gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcéw. Z tego powodu
konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Gama elementéw
uspokojenia ruchu jest bardzo szeroka. W niniejszym opracowaniu zaproponowano jedynie progi
WYSpOwe oraz wyniesione skrzyiowanialo.

1% Taka lokalizacja elementéw uspokojenia ruchu w Opolu jest zgodna z zatozeniami opracowania ,Program
rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu — zarzgdzanie ruchliwoscig (mobility
management)” sporzgdzonego przez firme TRAKO w 2010 roku
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Proponowana lokalizacja progéw wyspowych:
e ul. Wygonowa przy posesji nr 7 (2 szt.),
e facznik Puznaka — Wiejska (przy ul. Puznaka 47) (2 szt.),
e ul. Morcinka miedzy Makuszyniskiego a Przybosia (2 szt.),
e ul. Prosta miedzy Przybyszewskiego a Stanistawskiego (2 szt.),
e ul. Prosta przy skrzyzowaniu z Lechonia (2 szt.),
e ul. Czaplaka przy posesji nr 2 (2 szt.),
e ul. Powstaricdw Slgskich przy posesji nr 11 (2 szt.),
o ul. Niedziatkowskiego przy posesji nr 12 (2 szt.),
e ul. Grota — Roweckiego przy posesji nr 2f (2 szt.),
e ul. LeSmiana pomiedzy Lechonia a Dobisa (2 szt.),
e ul. Mtodej Polski przy posesji nr 15 (2 szt.),
e ul. Podlesie przed posesjg 25 od Grudzic (2 szt.),
o ul. Swietokrzyska miedzy Matgorzaty a Kosynieréw (2 szt.),
¢ ul. Miodowa przy posesji nr 2a (2 szt.),
e ul. Brzegowa przy boisku sportowym (2 szt.),
e ul. Rudzkiego przy posesji nr 2 (2 szt.),
e ul. Augustyna przy posesji nr 7a (2 szt.),
e ul. Sw. Anny przy posesji nr 10 (2 szt.),
e ul. Kwoczka przy kaplicy (2 szt.),
e ul. Zielona przy cmentarzu (2 szt.),
e ul. Panzy — 60 metrow przed skrzyzowaniem z ul. Ostroroga (2 szt.).

Proponowana lokalizacja wyniesionych skrzyzowan:
e skrzyzowanie ulic Barlickiego/Niedziatowskiego,
e skrzyzowanie ulic Barlickiego/Powstafcéw Slaskich,
e skrzyzowanie ulic Strzelcéw Bytomskich/Niedziatowskiego,
e skrzyzowanie ulic Strzelcdw Bytomskich/Powstafcéw Slgskich,
e skrzyzowanie ulic Strzelcow Bytomskich/Pasiecznej,
e skrzyzowanie ulic Pasiecznej/Konsularnej,
e skrzyzowanie ulic ks. Dobrego/Pasiecznej,
e skrzyzowanie ulic ks. Dobrego/Powstaicéw Slgskich,
e skrzyzowanie ulic ks. Dobrego/Niedziatkowskiego,
e skrzyzowanie ulic Kosciuszki/Dubois,
e skrzyzowanie ulic Dubois/Targowej,
e skrzyzowanie ulic Tysigclecia/Poziomkowej/Wrzosowej,
e skrzyzowanie ulic Grudzickiej/Srodkowej/Nowowiejskiej,
e skrzyzowanie ulic Morcinka/Baczynskiego/Gombrowicza,
e skrzyzowanie ulic Odrodzenia/Wyszomirskiego.

Zaproponowana liczba i lokalizacja urzadzen bezpieczedstwa ruchu drogowego powinna stanowic
minimalny zakres prac przy uspokojeniu ruchu, dzieki ktéremu umozliwiona bedzie bezpieczna jazda
na wybranych osiedlach (dotyczy do zaréwno Opola jak i pozostatych miejscowosci). Istniejgce progi
podrzutowe w przypadku zuzycia mogg zosta¢ wymienione na progi wyspowe. Z biegiem czasu nalezy
zwiekszac ilo$¢ istniejgcych narzedzi a takze wprowadzaé nowe.
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3.1.3.Koszty budowy i utrzymania nowych drég

Koszty budowy i utrzymania infrastruktury drogowej okreslono na podstawie dostepnych informacji
oraz doswiadczenia autoréw. W przypadku braku takiej informacji koszty okreslono na podstawie
wynikéw przetargédw dotyczacych budowy podobnych obiektéw w Polsce. W analizach zatozono
koszt utrzymania infrastruktury drogowej w wysokosci 8 000 zt/km/rok. Ze wzgledu na fakt, ze czesé
obwodnic jest juz projektowanych (lub zaprojektowanych), nie okreslono kosztéw wykonania
dokumentacji projektowej. Koszty budowy i utrzymania poszczegdlnych drég przedstawiono w tabeli
3.1.3.4.

Tab. 3.1.3.4. Koszty budowy i utrzymania nowych drég

Koszt budowy

Koszt eksploataciji

Zadanie
[zt] [zt/rok]
Budowa obwodnicy Malni i Choruli 50 000 000 48 480
Budowa obwodnicy Dobrzenia Wielkiego 320 000 000 83760
Budowa obwodnicy Niemodlina 550 000 000 92 000
Budowa Trasy Kluczborskiej w Opolu 20 000 000 10 000
Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu 70 000 000 10 880

Zrédto: opracowanie wtasne

3.1.4.Koszty dokumentacji projektowej i wdrozenia stref uspokojonego ruchu

Koszty dokumentacji projektowej oraz realizacji stref uspokojonego ruchu okreslono na podstawie
dostepnych informacji oraz doswiadczenia autordw. W przypadku braku takiej informacji koszty
okreslono na podstawie wynikéw przetargéw dotyczgcych budowy podobnych obiektéw w Polsce.
Koszty dokumentacji projektowej oraz budowy stref uspokojonego ruchu w poszczegdlnych miastach
przedstawiono w tabelach 3.1.4.5. + 3.1.4.12.

Tab. 3.1.4.5. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach

llos¢ Cena jednostkowa Koszt budowy
Opis
[szt.] [zt] [z1]
Oznakowanie wjazdéw do strefy 57 350 39900
Budowa progéw wyspowych 13 3600 46 800
Budowa wyniesionych skrzyzowan 2 130 000 260 000
Koszt budowy ogétem 346 700
Koszt wykon?nla dok-umentaql 30 900
projektowej

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.1.4.6. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Ozimku

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. 3.1.4.7. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Prészkowie

Oznakowanie wjazdéw do strefy 13 350 9100
Budowa progdéw wyspowych 10 3600 36 000
Budowa wyniesionych skrzyzowan 0 130000 0
Koszt budowy ogétem 45100

Zrédfto: opracowanie wtasne

Oznakowanie wjazdéw do strefy 13 350 9100
Budowa progéw wyspowych 4 3600 14 400
Budowa wyniesionych skrzyzowan 0 130 000 0
Koszt budowy ogétem 23 500

Tab. 3.1.4.8. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim

Zrédto: opracowanie wtasne

Oznakowanie wjazdéw do strefy 29 350 20 300
Budowa progéw wyspowych 6 3600 21600
Budowa wyniesionych skrzyzowan 0 130 000 0
Koszt budowy ogétem 41 900
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Tab. 3.1.4.9. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Gogolinie

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. 3.1.4.10. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie

Oznakowanie wjazdéw do strefy 25 350 17 500

Budowa progéw wyspowych 8 3600 28 800

Budowa wyniesionych skrzyzowan 3 130 000 390 000
Koszt budowy ogétem 436 300

Zrédto: opracowanie wtasne

Oznakowanie wjazdéw do strefy 22 350 15 400
Budowa progéw wyspowych 4 3600 14 400
Budowa wyniesionych skrzyzowan 0 130 000 0
Koszt budowy ogétem 29 800

Tab. 3.1.4.11. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach

Zrédto: opracowanie wtasne

Oznakowanie wjazdéw do strefy 31 350 21700

Budowa progéw wyspowych 10 3600 36 000

Budowa wyniesionych skrzyzowan 1 130000 130 000
Koszt budowy ogétem 187 700
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Tab. 3.1.4.12. Koszty dokumentacji i budowy stref uspokojonego ruchu w Opolu

Oznakowanie wjazdéw do strefy 180 350 126 000
Budowa progdéw wyspowych 21 3600 75 600
Budowa wyniesionych skrzyzowan 15 130 000 1950 000
Koszt budowy ogétem 2151 600

Zrédto: opracowanie wiasne

3.1.5.0kreslenie planowanej liczby uzytkownikéw nowych drog

Planowang liczbe pojazdéw korzystajgcych z poszczegdlnych drég okreslono na podstawie analizy
potokdw ruchu wokoét planowanych inwestycji. Postuzono sie wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu
z 2010 roku na drogach krajowych i wojewddzkich. Nalezy mie¢ swiadomosé, ze okreslone wartosci
sg jedynie wartosciami szacunkowymi. Aby okresli¢c doktadniejszg liczbe uzytkownikéw konieczne
bytyby badania ankietowe oraz wykonanie prognozy ruchu metodg modelowania sieciowego.
Wykonanie takich analiz znacznie przekracza zakres niniejszego opracowania. Planowang liczbe
uzytkownikéw dla poszczegdlnych drég przedstawiono w tabeli 3.1.5.13.

Tab. 3.1.5.13. Planowana liczba uzytkownikéw poszczegdlnych drég

Budowa obwodnicy Malni i Choruli 6 000 P/doba
Budowa obwodnicy Dobrzenia Wielkiego 10 000 P/doba
Budowa obwodnicy Niemodlina 8 500 P/doba
Budowa Trasy Kluczborskiej w Opolu 15 000 P/doba
Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu 12 000 P/doba

Zrédto: opracowanie wtasne

' SDR — $redniodobowy ruch
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3.1.6.Budowa ciggéw pieszych

Na obszarze Aglomeracji Opolskiej istniejg miejscowosci, w ktdrych nie funkcjonujg ciggi piesze

usytuowane wzdtuz drég kotowych. Brak chodnikdw stwarza ryzyko wypadkéw z udziatem pieszych,

w ktérych dominujg ofiary ranne i smiertelne. W celu poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego

nalezy przeprowadzi¢ dziatania inwestycyjne w 10 miejscowosciach, w ktérych piesi zmuszeni sg

przemieszcza¢ sie drogg krajowa lub wojewddzka (ewentualnie ich poboczami) o tgcznej dtugosci

11250 metréw. W dwdch miejscowosciach, tj.

Brynica oraz Dabréowka tubnianska nalezy

zorganizowad ciagi pieszo-rowerowe. W ponizszej tabeli zestawiono mozliwe lokalizacje nowych

ciggdéw pieszych z oszacowaniem kosztow ich budowy, z nastepujacymi zatozeniami:
— koszt budowy 1m2 chodnika — 325 zt,
— koszt budowy 1km ciggu pieszo-rowerowego — 600 000 zi,

— roczny koszt utrzymania 1 km chodnika — 10 000 zt.

Tab. 3.1.6.14. Wykaz nowych ciggdéw pieszych.

Roczny koszt

Nazwa . Dtugosé¢ | Szerokosé | Koszt budowy : . .
. . , . Gmina utrzymania Nr drogi Uwagi
miejscowosci [mb] [mb] [zt] (2]
Niewodniki Dagbrowa 400 1,50 195 000,00 zt 4 000,00 zt DW 459
Ochodze Komprachcice 1200 1,50 585 000,00 zt 12 000,00 zt DW 429
DW
Wawelno Komprachcice 1100 1,50 536 250,00 zt 11 000,00zt | 429,DW
435
Zerkowice Komprachcice 1000 2,00 650 000,00 zt 10 000,00 zt DW 435
Nowy Dwor 1, kowice 600 2,00 | 390000,002t | 6000,00zt | DW 416
Prudnicki
Pietna Krapkowice 850 2,00 552 500,00 zt 8 500,00 zt DW 416
Borkowice Lewin Brzeski 350 2,00 227 500,00 zt 3 500,00 zt DK 94
Lesniczowka | Lewin Brzeski 150 1,25 60 937,50 zt 1 500,00 zt DK 94
Brynica tubniany 3400 3,00 |2040000,00zt| 34000,002z | DW4e1 | <38 PI€5ZO-
rowerowy
Dabrowka oy 2200 3,00 |1320000,00zt| 22000,00z | DW 461 | <38 P1€sZO-
tubnianska rowerowy
suma 6 557 187,50 zt | 112 500,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.2. Potencjalne inwestycje w systemie transportu publicznego
3.2.1.Inwestycje infrastrukturalne
3.2.1.1. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych — przebudowa przystankéw komunikacyjnych
W ramach dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych infrastruktury przystankowe;j
w komunikacji autobusowej, zaproponowano zaleznie od potrzeb, budowe lub przebudowe wiaty
przystankowej, budowe nowego peronu oraz budowe zatoki przystankowej dla wybranych
60 przystankdw komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Opola oraz 91 potozonych
w pozostatych gminach Aglomeracji Opolskiej.
Przewidywane koszty budowy ww. urzadzen w Opolu to ok. 1,8 min zt, poza Opole — ok. 2,7 min zt.
Tab. 3.2.1.1.15. Zestawienie przystankéw komunikacyjnych w Opolu, dla ktérych planowana jest
przebudowa infrastruktury przystankowej
. Budowa Przebudowa
L.p. g;z::v: Ereloniulae e vRadviNics Kierunek przeb.udov{la I:)t;?gnw: budowa zatoﬁ.i
wiaty przystankowej
1. | Opole, 1 Maja — Katowicka, 06 ul. Rejtana X
2. | Opole, 1 Maja — Plebiscytowa, 10 ul. Rejtana X X
3. | Opole, 1 Maja — Szkota, 15 Dworzec Gtéwny X
4. | Opole, Al. Przyjazni, 06 ul. Jagiellonéw X
5. | Opole, Armii Krajowej — Fabryczna, 07 ul. Fabryczna X
6. | Opole, Armii Krajowej — Katowicka, 04 Dworzec Gtéwny X
7. | Opole, Budowlanych — Kepska, 20 Obwodnica Pétnocna X
8. | Opole, Cmentarz — Nowa Petla, 02 Centrum X
9. | Opole, Czestochowska — Petla, 09 Centrum X X
10. | Opole, Czestochowska — Tysigclecia, 01 Centrum X
11. | Opole, Czestochowska — Tysigclecia, 02 Ledziny X
12. | Opole, Domanskiego — Cmentarna, 02 ul. Niemodlinska X
13. | Opole, Fabryczna, 02 ul. Armii Krajowej X
14. | Opole, Gérna — Czestochowska, 02 ul. Wygonowa X
15. | Opole, Gérna — Wygonowa, 06 ul. Wygonowa X
16. | Opole, Horoszkiewicza, 02 ul. Sosnkowskiego X
17. | Opole, Jagiellonéw — Al. Przyjazni, 01 lsj';l?:grfahdcfw X
18. | Opole, Jagiellondw — Ostroroga, 10 Aleja Przyjazni X
19. | Opole, Kottgtaja — Damrota, 03 ul. 1 Maja X
20. | Opole, Krzanowicka, 02 Opole X
21. | Opole, Luboszycka — Harcerska, 09 ul. Nysy tuzyckiej X
22. | Opole, Morcinka, 03 ul. Grudzicka X
23. | Opole, Niemodlinska — Szkota, 08 Chmielowice X
24. | Opole, Niemodlinska Centrum X
25. | Opole, Obroncéw Stalingradu — Mieszka I, 03 | ul. Strzelecka X X
26. | Opole, Oleska — Obwodnica, 23 Centrum X
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. Budowa Przebudowa
L.p. g:zvl\;a PEGREIL TR L L 7L ERE) Kierunek przeb.udov{la I::::nw: budowa zatoﬁ-i
wiaty przystankowej

27. | Opole, Oleska — Uniwersytet Obwodnica Pétnocna X

28. | Opole, Ozimska — Dubois, 03 Centrum X

29. | Opole, Ozimska — Dubois, 04 ul. Czestochowska X

30. | Opole, Ozimska — Katowicka, 07 Centrum X

31. | Opole, Ozimska — Katowicka, 08 ul. Czestochowska X

32. | Opole, Ozimska — Matopolska, 16 ul. Czestochowska X

33. | Opole, Partyzancka — Wroctawska, 01 ul. Wroctawska X X

34. | Opole, Partyzancka, 05 ul. Wroctawska X

35. | Opole, Prészkowska — Wiosenna, 11 Centrum X

36. | Opole, Puzaka — Osiedle, 09 ul. Oleska X

37. | Opole, Rejtana — Telesfora, 01 ul. Ozimska X

38. | Opole, Rejtana — Telesfora, 02 ul. Wschodnia X

39. | Opole, Rejtana, 06 ul. Wschodnia X

40. | Opole, Sienkiewicza, 01 Pl. Kopernika X

41. | Opole, Sobieskiego — Sottysow, 03 Centrum X X

42. | Opole, Sosnkowskiego — Fieldorfa, 23 ul. Okulickiego X

43. | Opole, Sosnkowskiego — Politechnika, 19 ul. Okulickiego X

44. | Opole, Spychalskiego, 01 Centrum X

45. | Opole, Strzelecka — Cmentarz, 08 Centrum X

46. | Opole, Traugutta, 03 Malina X

47. | Opole, Wiejska — Oleska, 01 ul. Oleska X

48. | Opole, Wiejska — Straz, 05 ul. Oleska X

49. | Opole, Wojska Polskiego, 01 ul. Wréblewskiego X

50. | Opole, Wroctawska — Wspdlna, 16 Wrzoski X

51. | Opole, Wschodnia — Petla ul. Grudzicka X

52. | Opole, Wspdlna — Mag. Ustugowe, 06 ;:;]);cshu.decklej Dyw. x

53. | Opole, Wspdlna — Petla, 12 ;:;])écshu.deckiej Dyw. X

54. | Opole, Wspdlna — Wroctawska, 02 ;:;])écshu.deckiej Dyw. X

55. | Opole, Wspdlna, 10 ;:;])écshu.deckiej Dyw. X

56. | Opole, Zbozowa — Inkubator, 12 ul. Cmentarna X

57. | Opole, 1 Maja — Dworzec Gtéwny, 01 ul. Piastowska X

58. | Opole, Piastowska — Korfantego, 07 ul. Spychalskiego X

59. | Opole, Piastowska — Korfantego, 08 Dworzec Gtéwny X

60. | Opole, Plac Kopernika — Kamienna, 02 ul. Ozimska X X
suma 59 5 4
koszt zakupu i 7000zt | 50000zt | 280000 zt
montazu 1 sztuki
suma kosztéw 413 000 zt | 250 000 zt | 1120 000 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.2.1.1.16. Zestawienie przystankdow komunikacyjnych poza Opolem, dla ktérych planowana jest
przebudowa infrastruktury przystankowej
L.p. Nume.r Nazwa przystanku Kierunek Gmina Buqowa Budowa
drogi wiaty peronu
1. |DK94 Falmirowice-94-1941-01 Opole Chrzastowice X
2. |DK46 Ledziny-46-1039-01 Opole Chrzastowice X
3. |DK46 Ledziny-46-1048-01 Opole Chrzgstowice X
4. | DW 435 | Chrdscina, skrzyzowanie ul. Dgbrowska 11 | Opole Dabrowa X
5. | DW 435 | Mechnice 19 Opole Dabrowa X
6. | DW 435 | Mechnice, Kolonia 21 Opole Dabrowa X X
7. | DW 435 | Mechnice, Przedszkole 17 Opole Dabrowa X
8. | DW 459 | Narok 07 Opole Dabrowa X
9. |DW 435 | Prady 01 Opole Dabrowa X
10. | DW 435 | Siedliska 05 Opole Dabrowa X
11. | DW 459 | Stawice | 21 Opole Dabrowa X X
12. | DW 454 | Borki 08 Namystow Dobrzen Wielki X
13. | DP 1832 | Gogolin, ul. Ligonia Krapkowice Gogolin X X
14. | DW 409 | Gogolin, ul. Strzelecka 23 Krapkowice Gogolin X
15. | Gminna | Kamien Mickiewicza Opole Gogolin X
16. | DW 423 | Malnia | 10 Krapkowice Gogolin X
17. | DW 423 | Malnia Il 23 Opole Gogolin X
18. | DW 423 | Obrowiec 21 Opole Gogolin X
19. | DW 423 | Obrowiec, Kosciét 19 Opole Gogolin X
20. | DP 1809 | Otmice, Kosciot Opole Izbicko X
21. | DP 1850 | Suchodaniec K. Lwowska Otmice Izbicko X
22. | DW 429 | Komprachcice, ul. Kolejowa / ul. Krétka 05 | Opole Komprachcice X
23. | DP 1763 | Osiny Opole Komprachcice X X
24. | DW 415 | Dgbrowka Gérna Il 15 Opole Krapkowice X
25. | DW 415 | Gwozdzice | 11 Opole Krapkowice X X
26. | Gminna | Krapkowice Otmet SZPS wszystkie Krapkowice X
27. | Parking | Krapkowice ptywalnia wszystkie Krapkowice X X
28. | Gminna | Krapkowice Sady Il centrum Krapkowice X
29. | DW 409 | Krapkowice, os. 1000-lecia 35 Prudnik Krapkowice X
30. | DW 409 | Krapkowice, ul. Gtowackiego 33 Prudnik Krapkowice X
31. | DW 409 | Krapkowice, ul. Ks. Koziotka Il 29 Krapkowice Krapkowice X
32. | DW 415 | Krapkowice, ul. Opolska | 03 Opole Krapkowice X
33. | DW 415 | Krapkowice, ul. Opolska Il 22 centrum Krapkowice X
34. | DW 409 | Krapkowice, ul. Prudnicka 20 centrum Krapkowice X
35. | Gminna | Odrowaz Opole Krapkowice X X
36. | DW 416 | Sciborowice 55 Krapkowice Krapkowice X X
37. |DK 94 Borkowice-94-1642-01 Brzeg Lewin Brzeski X X
38. | DP 1703 | Biadacz.cmentarz Opole tubniany X X
39. | DW 461 | Dagbréwka tubnianska 11 01 Opole tubniany X X
40. | DW 461 | tubniany 05 Opole tubniany X X
41. | DP 1703 | Maséw Opole tubniany X X
42. | DP 1347 | Radomierowice, ul. Wolnosci Opole Murow X X
43. | DP 1344 | Zagwizdzie, ul. Grabicka Opole Murow X X
44. | DP 1330 | Zagwizdzie, ul. Lipowa Opole Muréw X
45. | DK 46 Jakubowice-46-0767-02 Opole Niemodlin X
46. | DP 1512 | Michatéwek Niemodlin Niemodlin X X
47. | DK 46 Niemodlin-46-0828-02 Opole Niemodlin X
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L.p. Nume_r Nazwa przystanku Kierunek Gmina Buc?owa Budowa
drogi wiaty peronu
48. | DK 46 Niemodlin-46-0839-02 Opole Niemodlin X
49. | DK 46 Niemodlin-46-0846-01 Nysa Niemodlin X
50. | DK 46 Niemodlin-46-0847-02 Opole Niemodlin X
51. | DK 46 Sosnowka-46-0878-02 Opole Niemodlin X
52. | DP 1738 | Grodziec, tartak Opole Ozimek X
53. | DP 1771 | Ozimek, Szpital Opole Ozimek X
54. | DW 463 | Ozimek, ul. Powstaricédw Slaskich 09 Opole Ozimek X
55. | DP 1706 | Pustkow Opole Ozimek X X
56. | DP 1706 | Szczedrzyk (skrzyzowanie) Opole Ozimek X X
57. | DP 1147 | Kartowice kol. Opole Popieléw X X
58. | DP 1149 | Popieléw ,ul.Wolnosci Opole Popieléw X X
59. | DW 457 | Stare Siotkowice, Hospicjum 30 Opole Popieléw X X
60. | DW 414 | Ligota Prészkowska | 19 Opole Préoszkéow X
61. | DW 414 | Ligota Prészkowska, Dzikéw 17 Opole Prészkéw X
62. | DW 414 | Prészkéw, Urzad Gminy 23 Opole Prészkow X
63. | DW 415 | Zimnice Mate 23 Opole Prészkéw X X
64. | DW 415 | Zimnice Wielkie 11 19 Opole Prészkéw X
65. | DW 409 | Dobra 14 Krapkowice Strzeleczki X X
66. | DW 409 | Dobra, skrzyzowanie Nowy Bud 16 Krapkowice Strzeleczki X
67. | DP 1207 | Ractawiczki (stupek) Strzeleczki Strzeleczki X X
68. | DK 94 Nakfo-94-1999-01 Opole Tarnéw Opolski X
69. | DK 94 Nakfo-94-2016-01 Opole Tarndéw Opolski X
70. | DP 1712 | Tarnéw Opolski Opole Tarnéw Opolski X
71. | DW 405 | Tutowice Il 05 Opole Tutowice X
72. | DW 405 | Tutowice, Tutowice Mate 09 Opole Tutowice X
73. | DW 463 | Bierdzany, Kosciot 27 Opole Turawa X
74. | DP 1706 | Kotorz Wielki (OSP) Opole Turawa X X
75. | DW 463 | Ligota Turawska 04 Opole Turawa X
76. | DP 1705 | Rzeddéw Opole Turawa X X
77. | DP 1705 | Turawa,Antoninek Opole Turawa X X
78. | DP 1705 | Turawa,Rybaczéwka Opole Turawa X X
79. | DP 1810 | Grocholub Krapkowice Walce X X
80. | DP 1810 | Krzewiaki skrz. (Walce) Krapkowice Walce X X
81. | DP 1810 | Walce Kosciot Krapkowice Walce X
82. | DP 1810 | Walce nz. Krapkowice Walce X X
83. | DW 423 | Krepna | 17 Opole Zdzieszowice X
84. | DW 423 | Rozwadza 13 Opole Zdzieszowice X
85. | DP 1444 | Rozwadza nz Krapkowice Zdzieszowice X
86. | Plac Zdzieszowice wszystkie Zdzieszowice X
87. | DW 423 | Zdzieszowice 11 Opole Zdzieszowice X
88. | DP 1408 | Zdzieszowice cmentarz centrum Zdzieszowice X X
89. | DP 1443 | Zdzieszowice Osiedle centrum Zdzieszowice X
90. | DP 1401 | Zdzieszowice Osrodek Zdrowia Lesnica Zdzieszowice X
91. | DP 1443 | Zyrowa szkota Gogolin Zdzieszowice X
suma 91 42
kosztzakupui | 300024 | 50000zt
montazu 1 sztuki
suma kosztow 637 000 zt | 2 100 000 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tablice elektroniczne powinny wyswietla¢ informacje o spodziewanych godzinach co najmniej
4 najblizszych odjazdéw autobuséw wraz z podaniem numeru linii i kierunku jazdy. Lokalizacja na
terenie miasta Opola obejmuje 40 najbardziej popularnych przystankéw komunikacyjnych, przede
wszystkim na obszarze Srédmieécia oraz sasiednich osiedli mieszkaniowych, w ktérych najczesciej

3.2.1.2. Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej i montaz
automatodw biletowych

dochodzi do zaktdécen w prawidtowej realizacji rozktadu jazdy.

Zdefiniowane zostato takze zadanie polegajgce na budowie 20 stacjonarnych automatéw biletowych,
w ktérych powinna by¢ prowadzona sprzedaz wszystkich rodzajoéw biletéw (zaréwno jednorazowych,
jak i okresowych), z mozliwoscig zaptaty gotéwka (monety, banknoty) oraz kartami ptatniczymi
i kredytowymi. Proponowane lokalizacje automatdéw biletowych obejmujg wiekszo$¢ dzielnic miasta
— Srédmiescie, os. Armii Krajowej, Malinka, Nowa Wie$ Krélewska, Grotowice, Zaodrze,

Szczepanowice, os. Chabrow.

Przewidywane koszty budowy ww. urzadzen w Opolu to ok. 5,5 min zt.

Tab. 3.2.1.2.17. Lokalizacja planowanych tablic elektronicznych na przystankach komunikacyjnych

w Opolu
L.p. | Nazwa przystanku wg Uchwaty Rady Miasta Kierunek elel.:tar ?)I:;:zna Cilll:::::\:
1. | Opole, 1 Maja — Kasprowicza, 11 Dworzec Gtéwny X
2. | Opole, 1 Maja — Katowicka, 05 Dworzec Gtéwny X
3. | Opole, 1 Maja — Katowicka, 06 ul. Rejtana X
4. | Opole, 1 Maja — Plebiscytowa, 09 Dworzec Gtéwny X X
5. | Opole, 1 Maja — Plebiscytowa, 10 ul. Rejtana X
6. | Opole, Chabréw — Szkota, 08 ul. Luboszycka X
7. | Opole, Chabréw, 04 ul. Luboszycka X X
8. | Opole, Domarnskiego — Lelewela, 16 ul. Niemodlinska X
9. | Opole, Kottataja — 1 Maja, 01 ul. 1 Maja X
10. | Opole, Kottagtaja — Damrota, 03 ul. 1 Maja X X
11. | Opole, Ksigzat Opolskich — Rondo, 05 Centrum X
12. | Opole, Ksigzat Opolskich — Rondo, 06 Nysy tuzyckiej X X
13. | Opole, Luboszycka — Tatrzanska, 01 ul. Nysy tuzyckiej X
14. | Opole, Mieszka I, 01 ul. Wschodnia X X
15. | Opole, Niemodlinska — Koszyka, 03 Centrum X X
16. | Opole, Niemodlinska — Koszyka, 04 Chmielowice X
17. | Opole, Niemodlinska — Szkota, 07 Centrum X
18. | Opole, Nysy tuzyckiej — Rondo, 03 ul. Wroctawska X
19. | Opole, Nysy tuzyckiej — Rondo, 04 ul. Oleska X
20. | Opole, Oswiecimska — Osiedle, 15 Centrum X
21. | Opole, Ozimska — Dubois, 03 Centrum X
22. | Opole, Ozimska — Dubois, 04 ul. Czestochowska X X
23. | Opole, Ozimska — Katowicka, 07 Centrum X
24. | Opole, Ozimska — Katowicka, 08 ul. Czestochowska X X
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L.p. | Nazwa przystanku wg Uchwaty Rady Miasta Kierunek eIeIItar‘ ?)Iri:i:izna C;:::;n;;
25. | Opole, Ozimska — Malinka, 23 Centrum X X
26. | Opole, Ozimska — Plebiscytowa, 11 Centrum X
27. | Opole, Ozimska — Plebiscytowa, 12 ul. Czestochowska X
28. | Opole, Piastowska, 03 ul. Spychalskiego X X
29. | Opole, Piastowska, 04 Dworzec Gtéwny X
30. | Opole, Plac Jana Kazimierza, 01 ul. Wroctawska X
31. | Opole, Plac Jana Kazimierza, 02 ul. Koszyka X X
32. | Opole, Plac Kopernika — Petla, 01 ul. Sienkiewicza X X
33. | Opole, Reymonta, 05 ul. Ozimska X X
34. | Opole, Sienkiewicza, 01 Pl. Kopernika X
35. | Opole, Sosnkowskiego — Matopolska, 08 ul. Horoszkiewicza X
36. | Opole, Sosnkowskiego — Politechnika, 19 ul. Okulickiego X X
37. | Opole, Sosnkowskiego — Wiejska, 04 ul. Horoszkiewicza X X
38. | Opole, Spychalskiego, 01 Centrum X X
39. | Opole, Spychalskiego, 02 Zaodrze X
40. | Opole, 1 Maja — Dworzec Gtéwny, 01 ul. Piastowska X
41. | Opole, 1 Maja — Koftataja, 02 ul. Rejtana X X
42. | Opole, Plac Kopernika — Kamienna, 02 ul. Ozimska X
43. | Opole, Prészkowska — Politechnika — Petla, 10 | Windw X
suma 40 20
':Tfjitt::‘l'julps“zt'uki 80000,00zt| 165 000,00 zt
suma kosztow 3200 000,00 zt | 3 300 000,00 zt

Zrédfto: opracowanie wtasne
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elektroniczne i automaty biletowe

przystanki wyposazone w tablice
przystanki wyposazone w tablice

| @

“ | podklad - OpenStreetMap

biletowych w Opolu

Rys. 3.2.1.2.18. Lokalizacje proponowanych tablic elektronicznych dynamicznej informacji pasazerskiej i automatow

y

(zrédto: opracowanie wtasne)
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3.2.1.3. Stworzenie paséw autobusowych, sluz autobusowych i antyzatok

Bus-pas na trasie Horoszkiewicza — Ozimska — Srédmiescie

Cigg powyzszy jest gtdéwng trasg taczacag centrum Opola z najwiekszymi osiedlami — Armii Krajowej
i Malinka potozonymi we wschodniej i pétnhocno — wschodniej czesci miasta. Kursujg tam linie: 10, 14,
15, 17 co 3-4 minuty w szczycie, dodatkowo wschodnim odcinkiem od Rejtana do Horoszkiewicza
linie: 5, 9, 13. Oprécz pojazdéow komunikacji miejskiej, z ulicy Ozimskiej korzystajg réwniez
przewoznicy prywatni na liniach komunikacyjnych w kierunku Ozimka, Lublinca i Czestochowy
(68 odjazdéw w dni robocze, w tym maksymalnie 12 w godzinie szczytu komunikacyjnego).

Zatory drogowe tworzg sie gtdwnie na ulicy Ozimskiej w kierunku do centrum, na lewoskrecie
z Ozimskiej w Horoszkiewicza oraz na potudniowym odcinku ulicy Horoszkiewicza przed
skrzyzowaniem z Ozimska. Na odcinku tym proponuje sie nastepujace dziatania organizacji ruchu:
— wydzielenie prawego pasa ruchu dla autobuséw na dtugosci ul. Horoszkiewicza w kierunku
potudniowym,
— wydzielenie jednego pasa ruchu tylko dla autobuséw w ul. Ozimskiej na odcinku Dubois —
Orzeszkowej w kierunku wschodnim
— wydzielenie pasa ruchu dla autobuséw na ul. Ozimskiej w kierunku zachodnim na odcinkach
Rejtana — Plebiscytowa, Plebiscytowa — przystanek przed Katowicka i od Dubois do nastepnego
przejscia dla pieszych,
— umozliwienie autobusom jadgcym na zachdd jazdy na wprost z pasa do skretu w prawo na
skrzyzowaniu Ozimska — Reymonta.

Koszt utworzenia paséw autobusowych w ciggu ulic Horoszkiewicza i Ozimskiej wyniesie tgcznie
750 000 zt.

Bus-pas na trasie Niemodlinska — Spychalskiego / Nysy tuzyckiej

W ul. Niemodlinskiej koncentruje sie niemal caty ruch pomiedzy lewo- i prawobrzezng czescig miasta,
kursuje nig 10 na 15 linii opolskiej komunikacji miejskiej, dlatego tez, tak waznym problemem jest
usprawnienie tam przejazdu dla autobuséw. Czestotliwos$é kursowania autobuséw miejskich
w szczycie— co 2 minuty. Dodatkowo z ulicy Niemodlinskiej korzystajg takze przewoznicy prywatni na
liniach podmiejskich i regionalnych w kierunku Krapkowic i Niemodlina — w dni robocze 109 kurséw,
w tym maksymalnie 15 w godzinie szczytu komunikacyjnego. Z uwagi na ograniczone mozliwosci
terenowe, jako generalng zasade proponuje sie przyjac priorytet dla autobuséw na kierunku do
centrum z dtawieniem ruchu ogdlnego oraz mniejsze priorytety dla autobuséow jadacych z centrum
w celu zachowania sprawnego opuszczania przez pojazdy centralnego obszaru miasta. Ciggiem
z Niemodlinskiej w kierunku Spychalskiego poruszajg sie autobusy linii podstawowych 5, 9, 13, 15
taczacych lewobrzeing czes¢ Opola z rejonem Dworca Gtéwnego PKP, ktére kierowane sg nastepnie
do najwiekszego osiedla w wschodniej czesci miasta. W godzinach szczytu autobusy kursujg co 7-8
minut. Zatory w ruchu na trasach tych linii znaczaco obnizajg atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej
pomiedzy Dworcem Gtdwnym a Zaodrzem oraz Dworcem Gtéwnym a osiedlami Armii Krajowej
i Malinka. Celowe wydaje sie wyznaczenie paséw ruchu wytgcznie dla autobuséw na
ul. Niemodlinskiej w kierunku centrum juz od Dambonia do Spychalskiego za wyjgtkiem krétkiego
odcinka w poblizu Prészkowskiej, ze wzgledu na konstrukcje przejscia podziemnego wykluczajaca
poszerzenie jezdni. Dlatego tez na zakornczeniu pasa autobusowego przy skrzyzowaniu z Prészkowska
proponuje sie zatozy¢ detekcje w celu umozliwienia przyznania autobusom mozliwosci przejazdu na
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kilka sekund przed samochodami w tym samym kierunku. Dodatkowo dopuszcza sie skret
samochodéw w prawo z pasa autobusowego z kierunku zachodniego w Wojska Polskiego. Za
skrzyzowaniem z Prdszkowska, pas autobusowy na krétki odcinek zanika, zeby umozliwi¢ wtaczenie
sie do ruchu skrecajgcym w prawo w Niemodlifiskg w kierunku do centrum. Pas autobusowy zostanie
przedtuzony w prawo do ulicy Spychalskiego, do ktérego przed rondem z ul. Krapkowicka dochodzi¢
bedzie zanikajacy lewy ogdlnodostepny pas. Nastepnie proponuje sie zastosowac kolejne zmiany na
ul. Spychalskiego do pl. Pitsudskiego, gdzie istnieje mozliwos¢ wydzielenia pasa autobusowego na
odcinku pomiedzy ul. Licealng a drogg dojazdowg do bloku mieszkalnego nr 3. W kierunku
wyjazdowym z centrum zaleca sie umozliwienie jazdy autobuséw prawym pasem ul. Nysy tuzyckiej
przez most na Odrze do Wroctawskiej, a nastepnie zastosowanie $luzy i przeprowadzenie autobuséw
przed wyswietleniem sygnatu zielonego na wprost do pl. Jana Kazimierza. Kolejnym rozwigzaniem
usprawniajgcym kursowanie komunikacji miejskim jest zbudowanie sygnalizacji Swietlnej
zatrzymujgcej pojazdy i wypuszczajgcej autobus z zatoki przystankowej przy pl. Jana Kazimierza
w kierunku Niemodlinskiej.

Na powyiszym ciggu o ptynnosci ruchu autobuséw decyduje zattoczenie ulic: Piastowskiej oraz
Niemodlinskiej. W celu uptynnienia ruchu komunikacji autobusowej na Piastowskiej w kierunku do
Dworca proponuje sie wprowadzi¢ nastepujgce zmiany organizacyjne:

— wydzieli¢ pas ruchu dla autobuséw w ul. Spychalskiego, na koncu ktérej zastosowac sluze
wpuszczajacg autobus przed samochodami w momencie otwarcia ruchu do Piastowskiej
sygnalizacjg $wietlng,

— regulowac dtugosciag sygnatu zielonego doptyw pojazdéw ul. Wroctawskg od strony pétnocnej na
pl. Pitsudskiego tak aby minimalnie tamowac przeptyw pojazddw ciggiem ul. Spychalskiego,

— wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy na ul. Katedralnej w kierunku od Malczewskiego do
Piastowskiej.

Gdyby to nie przyniosto rezultatéw, w nastepnym etapie powinno sie poprzez metody inzynierskie
doprowadzi¢ do likwidacji zatok postojowych wzdtuz ul. Piastowskiej i zastosowaé odcinkowo trzy
pasy ruchu, w tym jeden tylko dla autobuséw.

W celu przyspieszenia komunikacji autobusowej na tym ciggu w kierunku od Dworca do
Niemodlinskiej nalezy wprowadzié nastepujgce zmiany organizacyjne:
— w pierwszym etapie wprowadzi¢ mozliwosé jazdy na moscie i ul. Zamkowej tylko w strone Placu
Wolnosci,
— w nastepnym etapie nalezy zastosowaé sygnalizacje $wietlng ograniczajacg ilo$¢ pojazddéw
wyjezdzajgcych z ul. Katedralnej w celu uptynnienia ruchu w relacji Piastowska — pl. Pitsudskiego,
— sugerowane powyzej, zastosowanie trzeciego pasa ruchu dla autobuséw w ciggu ul. Piastowskiej
mogtoby by¢ kolejnym krokiem w kierunku uptynnienia przejazdu komunikacji miejskiej.

Wdrozenie wyzej wymienionych propozycji wigzac sie bedzie z wydatkami na poziomie 1 750 000 zt.
W przypadku podjecia decyzji o przebudowie ulicy Niemodlifiskiej oraz mostu na ulicy Niemodliniskiej
nad Kanatem Ulgi, nalezy uwzgledni¢ omawiane rozwigzania podnoszgce atrakcyjnos¢ transportu
publicznego.
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Rys. 3.2.1.3.19. Lokalizacje proponowanych paséw autobusowych potozonych na obszarze Opola

(Zrédto: opracowanie wtasne)
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Sluzy autobusowe

Na odcinku pomiedzy pl. Konstytucji 3 Maja, a ul. Luboszyckg ruch autobuséw powinny utatwié
zmiany w oznakowaniu poziomym, wprowadzajgce pas ruchu wychodzacy z Ksigzat Opolskich
zamiast prawego pasa schodzgcego z estakady. Dodatkowo powinna zosta¢ zbudowana sygnalizacja
Swietlna organizujaca ruch zjezdzajacych z estakady w kierunku wschodnim, w celu umozliwienia
jadacym od Ksigzat Opolskich przedostanie sie ze skrajnego prawego na skrajny lewy pas jezdni.
W ramach tej sygnalizacji wytworzy sie $luza dla autobuséw. Konstrukcja tej sluzy pozwoli autobusom
na skrecanie w Luboszyckg ze skrajnego, zanikajgcego — prawego pasa ulicy Nysy tuzyckiej
z ominieciem zatoréw drogowych.

Sygnalizacja swietlna utatwi rowniez wyjazd wszystkim pojazdom z ul. Luboszyckiej. W godzinach
szczytu tworzg sie kolejki pojazdéw w ul. Luboszyckiej przed skrzyzowaniem z obwodnicay
Sréodmiejska. Z rozwigzania bedg mogty korzystac pasazerowie linii komunikacji miejskiej 3,7,18 oraz
podmiejskiej 21.

Przewidywany koszt budowy sygnalizacji Swietlnej wraz z 2 sluzami wyniesie ok. 400 000 zt.

Poza $luzg na ul. Nysy tuzyckiej w ramach utworzenia pasdéw autobusowych powstanie takze $luza
w kierunku Zaodrza na pl. Jana Kazimierza.

Antyzatoki

Ciekawym i nowatorskim rozwigzaniem w zakresie usprawniania funkcjonowania komunikacji
miejskiej jest przeksztatcanie tradycyjnych przystankéw w antyzatoki, bedgce peronami
potwyspowymi. Antyzatoka jest przewezenie jezdni w miejscu wysunietego peronu przystankowego,
ktorego funkcjonalnosé dodatkowo poszerza chodnik w miejscu powstawania wymiany pasazerskiej.
Ten rodzaj przystanku stanowi element uspokojenia ruchu, aczkolwiek jedynie na czas zatrzymania
autobusu na przystanku.

Proponowane lokalizacje przystankdw komunikacyjnych z antyzatokami obejmujg osiedla
mieszkaniowe w Opolu:

— Jagiellonéw — Poboznego 05,

— Kazimierza Wielkiego 01 (Nowa Wies Krdolewska),

— 1 Maja — Kasprowicza 11,

— 1 Maja —Kasprowicza 12,

— Grudzicka — Szkota 04,

— Tysiaclecia —Kosciét 03.

Koszt przebudowy 1 przystanku wraz z wymiang lub budowa wiaty przystankowej szacuje sie na
poziomie okoto 310 000 zt. tgczny koszt inwestycji w antyzatoki na obszarze miasta Opola wyniesie
ok. 1 861 000 zt.
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3.2.1.4. Stworzenie serwisu internetowego

W dobie intensywnego wykorzystania mobilnych technologii w codziennym Zyciu, naturalnym wydaje
sie zapewnienie dostepu do informacji pasazerskiej oraz umozliwienie zakupu biletu poprzez
dedykowany portal internetowy. Ponizej okreslono jego zalecang funkcjonalnosé.
— publikacja rozktadéw jazdy komunikacji publicznej zarzadzanej przez organizatora transportu
Aglomeracji Opolskiej oraz jego partneréw (np. przewozy wojewddzkie, komunikacja miejska);
— wyszukiwanie potgczen pomiedzy wybranymi lokalizacjami rozumianymi jako przystanek lub
adres, z obstugg przesiadek pomiedzy srodkami lokomocji;
— interaktywna mapa sieci komunikacji aglomeracyjnej;
— publikacja informacji taryfowych;
— mozliwos¢ zakupu biletu na komunikacje aglomeracyjng oraz wojewddzka i miejska (parteréw);
— mozliwo$¢  spersonalizowania  serwisu  poprzez  umozliwienie  stworzenia  konta
uzytkownika/pasazera;
— publikacja komunikatow organizatora transportu;
— mozliwos$¢ odsytania do serwiséw internetowych partneréw;
— dostepnos$é w co najmniej trzech wersjach jezykowych: polska, niemiecka, angielska;

Szacowany koszt stworzenia dedykowanego portalu internetowego wynosi okofo 1 min zt plus okotfo
350 tys. zt na opracowanie dokumentacji techniczne;.

3.2.1.5. Budowa Inteligentnych Systemow Transportowych w Opolu
i Krapkowicach

Zatozenia do ITS w Opolu
Otoczenie

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wstepna, przedprojektowa analiza mozliwosci oraz
zasadnosci wprowadzenia elementéw systemow ITS na terenie Opola i Aglomeracji Opolskiej.

Rozlegte inteligentne systemy transportowe (ang. Intelligent Transportation Systems) obejmujg
zarowno telematyke jak i wszelkie urzadzenia komunikacji wewnatrz pojazdéw, miedzy pojazdami
(car-to-car) jak i komunikacje z pojazdéw do infrastruktury statej (car-to-infrastructure) np. w celu
sterowania ruchem, zbierania informacji, dystrybucji informacji. Systemy ITS stosuje sie w celu
zardwno bardziej efektywnego wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej, czyli w
przypadku miast sg to skrzyzowania z sygnalizacjag swietlng, wydzielone pasy dla transportu
publicznego, strefy parkingowe, parkingi kubaturowe, stacje wazenia pojazdow, stacje
monitorowania warunkéw pogodowych itp. jak iw celu lepszego docierania z informacjg istotng
z punktu widzenia kierowcéw, pasazeréw iinnych uczestnikdow ruchu. Tak wiec systemy ITS to nie
tylko samo dynamiczne sterowanie uktadem faz w sygnalizacji swietlnej. ITS to réowniez potezne
narzedzie analityczne, dostarczajgce operatorom permanentnych danych rzeczywistych z terenu
objetego systemem — detektoréw, kamer itp. Jednoczesnie instytucje zarzadzajgce miastem dzieki
systemom ITS majg dostep do wszelkiego rodzaju analiz wspierajgcych decyzyjnos¢ planistyczng. Aby
jednak wdrozenie systemu ITS zwienczone byto sukcesem niezbedne jest podjecie dziatan nie tylko
o charakterze inwestycyjnym ale i organizacyjnym. Do petnego wykorzystania systemu ITS niezbedne
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jest pozyskanie zaréwno wyspecjalizowanej kadry o charakterze operatoréw i analitykdéw a
jednoczesnie wytworzenie w istniejgcych jednostkach zarzadzajgcych ruchem w miescie i aglomeracji
przekonania o potrzebie przysztej wspdtpracy lub wrecz delegowania pracownikdw do pracy w
centrum. Patrzac na samg strukture organizacyjng Urzedu Miasta Opola do tworzenia ITS
zaangazowane bedzie co najmniej dziewie¢ wydziatdw. Na diagramie ponizej zaznaczono kolorem

Prezydent Miasta Opola

btekitnym w czerwonej obwddce.

I Zastepca Prezydenta Il Zastepca Prezydenta
= o
i Rolnictwa

{0SR)
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. Or=kania o Nepeinozpraanosc
z0)

Rys. 3.2.1.5.1. Jednostki Urzedu Miasta, wtasciwe do budowy ITS oraz wspéttworzenia Centrum
(Zrédto: opracowanie wtasne)

Samo wybudowanie poszczegélnych elementéw systemu moze by¢ jedynie dobrg bazg do
zbudowania sprawnie dziatajgcego instrumentu jakim jest Centrum Sterowania Ruchem. Dobrg
praktyka wydaje sie tu podejscie wroctawskie, gdzie kadry pozyskane na etapie kilkuletniej budowy
przeksztatcono z chwilg odebrania systemu w personel zasiadajgcy za stanowiskami operatorskimi,
analitycznymi i programistycznymi. Tak unikalnej wiedzy na temat filozofii sterowania stosowanej
przez danego dostawce ITS nie nabywa sie w szkotach. Dopiero wspdlne budowanie, projektowanie,
zagladanie ,przez ramie” jak powstaje system i jak jest konfigurowany daje dobrg podstawe do
samodzielnego postugiwania sie tym rozlegtym narzedziem.

Zakres

Odrebng kwestig pozostaje zakres budowy systemu. W przypadku duzych metropolii kwestia ta
pozostaje jedynie w sferze mozliwosci finansowych. Bezsprzeczne bowiem jest, iz przy duzym ruchu
w gestej i skomplikowanej sieci ulic, torowisk, bus paséw wszelkie narzedzia usprawniajgce
sterowanie sygnalizacjg oraz decyzyjnos¢ kierowcow bedg pozgdane w jak najwiekszym zakresie.
Inaczej sprawa ma sie w przypadku miast o s$redniej wielkosci. Tu decyzja powinna by¢
wybalansowana miedzy dzisiejszymi realnymi potrzebami a potencjalnym rozwojem. Oczywiste
rowniez jest, ze im sprawniejsza komunikacja tym dany teren jest atrakcyjniejszy. Wprawdzie nadal
wsrdd dzisiejszych pokolen samochdd jest synonimem co najmniej dobrego statusu spotecznego to
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jednak powoli dajg sie styszeé gtosy, ze to jest droga do nikad. Nie da sie w nieskoriczonos¢ poszerzaé
drég i jednoczesnie usprawniaé przepustowosc¢ skrzyzowan a zarazem zagwarantowac pozostatym
uczestnikom, takim jak piesi, rowerzysci bezpiecznego przemieszczania sie. Europejskie dyrektywy od
lat promujg rozwdj zréwnowazony czemu znakomicie sprzyjajg systemy ITS. Dla Opola wydaje sie
zasadne wprowadzenie kluczowych funkcji w zakresie sterowania ruchem i przesytu danych,
natomiast pozostate elementy zostang informacyjnie w tym opracowaniu oszacowane ale decyzja o
ich wdrazaniu nie wydaje sie krytyczna i pilna.

Ponizej zestawiono, na przyktadzie ITS-Wroctaw zakres elementdow ITS jakie potencjalnie mogtyby
zaistnie¢ rowniez w Opolu: nalezy wyrdznic¢ nastepujgce:

Centrum Sterowania Ruchem & g Znaki zmiennej tresci VMS

Podsystem tacznosci

Sie¢ $wiattowodowa [l | ' | Data Center

Sie¢ radiowa

Nadzér nad

Portal ITS-OPOLE

Transportem Publicznym

Informacja Pasazerska
W czasie rzeczywistym

Skrzyzowania wyposazone
w detektory
i podtgczone do Centrum

Rys. 3.2.1.5.2. Zakres elementdow systemu ITS
(Zrédto: opracowanie wtasne)

W diagramie kolorem brgzowym wyrdzniono te funkcje, ktére w przypadku Opola nalezy uzna¢ za
kluczowe. Pozostate, zaznaczone na niebiesko beda fakultatywne, cho¢ ich wykonanie jest
rekomendowane, dla uzyskania petnego efektu z wdrozenia ITS. Kazdy z takich ,podsystemdéw”
wymaga zaréwno swojej reprezentacji w Centrum jak i odpowiedniej infrastruktury. Mimo, iz
mozliwe jest zbudowanie systemu w oparciu o poszczegdlne komponenty bez specjalnej integracji
kazdego z nich, zaleca sie stworzenie zintegrowanej bazy/repozytorium, na podstawie ktérej
poszczegdlne podsystemy bedg decydowaé o sposobie dziatania.

W przypadku ITS mozliwe sg rézne podejscia do sposobu zorganizowania pracy Centrum Sterowania
Ruchem. W dos$¢ powszechnie spotykanym na sSwiecie modelu Centrum jest wybudowane i
zlokalizowane w jednej, wyznaczonej do tego jednostce. Wigze sie z tym wowczas Swiadome
zawezenie funkcjonalnosci takiego Centrum jedynie do kompetencji danej jednostki. Jesli role
Centrum zawezié¢ np. do zarzadzania transportem publicznym wdwczas zlokalizowane moze by¢ ono

Ustugi automatycznej centrali glosowe;j

Informacja o ilosci wolnych
miejsc do parkingowych
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w jednostce najbardziej do tego celu odpowiedniej czyli u organizatora transportu publicznego. Nie
bedzie mozliwe jednak wtedy sterowanie sygnalizacjg $wietlng z tego poziomu. Ponizej
przedstawiono przyktadowe funkcje wybranych jednostek miejskich, ktére mogg w przysztosci wzigc
udziat w tworzeniu Centrum Sterowania Ruchem lub przejgé samodzielnie na siebie taka role. Ponizej
przedstawiono cztery jednostki i ich funkcje.

Organizator transportu Wydziat Wvdziat
lub operator np.: Infrastruktury ydziat
. . . =1 Zarzadzania
B 17K S Onat Technicznej :
’1 MIEJS K z;':l:j ﬁiﬁuuk_'?‘.::ue. i 5 Kl’yzySOWE‘gO
Zarzadzajacy Ruchem MIEJSKI ZARZAD DROG w Opolu
Funkcje:
Sterowanie sygnalizacjg Funkcje:
Zarzadzanie trescig na znakach Czuwanie nad stanem Funkcje:
VMS technicznym urzadzen Monitoring miejski
Funkcje: Monitorowanie danych o ruchu sterowania sygnalizacja Zarzgdzanie w czasie kryzysu
Zarzadzanie flotg Zarzadzanie scenariuszami Monitorowanie stanu systemu (sztab)
Sledzenie pojazdéw sterowania Monitorowanie stanu drég Woystanie stuzb w razie
Kontrola punktualnosci Modyfikowanie parametréow Zlecanie i nadzorowanie zagrozenia
Informacja pasazerska w czasie sterowania modernizacji sygnalizaciji Koordynacja pracy stuzb
rzeczywistym Podejmowanie decyzji w i elementéw infrastruktury Monitorowanie stanu
Szybkie powiadamianie sytuacjach codziennych i drogowej wybranych wskaznikéw np.
pasazeréw o zdarzeniach lub awaryjnych Archiwizowanie danych poziom wod, stacje pomiaru
zmianach Planowanie zmian o drogach parametréw otoczenia

Rys. 3.2.1.5.3. Jednostki i ich funkcje jakie mogtyby by¢ realizowane w ramach systemu ITS
(zrédto: opracowanie wtasne)

Mozliwe modele lokalizacji i organizacji Centrum

Model Centrum Zarzadzania Ruchem ulokowanego w jednej jednostce miejskiej, np. w wydziale
transportu lub u miejskiego inzyniera ruchu. Ponizszy schemat pokazuje przyktadowy model centrum
zlokalizowanego w tym przypadku u organizatora transportu publicznego. Zatem, zgodnie z funkcjami
przypisanymi do tej jednostki bedzie to centrum zarzadzania taborem i informacjg pasazerska. Ale to
rowniez oznacza, iz nie bedzie to centrum sterowania ruchem, monitorowania, zarzadzania stuzbami
itp. Czyli wszystkie te funkcje, ktére nie lezg w kompetencjach organizatora transportu, nie bedg
rowniez realizowane przez Centrum.
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Organizator transportu .. Wydziat .
lub operator np.: q-. Infrastruktury @ ' ;\gczj;?;ania

7 MZK Sp.zo0.0. Opole ‘-‘ Technicznej : Kryzysowego
“1 MIEJSKI 22 KEAD KOMUNI KAGY JNY Zarzadzajacy Ruchem MIEJSKI ZARZAD DROG w Opolu

2 2

Centrum

Funkcje:
Zarzadzanie flotg

Zarzgdzanie (sztab)

Sledzenie pojazdéw sterowania Woystanie stuzb

Kontrola punktualnosci Modyfikowanie palymetrow zagrozenia

Informacja pasazerska w czasie sterowania Koordynacja pracy s
rzeczywistym Podejmowanie decyzji i elementéw infrastrukti Monitorowanie stanu
Szybkie powiadamianie sytuacjach codziennych i drogowej wybranych wskaznikéw n
pasazeréw o zdarzeniach lub awaryjnych Archiwizowanie danych poziom wod, stacje pomiar
zmianach Planowanie zmian o drogach parametrow otoczenia

Rys. 3.2.1.5.4. Jednostki i ich funkcje jakie mogtyby by¢ realizowane w ramach systemu ITS —
przypadek ulokowania Centrum Zarzgdzania Ruchem tylko w jednej jednostce —
organizatorze/operatorze transportu
(Zrédto: opracowanie wtasne)

Model Zintegrowanego centrum faczgcego w jednym miejscu rézne stuzby i funkcje. Takie
rozwigzanie zastosowano we Wroctawiu. Dzieki takiemu modelowi wszelkie stuzby od pracownikéw
przedsiebiorstwa transportowego poprzez straz miejska, policje, zarzad drég stuzby zarzadzania
kryzysowego, pracownikéw Wydziatu Transportu i pracownikow Wydziatu Inzynierii Miejskiej majg
dostep do komputeréw z oprogramowaniem specjalistycznym, zainstalowanych w Centrum oraz do
wszelkiego rodzaju raportéw budowanych na bazie poteznej ilosci informacji sptywajgcych w kazdej
sekundzie do repozytorium danych.

lub operator np.: q-. Infrastruktury Zarzadzania

7 MZKSp.zo0.0.Opole ‘-‘ Technicznej Kryzysowego
“1 MIEJSKI ZAKEAD KON UNI KACY JNY Zarzqdzajqcy Ruchem MIEJSKI ZARZAD DROG w Opolu

Organizator transportu - Wydziat @ -. Wydziat

Centrum

kcje:
é' Funkcje: &' (F:l;tr}wg:ie nad stanem &' é'

Sterowanie sygnalizacjg technicznym urzadzen

Zarzadzanie trescig na znakach sterowania sygnalizacjg Funkcje:

VMS Monitorowanie stanu systemu Monitoring miejski
Funkcje: Monitorowanie danych o ruchu Monitorowanie stanu drég Zarzadzanie w czasie kryzysu
Zarzadzanie flotg Zarzadzanie scenariuszami Zlecanie i nadzorowanie (sztab)
Sledzenie pojazdéw sterowania modernizacji sygnalizacji i Wystanie stuzb w razie
Kontrola punktualnosci Modyfikowanie parametréw elementdw infrastruktury zagrozenia
Informacja pasazerska w czasie sterowania drogowej Koordynacja pracy stuzb
rzeczywistym Podejmowanie decyzji w Archiwizowanie danych o Monitorowanie stanu
Szybkie powiadamianie sytuacjach codziennych i drogach wybranych wskaznikéw np.
pasazeréw o zdarzeniach lub awaryjnych Podejmowanie decyzji w w poziom wad, stacje pomiaru
zmianach Planowanie zmian zakresie kompetencji parametréw otoczenia

Rys. 3.2.1.5.5. Model Zintegrowanego Centrzum Zarzadzania Ruchem, obejmujgcego wiele jednostek
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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Podsystem facznosci

Istotnym elementem budowy ITS jest system tgcznosci. Dla potrzeb przesytu danych do i ze
skrzyzowan niezbedne bedzie podtgczenie wszystkich statych punktéw takich jak sterowniki
sygnalizacji swietlnej, sterowniki znakéw zmiennej tresci lub serwery dynamicznej informacji
przystankowej w jeden system przesytu danych faczacy te punkty z Centrum Sterowania. Obecne
zaawansowanie Opola w dziedzinie budowy szerokopasmowej tacznosci Swiattowodowej pozwala
planowac¢ budowe systemu ITS w oparciu gtéwnie o tak nowoczesny i stabilny rodzaj tgcznosci statej.
Pierwszym zadaniem umozliwiajgcym wykorzystanie obecnej sieci OSTO i planowanej sieci OSTA
bedzie zaprojektowanie sieci dostepowej dla potrzeb ITS w taki sposdéb aby mozliwie najlepiej
wykorzysta¢ punkty dostepu sieci szkieletowej. Istniejgca na terenie miasta sie¢ OSTO zostata
zaplanowana tak, by mozliwie najszerzej obstugiwa¢ punkty zwigzane z edukacjg czy budynkami
uzytecznos$ci publicznej, wiec nie zawsze pokrywa sie ona z lokalizacjg skrzyzowan. Prawdopodobnie,
po doktadnej analizie okaze sie, ze w niektdrych miejscach konieczne bedzie fragmentaryczne
utozenie dodatkowej kanalizacji teletechnicznej miedzy istniejgcymi sterownikami sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniach a najblizszymi punktami dostepu. Nie powinno to jednak stanowic
bariery i warunkowac ewentualnego przysztego wykorzystania sieci szkieletowej dla tych potrzeb.
Zwtaszcza, ze w swoich zatozeniach zaréwno sie¢ OSTO jak i OSTA posiadajg przeznaczenie witasnie na
cele przesytu danych zwigzanych ze sterowaniem ruchem, monitoringiem oraz zarzgdzaniem
tablicami elektronicznymi na przystankach. (Koncepcja Programowo Przestrzenna OSTA,
InfoStrategia Opole, Wrzesien 2014).

Wykorzystanie sieci Swiattowodowej nie moze jednak byé jedynym medium transmisyjnym w
dzisiejszych systemach ITS. Transmisja optyczna sprawdzi sie znakomicie w facznosci miedzy
elementami infrastruktury nieruchomej. Jednak gdy chodzi o komunikacje z pojazdami oraz transfer
video lub danych na matych odlegtosciach, w ramach danego skrzyzowania lub grupy przystankéw
uzyteczne bedg inne sposoby facznosci takie jak:
— kable miedziane dla sygnatéw niskopragdowych,
— kable koncentryczne dla sygnatu video np. z kamer do dekoderow,
— faczno$¢ radiowa krétkiego zasiegu SRD (ang. Short Range Devices) do przekazywania depesz
danych z pojazdéw do infrastruktury,
— Bluetooth do napetniania komputeréw poktadowych, lub do $ledzenia trasy — przejazd w przez
wybrane punkty, skanowanie unikalnego adresu MAC,
— cyfrowa tgcznosé pakietowa w oparciu o GPRS dowolnej generacji (HSDPA, 3G, LTE).

Data Center

Dla zapewnienia wtasciwej analizy i przetwarzania danych nalezy wybudowac¢ lub zaadoptowac i
wyposazy¢ Centrum sterowania, ale rédwniez zmodernizowac istniejgce obiekty — skrzyzowania
wyposazone w sygnalizacje swietlng o elementy detekcji, monitoringu i wtasciwe systemy tgcznosci.
Infrastruktura sterujgca sygnalizacjg Swietlng w Opolu jest w wiekszosci jednego typu — sterowniki
MSR Traffic. W przypadku wybrania dostawcy systemu ITS oferujgcego rozwigzania wspétpracujace z
tymi sterownikami bedzie to niewatpliwie zaleta. Nalezy jednak w dokumentacji przetargowej
dopusci¢ mozliwos$¢ wymiany sterownikéw, jesli w opinii Wykonawcy komunikacja i zarzadzanie
istniejgcymi sterownikami bedg utrudnione lub niemozliwe a takie rozwigzanie usprawni systemowe
zarzgdzanie ruchem.
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Mimo, iz kluczcowym elementem ITS jest sterowanie pracy sygnalizacji swietlnej to dodatkowymi
elementami, bezposrednio oddziatujgcym na decyzyjnos¢ kierowcéw i pasazeréw sg znaki zmiennej
tresci (ang. VMS — Variable Message Signs). Budowa ITS moze objg¢ réwniez umieszczenie aktywnych
elementéw informacji: znakéw zmiennej tresci oraz dynamicznej informacji przystankowej. Dla
realizacji zarzadzania transportem publicznym niezbedne bedzie doposazenie pojazdéw operatoréw
w moduty lokalizacji satelitarnej GPS oraz systemy transmisji i w razie koniecznosci komputery
poktadowe.

Zakres ITS

Zadanie zaprojektowania i zbudowania Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem i Transportem

Publicznym w Opolu i i Aglomeracji Opolskiej, powinien objac¢ dziesie¢ zintegrowanych podsystemow:

1. Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym, gromadzace i przechowujgce dane

o ruchu, monitorujgce ruch i urzadzenia sterowania, sterujgce optymalizacjg ruchu i
poziomem przydzielanych priorytetéw dla transportu publicznego.

2. Redundantny system tacznosci miedzy skrzyzowaniami a Centrum oparty na protokole
komunikacyjnym TCP/IP oraz system dostepu obejmujacy stuzby miejskie (np. przez tunel
VPN) oraz odlegte podtgczajgcy elementy systemu za pomocg publicznej sieci Internet, taczy
dzierzawionych xDSL lub sieci radiowych.

3. Podsystem obszarowej optymalizacji i sterowania ruchem wraz z wykrywaniem zdarzen
drogowych oraz mozliwoscig analizy pomiaréw ruchu w zasiegu dziatania Systemu.

4. Podsystem realizacji priorytetéw dla transportu publicznego izarzadzania transportem
publicznym a takze obstugi uprzywilejowania pojazdéw specjalnych.

5. Podsystem wideo-monitoringu skrzyzowan objetych dziataniem Systemu, rejestracja obrazu
z kamer, prezentacja wybranych obrazéow w sieci publicznej.

6. Podtaczenie do ITS podsystemu informacji dla pasazerdw transportu publicznego na tablicach
elektronicznych Dynamicznej Informacji Przystankowej (DIP), dziatajgcy w oparciu o
urzadzenia pozycjonowania satelitarnego GPS zamontowane w pojazdach transportu
publicznego.

7. Podsystem informacji o pogodzie i zanieczyszczeniach powietrza, gromadzacy dane ze stacji
»Meteo”, dystrybucja tych informacji dla wspétpracujacych stuzb oraz dla kierowcéw poprzez
znaki VMS.

8. Portal internetowy prezentujacy, gtéwnie w formie graficznej, panujace warunki ruchu w
miescie.

9. Podsystem informacji dla kierowcédw w postaci tablic/ znakdw o zmiennej tresci na
bramownicach zainstalowanych nad jezdnig (VMS od ang. Variable Message Signs) oraz
monitorowania tablic rejestracyjnych pojazdédw poruszajacych sie w zasiegu dziatania
Systemu,

10. Podsystem preselekcyjnego wazenia pojazdéow w ruchu w celu wykrywania pojazdow o
przekroczonym nacisku na os, oparty o istniejgce stacje pomiarowe

Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia
Opole

Przedmiot zamdwienia realizowany bedzie na terenie miasta Opole, gtéwnie na skrzyzowaniach
wyposazonych w sygnalizacje $wietlng oraz w pasie drogowym w celu prowadzenia systemu tgcznosci
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i wybudowania pozostatych elementdw Systemu. Lokalizacja skrzyzowan na terenie miasta wykazuje
rownomierne rozproszenie w rejonie centralnym oraz objecie reprezentatywnych pod katem
ruchowym ,bram do centrum”. Oba te czynniki wskazujg na zasadnos$¢ podfaczenia do systemu
wszystkich skrzyzowan, mimo iz niektére z nich, np. SK14, SK34, SK27, SK28 (patrz rysunek ponizej) sg
znacznie oddalone od obszaru centralnego. Inteligentne sterowanie dostosowujace sie do zmiennych
warunkéw ruchu odbywaé sie powinno w odniesieniu do catych obszaréw. Jednak w przypadku
bardziej oddalonych sygnalizacji nie bedzie konieczne prowadzenie kontrolowanej koordynacji a
jedynie permanentne monitorowanie potokéw pojazdéw. W takim przypadku, takie skrzyzowania
petni¢ bedga gtéwnie role punktdw pomiarowych. Oczywiscie dane o sytuacji ruchowej winny sptywac
ze wszystkich skrzyzowan jednak strategie przyjmowane w danym obszarze powinny opierac sie na
wybranych uprzednio wlotach pojedynczych skrzyzowan.

Legenda
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Rys. 3.2.1.5.6. Lokalizacja sygnalizacji swietlnych w Opolu
(zrodto: opracowanie witasne)

Strona 58



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

Tabele ponizej przedstawiajg aktualne na dzien tworzenia dokumentu dane o warunkach

technicznych urzadzen sterowania ruchem:

Tab. 3.2.1.5.1. Lokalizacja i wyposazenie skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng w Opolu

Numer | Nazwa skrzyzowania Charakterystyka urzadzen Kategoria drogi
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik SL-238/MSR 1 szt., Maszty
1. Ozimska — Reymonta HY — 8szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 20szt. ,wysiegnik — 3szt., brama | Wojewddzka 423
wysiegnikowa — 1szt
2 Ozimska — Katowicka Sygnalizacja ogéln.a cykliczpa, st.erownik SL—238/MSR 1 szt., Maszty Wojewddzka 423
HY — 8szt., Latarnie sygnalizacyjne — 14szt. Sygnalizator SD-01-8szt..
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty 19szt.
3. Ozimska — Plebiscytowa stupki przyciskowe 12 szt., Latarnie sygnalizacyjne — 15szt. Wojewddzka 423
Sygnalizator SD-01-20szt, 20 przyciskow i sygnatéw akustycznych
Ozimska — Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty HY —
4, L 9szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 24szt. Sygnalizator SD-01-12szt Wojewddzka 423
Horoszkiewicza o
Wysiegnik STOR-3szt. , kolumny STOR-2szt.
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty 12szt. ,
5 Ozimska — Wiejska — Latarnie sygnalizacyjne — 17szt. Sygnalizator SD.—Ol—'14szt., sygnaty Wojewodzka 423
Gtogowska akustyczne 14 szt. kabel koordynujacy ze skrzyz. Ozimska —
Sandomierska
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty HY —
6. Ozirnska B Witosa — Sszt.' , La'tarnie sygnalizacyjng - 23szt..+detektor AGD300 — 4 szt., Wojewédzka 423
Tysigclecia Woysiegnik STOR-4szt. , przycisk dla pieszych — 4szt. , Petle
indukcyjne — 4szt.
7 1-g0 Maja — Reymonta SygnalizaFja ogc’)ln.a acy.kliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty 2 bram Wojewddzka 423
1, Latarnie sygnalizacyjne — 20szt.
8. 1-g0 Maja — Katowicka Sygnalizacja Qgélna cyklicz!‘la, sterownik MSB 1 szt., Maszty HY — Powiatowa 2002
8szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 16szt. Sygnalizator SD-01-8szt
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty HY —
9. 1-go Maja — Plebiscytowa | 8szt., Latarnie sygnalizacyjne — 22szt. Sygnalizator SD-01-8szt, Powiatowa 2002
Woysiegnik — 4szt. , Detektor DSDCF — 1szt.
Wroctawska — Sygnalizacja ogdlna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty HY
10. Domanskiego — - 14§zt. , Latarnie sygnalizacyjne —.32$;t., Sygnalizator SD-01-8szt, Wojewddzka
Wysiegnik STOR— 2szt., brama wysiegnikowa STOR — 2szt. Detektor —
Partyzancka 18szt.przycisk MSD-1 - 8szt.
Wroctawska — Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty HY —
11. Niemodlifiska — Nysy 20szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 31szt., Sygnalizator SD-01-18szt, Powiatowa 2004
tuzyckiej Wysiegnik - 1szt.
Batalionéw Chtopskich — Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty HY — .
12. Oleska 7szt., Latarnie sygnalizacyjne — 23szt., Sygnalizator SD-01-8szt, Powiatowa 2004
Wysiegnik STOR - 2szt
13, Ot?rohcéw Stalingradu— | Sygnalizacja Qgélna cyklicz!qa, sterownik MSR.l szt., Maszty HY — Powiatowa 1707
Mieszka | 8szt., Latarnie sygnalizacyjne — 14szt., Sygnalizator SD-01-8szt.
Sygnalizacja dla pieszych wzbudzana, sterownik MSR — 1szt. Latarnie
14, Strzelecka — Groszowicka | sygnalizacyjne — 6szt. , wysiegnik — 2szt. , przycisk dla pieszych — Powiatowa 2003
4szt. , sygnalizator SD-01 — 2szt.
Sygnalizacja dla pieszych wzbudzana, sterownik MSR — 1szt. Latarnie
15. Puzaka — Brzozowa sygnalizacyjne — 6szt. , wysiegnik — 1szt. , przycisk dla pieszych — Powiatowa 2003
2szt. , sygnalizator SD-01 — 2szt
Sygnalizacja dla pieszych wzbudzana, sterownik MSR — 1szt. Latarnie
16. Piastowska — Zamkowa sygnalizacyjne — 6szt. , wysiegnik — 1szt. , przycisk dla pieszych — Powiatowa 2002
2szt., sygnalizator SD-01 — 2szt maszt PHC — 2szt.
Sygnalizacja dla pieszych wzbudzana, sterownik MSR — 1szt. Latarnie
17. Chabréw — Konwalii sygnalizacyjne — 4szt. , przycisk dla pieszych — 2szt., sygnalizator SD- | Gminna 103548
01 — 2szt maszt PHC — 2szt.
Budowlanych — Sygnalizacja dla pieszych wzbudzana, sterownik MSR — 1szt. Latarnie
18. sygnalizacyjne — 4szt. , przycisk dla pieszych — 2szt., sygnalizator SD- | Wojewddzka 454
Chorzowska
01 — 2szt maszt PHC — 2szt
19. Budowlanych — OBI Sygnalizacja ogdlna acykliczna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt., | Wojewddzka 454

Strona 59



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

Numer | Nazwa skrzyzowania Charakterystyka urzadzen Kategoria drogi
Maszty HY — 6szt. ,wysiegniki - 4szt., Latarnie sygnalizacyjne —
24szt., Sygnalizator SD-8szt. Przyciski dla pieszych — 8szt. ,petle
indukcyjne — 15szt.
Budowlanych — . . ;
20. Obwodnica Péinocna Zdemontowano — powstat wezet komunikacyjny Krajowa 45
Sygnalizacja acykliczna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty
1. Sosnkowskiego — Puzaka HY — 2§szt.FIekodery —5szt., b.ramy wysiegnikowe - 3§zt. , L.atarnie Powiatowa 1707
sygnalizacyjne — 17szt., Sygnalizator SD-8szt., Przyciski dla pieszych —
8szt. ,petle indukcyjne — 4szt.
Sygnalizacja acykliczna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty
-~ SO_snkoyvskiego - HY —1Qszt. gekodery — 14szt., .wysiegniki —2szt., Lz_lta_rnie _ Powiatowa 1707
Mikotajczyka sygnalizacyjne — 30szt. Sygnalizator SD-8szt., Przyciski dla pieszych —
8szt. ,petle indukcyjne —20szt.
Sygnalizacja cykliczna akomodacyjna
synchronizowana/podporzgdkowana pod sterownik nadrzedny przy
2. Sosnkowskiego — Real Sosnkowskiego - Horoszkiewicza, sterowpik MSR 1 szt., Masth Powiatowa 1707
rurowy HY — 9szt.dekodery — 14szt. , wysiegniki — 2szt. , Latarnie
sygnalizacyjne — 21szt., Sygnalizator SD-8szt., Przyciski dla pieszych —
8szt. ,petle indukcyjne —14szt.
Sygnalizacja ogdlna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty HY
23 SOSHkOV\./SkiéSO - — 14szt. ,wysiegniki - 4szt., I_'atar'nie sygnalizacyjne —.35$zt. Powiatowa 1707
Horoszkiewicza dekodery — 11szt.brama wysiegnikowa — 3szt. Sygnalizator SD-8szt.,
Przycisk - MSD—1 - 20szt..
24, Oleska — Chabréw Sygnallizacjz? ogdlna cykliczna, §terownik MSR 1 szt. , Latarnie Powiatowa 2004
sygnalizacyjne — 34szt., Sygnalizator SD-01-20szt.
Oleska — Puzaka — Sygnalizacja cykliczn:jl akomoc':lacyjha, sterownik MP§ -1 szt.' ,maszty
26. Wiejska - Lipowa PHC - 25'sz't. , Latarnie sygnalizacyjne — 38szt., Petle indukcyjne 8szt.
,wysiegniki 7szt.
Sygnalizacja acykliczna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty
27 Oleska — Obwodnica HY — 5szt. ,wysiegniki - 4szt., Latarnie sygnalizacyjne — 20szt., Krajowa 45
’ pdtnocna Sygnalizator SD-4szt., Przyciski dla pieszych — 4szt. ,petle indukcyjne
— 28szt.znaki o zmiennej tresci — 2szt.
Sygnalizacja acykliczna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty
)8 Obwodnica P6tnocna — HY — 6szt. detektor 4szt. , bramy wysiegnikowe - 2szt., Latarnie Krajowa 45
’ Luboszycka sygnalizacyjne — 22szt., Sygnalizator SD-4szt., Przyciski dla pieszych —
6szt. ,petle indukcyjne — 25szt.znaki o zmiennej tresci — 2szt.
Niemodliriska — Wojska Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty HY — .
29. Polskiego 7szt., Latarnie sygnalizacyjne — 20szt. wysiegniki — 3szt. ,brama Krajowa 45
wysiegnikowa — 1szt.
Sygnalizacja synchronizowana (sterownik podrzedny wzgl.
30. Niemodliiska — Koszyka Niemodliska — Spychalskiego), sterownik MSR 1 szt., Maszty HY — Wojewddzka 414
15szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 26szt. sygnalizator SD-01 — 12szt.
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt. (nadrzedny
31 Niemodliriska — wzgledem Niemodliriska — Koszyka) , Maszty HY — 5szt., Latarnie Wojewddzka 414
’ Spychalskiego sygnalizacyjne — 14szt. wysiegniki — 3szt. , sygnalizator SDF-6szt. ,
modut DSDCF —1sz
Spychalskiego — Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik MSR 1 szt., Maszty R/PROC
32. Pitsudskiego - —14szt., Latarnie sygnalizacyjne — 25szt. wysiegniki — 3szt. , przyciski | Powiatowa 2002
Wroctawska dla pieszych 12 szt., sygnalizator. dzwiekowy SD-01 — 4 szt.
Sygnalizacja dla pieszych wzbudzana, sterownik MSR — 1szt. uchwyty
33. Hallera wysiegnikowe 2szt. , przycisk dla pieszych — 2szt. , sygnalizatory— Krajowa 45
6szt stup typu SUR 55 — 3szt.
Sygnalizacja acykliczna akomodacyjna, sterownik MSR 1 szt. , Maszty
34 Obwodnica P6tnocna — HY — 6szt. detektor 4szt. , bramy wysiegnikowe - 2szt., Latarnie Krajowa 94
’ Czestochowska sygnalizacyjne — 14szt., Sygnalizator SD-4szt., Przyciski dla pieszych —
4szt. ,petle indukcyjne — 14 szt. znaki o zmiennej tresci — 2szt.
Sygnalizacja cykliczna, sterownik MSR- 1szt., 2 bramy, 2 wysiegniki,
35. Ozimska — Sandomierska | 4 maszty, sygnalizatory 11 szt. — @ 300 i 10 szt. — @ 200, 8 sygnatéw Wojewddzka 423

akustycznych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Urzedu Miejskiego w Opolu
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Krapkowice

Sytuacja ilosci i rozmieszczenia skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng w Krapkowicach jest nieco innej

natury. Tu mamy do czynienia z mafg iloscig skrzyzowan a ich rozmieszczenie nie ma charakteru

obszarowego. Sterowanie pracg tych skrzyzowan najprawdopodobniej moze z powodzeniem

odbywac sie bez zaawansowanej analizy potokdw ruchu i bez dynamicznego zarzadzania strategiami

sterowania. Zwtaszcza, ze sygnalizacje przy Osiedlu XXX-lecia (na rysunku oznaczone jako Sk2 i Sk3 sg

to sygnalizacje wzbudzane przez pieszych, a wiec na zgdanie. Wtgczanie ich do systemu centralnego

nie powinno powodowac zmiany sposobu sterowania — wywotywanego przez wcisniecie przycisku.

Istnieje jednak przestanka, dla ktdrej warto przemysle¢ wigczenie krapkowickich sygnalizacji do

systemu. Jest to przede wszystkim bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu, mozliwos¢ szybkiej reakcji na

incydenty oraz state monitorowanie sytuacji ruchowej. Z tych powoddw zaleca sie wtaczenie

skrzyzowan lezacych na ciggu ul. Ksiedza Koziotka do systemu.

Tab. 3.2.1.5.2. Lokalizacja skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng w Krapkowicach

Numer Nazwa skrzyzowania Charakterystyka urzadzen Kategoria drogi
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik b.d. 1 szt. , Maszty
1. 3 Maja — Ks. Koziotka HY — 7szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 12szt. ,wysiegnik — Wojewddzka 409
2szt.
3 Maja — Jagielloriska Sygnalizacja wzbudzana, s.terownilf min'i—przejécie 1 szt., '
2. (przejécie dla pieszych) Maszty HY — 2szt. , Latarnie sygnalizacyjne — 6 szt., Gminna
prze) ¥ Konstrukcja bramowa — 1 szt. Przyciski dla pieszych — 2 szt.
3 Maja — Osiedle XXX-lecia Sygnalizacja wzbudzana, s.terownilf min.i-przejs'cie 1 szt., Gminna
3. (przejécie dla pieszych) Maszty HY — 2szt., Latarnie sygnalizacyjne — 6 szt.,
prze) pleszy Konstrukcja bramowa — 1 szt. Przycisk dla pieszych — 2 szt.
. ] Sygnalizacja ogéln? cykliczn'a, stgrownik bd. 1 sz.t. , Maszty Wojewddzka 409
4. Gtowackiego-Podgdérna HY — 6 szt., Latarnie sygnalizacyjne — 12 szt. Wysiegnik
STOR-3szt..
Sygnalizacja ogdlna cykliczna, sterownik b.d. 1 szt. , Maszty
5. Gtowackiego-Opolska HY — 7 szt., Latarnie sygnalizacyjne — 14 szt. Wysiegnik Wojewddzka 409/415

STOR-2szt..

Zrédto: opracowanie wtasne
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SK-3 Legenda

skrzyzowania z sygnalizacjg
© Swietlng

podktad - OpenStreetMap

| SKk2

SK-1

Rys. 3.2.1.5.7. Sygnalizacje $wietlne w Krapkowicach
(Zr6dto: opracowanie wtasne)

Zadania dla przysztego Centrum

Centrum, jako serce systemu, petnié bedzie nastepujace funkcje:

a) gromadzenie danych — funkcja ta zapewnia mozliwosé zbierania i przechowywania danych
ruchowych wraz z danymi o warunkach atmosferycznych, niezbednych dla funkcjonowania
innych podsystemow (w szczegdlnosci sterowania i optymalizacji ruchu, wykrywania zdarzen,
zarzadzania strategicznego) oraz dziatan planistycznych,

b) monitorowanie ruchu, w tym objecie wideomonitoringiem skrzyzowan,

c) sterowanie i optymalizacja ruchu,

d) monitoring i kontrola urzadzen zainstalowanych w Centrum i urzadzen zewnetrznych stuzgcych

zarzadzaniu ruchem,
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e) wykrywanie zdarzen — funkcja poziomu centralnego pozwala na automatyczne wykrycie zdarzen
drogowych i ich odrdznienie od standw zwyktych np. zattoczenie w godzinach szczytu od
zattoczenia, jakie powstaje w nastepstwie wypadkéw drogowych,

f) zarzadzanie zdarzeniami — zarzadzanie zaréwno zdarzeniami przewidywalnymi jak i losowymi w
celu zminimalizowania oddziatywania zaistniatych zdarzen na uzytkownikéw ruchu, w
szczegblnosci zmniejszenia niebezpieczenstwa zaistnienia wypadkéw jak i skutkow wypadkdw,
poprzez natychmiastowe informowanie odpowiednich stuzb o zaobserwowanych sytuacjach,

g) przekazywanie informacji — informacje dla kierowcéw, do srodkéw masowego przekazu oraz do
innych podmiotow,

h) zarzadzanie transportem publicznym w tym realizacja priorytetéw dla transportu publicznego i
uprzywilejowania pojazdéw specjalnych w ruchu ulicznym, zbieranie i przekazywanie informacji
dla pasazeréw oraz monitorowanie i alarmowanie Centrum o sytuacjach nietypowych.

W przypadku dobrego przygotowania kadr do pracy w Centrum w dalszej perspektywie mozliwe beda
rowniez:

i) zarzadzanie strategiczne — funkcja dtugofalowej optymalizacji ruchu,

j) planowanie — funkcja planowania rozwoju systemu zarzgdzania ruchem,

Na zorganizowanie Centrum Zamawiajacy wskaze budynek lub zleci jego budowe w Opolu.
W wiekszosci miast w naszym kraju takie centra organizowane sg w adaptowanych na ten cel
pomieszczeniach. Jedynie przyktady zagraniczne pokazujag na budowanie catych budynkéw
z przeznaczeniem na centra sterowania ruchem. W sktad Centrum powinny wchodzi¢ nastepujace
pomieszczenia:

a) sala operacyjna — umozliwi obserwowanie przez operatoréw biezgcej sytuacji ruchowej na
odcinkach objetych systemem zarzadzania i podejmowanie okreslonych decyzji w przypadku
wystgpienia sytuacji odbiegajacych od normy,

b) pokdj konferencyjny — umozliwi przeprowadzanie narad i podejmowanie decyzji bez zaktécania
pracy operatoréw w sali operacyjnej a takze prowadzanie prac analitycznych, projektowych oraz
zebran. Dodatkowo w pokoju konferencyjnym mogag znajdowac sie rezerwowe stanowiska
operatora, wykorzystywane w sytuacjach akcyjnych np. sztab kryzysowy lub do obstugi imprez
masowych,

c) serwerownia — umozliwi umieszczenie sprzetu komputerowego w warunkach optymalnych dla
jego wykorzystania zapewniajagc wentylacje, statg temperature (klimatyzacje) oraz wilgotnosé.
Wskazane jest aby serwerownia znajdowata sie w bliskiej odlegtosci od sali operacyjnej,

d) archiwum na przechowywanie dokumentacji papierowej systemu,

e) pomieszczenia sanitarne, szatnie w przypadku pracy zmianowej 24/7.

W zaleznosci od decyzji Zamawiajgcego pomieszczenia przeznaczone na instalacje systemu wymagac
beda dostosowania do funkcji jaka majg petnié¢ oraz do potrzeb pracy urzadzenn komputerowych. W
tym celu nalezy wykonaé¢ roboty budowlane wewnetrzne pomieszczen, rozprowadzenie instalacji
elektrycznej i okablowania strukturalnego LAN, systemu kontroli dostepu oraz facznosci telefonicznej,
systemu wentylacji i klimatyzacji. Z uwagi na koniecznos¢ budowy podtogi technicznej w
pomieszczeniach serwerowni nalezy przewidzie¢ odpowiednio wysokie pomieszczenie. Nie mogg to
by¢ piwnice o obnizonym stropie. Do wszystkich pomieszczenn nalezy zamontowaé drzwi
z odpowiednim systemem zabezpieczen, wspotpracujgcym z systemem kontroli dostepu. Nalezy tez
zaprojektowad i wykonac instalacje Sciany graficznej wraz z systemem rozprowadzenia obrazu.
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Redundantny system tgcznosci miedzy skrzyzowaniami a Centrum

Redundantny system fgcznosci ma umozliwié¢ niezaktdcong transmisje danych pomiedzy elementami
Systemu. Projekt sieci tgcznosci musi uwzgledniaé wymagania okreslone dla miejskiej sieci
szerokopasmowej OSTO i by¢ budowanym jako rozwiniecie tamtej sieci, przy jednoczesnym
zaplanowaniu wykorzystania odcinkdéw sieci OSTA réwnolegle budowanych.

Na odcinkach ulic, na ktérych ze wzgledéw formalnych lub technicznych nie bedzie mozliwe
zbudowanie potaczen sSwiattowodowych nalezy dopusci¢ stosowanie szerokopasmowych tgcz
radiowych. W przypadku transmisji do i z urzagdzern mobilnych (autokomputeréw zainstalowanych
w autobusach) nalezy zastosowaé¢ GPRS/UMTS/HSDPA oferowane] przez sieci telefonii komdrkowej
lub wtasng, dedykowang tgcznosé radiowg typu TETRA.

Realizacja sieci ma doprowadzi¢ do wybudowania infrastruktury tgcznosci przewodowej dla potrzeb
catosci Systemu.

Podsystem obszarowej optymalizacji i sterowania ruchem wraz z mozliwoscig analizy pomiaréow
ruchu w zasiegu dziatania Systemu.

Podsystem powinien zapewniac realizacje optymalnych strategii sterowania na kazdym z trzech
poziomdéw sterowania, opisanych w czesci szczegdtowej. Interfejs Cztowiek/System bedzie
realizowany w Centrum, za posrednictwem terminala operatora lub terminala projektanta inzynierii
ruchu. Dzieki wiaczeniu wszystkich sterownikdw sygnalizacji w miescie w jeden system, mozliwe
bedzie zaimplementowanie jednej, wspdlnej filozofii sterowania opartej na oferowanych przez
Wykonawece algorytmach. Interfejs aplikacji umozliwi zaréwno korygowanie parametréw sterowania
na poziomie strategicznym (np. wybor sposobu realizacji priorytetu, degradacje badZ podwyzszenie
priorytetu) jak i mozliwos¢ zmian w ustawieniach poszczegdlnych parametrow pracy sygnalizacji
Swietlnej. Podsystem optymalizacji ruchu oparty moze byé o wideo detekcje, wspierang przez
detektory indukcyjne w jezdni oraz system tgcznosci radiowe] krétkiego zasiegu do i z pojazddw.

Wykrywanie zdarzen drogowych wymaga rozmieszczenia detektoréw ruchu (petli indukcyjnych oraz
wideodetektoréw — ,,petle wirtualne”), tak aby na podstawie otrzymanych z nich danych mozna byto
okresli¢ aktualne natezenia ruchu pojazdow i wykryé sytuacje nietypowe (np. korek spowodowany
zablokowaniem skrzyzowania przez pojazdy, ktére ulegty kolizji). Podsystem ma dostarczac
operatorowi Systemu informacji o zaistnieniu sytuacji nietypowej i jej lokalizacji. Systemem
wspomagajacym moze by¢ tu monitoring skrzyzowan wraz z algorytmem detekcji i alarmowania dla
poszczegdlnych stref.

W ramach wyposazania skrzyzowan w system wideo detekcji na wybranych gtéwnych
skrzyzowaniach nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ realizacji funkcji wykrywania zdarzen drogowych (patrz
wideo monitoring).

Wiasciwosci podsystemu obszarowej optymalizacji i sterowania ruchem i analizg pomiaréw ruchu

Podsystem opieraé¢ sie moze na architekturze zdecentralizowanej lub scentralizowanej jednak w obu
podejsciach nalezy przewidzie¢ sterowanie wielopoziomowe.

Nalezy zaimplementowac trzy poziomy sterowania:
a) centralny, gdzie realizowane powinny by¢ zadania w zakresie monitorowania, zarzagdzania oraz
planowania i optymalizacji strategii sterowania. Poziom centralny sterowania ma petni¢ gtéwnie
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funkcje koordynujgce wspodtdziatanie podobszaréw oraz okresla¢ strategie sterowania dla
obszaréw lub pojedynczych skrzyzowan,

b) obszarowy, gdzie realizowane powinno by¢ sterowanie sygnalizacjg $wietlng z uwzglednieniem
informacji o ruchu w danym obszarze na podstawie detektorow,

c) lokalny, gdzie realizowane powinno by¢ sterowanie sygnalizacjg, z mozliwie maksymalnym
wykorzystaniem detektorow.

Podsystem powinien zapewnia¢ realizacje optymalnych strategii sterowania na poziomie
obszarowym. Dodatkowo, potencjalna awaria dowolnego elementu podsystemu powinna tylko
w minimalnym stopniu wptywaé na pozostate elementy Systemu. Przy obecnej skali miasta
rekomenduje sie aby wszystkie sygnalizacje zostaty objete systemem. 35 sygnalizacji w Opolu oraz
minimum 3 sygnalizacje w Krapkowicach nalezy wyposazy¢ w zespét detektoréw (np. wideo
detektoréw) wraz z wykorzystaniem lub doinstalowaniem szeregu wspierajgcych system petli
indukcyjnych w jezdni. Zaréwno informacje z petli indukcyjnych, standardowo uzywane do
sterowania lokalnego jak i sygnaty wygenerowane np. przez karty wideo detektoréow beda przesytane
do centrum w celu dalszej analizy. Podtgczone tak sygnalizacje Swietlne utworzg jeden system,
mozliwy do sterowania zaréwno na poziomie strategicznym (centralnym) — wybierajgc ustawienia dla
catosci systemu, jak i w danych obszarach — wydzielonych umownie grupach sasiadujgcych ze sobg
skrzyzowann, w celu zapewnienia koordynacji ruchu i sterowania priorytetem dla transportu
publicznego. Interfejs aplikacji umozliwi zarowno korygowanie parametréw sterowania na poziomie
strategicznym (np. wybdr sposobu realizacji priorytetu, degradacja badz podwyzszenie priorytetu) jak
i mozliwo$¢ zmian w ustawieniach poszczegdlnych parametréw pracy sygnalizacji swietlnej.
Podsystem optymalizacji ruchu oparty bedzie np. o wideo detekcje, wspierang przez detektory
indukcyjne w jezdni.

Podsystem realizacji priorytetéw dla transportu publicznego

Podsystem realizujgcy priorytety dla transportu publicznego powinien umozliwiaé realizacje
priorytetu warunkowego zaleznie od sytuacji ruchowej na danym skrzyzowaniu, a jego poziom
powinien zaleze¢ od rangi nadanej uprzednio dla danej linii oraz w mozliwie wysokim stopniu zaleze¢
od odchylenia czasu jazdy wzgledem aktualnego rozktadu jazdy. Realizacja priorytetu powinna
zaleze¢ od obcigzenia i stanu ruchu w jakim znajduje sie skrzyzowanie w danym momencie, tj. jaki
okres czasu uptynat od chwili gdy skrzyzowanie obstugiwato poprzedni priorytet.

Podsystem ten powinien bazowac na:

a) komputerach poktadowych w pojazdach transportu publicznego, wyposazonych w co najmnie;j:
terminal GPS, nadajnik GSM/GPRS lub modem radiowy stuzacy do tacznosci ze sterownikami
sygnalizacji swietlnej w celu uzyskania priorytetu (radio krétkiego zasiegu RKZ), sterownik
elektronicznych tablic informacji pasazerskiej w pojezdzie,

b) odbiorniki radiowe (w przypadku wyboru niniejszego rozwigzania) na wszystkich skrzyzowaniach
(karta detektora w sterownikach sygnalizacji Swietlnej) objetych zasiegiem podsystemu.

Wiasciwosci podsystemu priorytetow dla transportu publicznego

Podsystem realizujgcy priorytety dla transportu publicznego powinien by¢ zrealizowany w $cistym
uzaleznieniu od podsystemu optymalizacji ruchu a takze wykorzystujgc wspdlne informacje
pochodzace z systemu lokalizacji pojazdéw, zaimplementowanego w ramach podsystemu DIP.
Podsystem powinien umozliwiac realizacje priorytetu warunkowego zaleznie od sytuacji ruchowej na
danym skrzyzowaniu, a jego poziom powinien w mozliwie wysokim stopniu zaleze¢ od odchylenia
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czasu jazdy wzgledem aktualnego rozktadu jazdy. Realizacja priorytetu powinna zaleze¢ od obcigzenia
i stanu ruchu w jakim znajduje sie skrzyzowanie w danym momencie, w tym od czasu jaki uptynat od
chwili gdy skrzyzowanie obstugiwato poprzedni priorytet.

Nalezy dazy¢ do wybudowania takiego systemu detekcji pojazddéw transportu publicznego, ktéry
umozliwi ich identyfikacje oraz pozwoli na okreslenie potrzeb zgtaszanych w danym momencie.
Mozliwe to jest albo poprzez centralng analize lokalizacji GPS, albo przez system lokalnych punktéw
odbierania sygnatu z pojazdow zlokalizowanych w okolicy skrzyzowan. Przyktadowa sekwencja
zdarzen:

— pojazd uprzywilejowany wysyta odbiornika przy skrzyzowaniu sygnat radiowy w celu udzielenia
mu priorytetu,

— sterownik (lub Centrum w systemie scentralizowanym) otrzymuje informacje o zblizajgcym sie
pojezdzie uprzywilejowanym i o jego kierunku jazdy, numerze kursu itp. w celu identyfikacji
zadania,

— sterownik realizuje cykl umozliwiajgcy przejazd pojazdéw jedynie w kierunku, w zgadanym
kierunku, lub w systemie scentralizowanym sterownik otrzymuje od Centrum informacje jaki
program realizowag,

— po zjezdzie pojazdu uprzywilejowanego ze skrzyzowania praca sygnalizacji powraca do stanu
normalnego.
Podsystem wideomonitoringu skrzyzowan objetych dziataniem Systemu

Podsystem wideomonitoringu skrzyzowan, oparty zaréwno o kamery wtasne, jak i kamery stuzgce do
wideo detekcji na wlotach skrzyzowan objetych dziataniem Systemu powinien spetniaé nastepujace
funkcje:
a) pokrycie wizyjne i transmisja danych wideo do Centrum ze wszystkich skrzyzowan wchodzacych
w zakres Systemu
b) rejestracje zdarzen i sytuacji na drodze z kamer obejmujacych polem widzenia cate wloty oraz
tarcze wewnetrzng skrzyzowania,
c) powinien umozliwi¢ prezentacje wybranych obrazéw z kamer w sieci publicznej.

Nalezy zaktadac przyszta rozbudowe podsystemu o rejestracje innych naruszen przepiséw ruchu
drogowego. Oszacowanie przestrzeni dyskowej winno przekroczyé o 30% minimalne
zapotrzebowanie dla dostarczonej ilosci kamer.

W ramach wyposazania skrzyzowan w system wideo detekcji nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji
funkcji wykrywania zdarzen drogowych. W tym zakresie podsystem powinien umozliwia¢ nastepujace
funkcje:

a) pokrycie wizyjne wlotéw wybranych skrzyzowan,

b) transmisje danych wideo do Centrum,

c) rejestracje zdarzen i sytuacji na drodze w Centrum.

Podsystem informacji dla pasazeréw — tablice elektroniczne Dynamicznej Informacji Przystankowej
(DIP)

Zadaniem tablic elektronicznych podsystemu dynamicznej informacji przystankowej bedzie
przekazywanie informacji o czasie odjazdu z przystanku autobuséw wszystkich linii, zatrzymujacych
sie na tym przystanku. Podsystem ten wymaga statej lub czestej transmisji danych o potozeniu
autobusu (np. co 30 sek.), okreslanym na podstawie informacji pozyskanych przez terminal GPS.
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Terminal GPS bedzie podtgczony do komputera poktadowego pojazdu a informacje o biezgcej pozycji
geograficznej pojazdu zostang przestane do Centrum poprzez system tgcznosci radiowej. W Centrum,
na podstawie danych z autobusu zostanie okreslone opdznienie lub przyspieszenie tego autobusu
wzgledem rozktadu jazdy i wyliczony czas przyjazdu na kazdy przystanek objety podsystemem
dynamicznej informacji przystankowej. Mozliwe jest tez dokonywanie kalkulacji odchylenia od
rozktadu juz w komputerze poktadowym i woéwczas wysytanie do Centrum jedynie znacznika
opoznienia/ przyspieszenia. Poniewaz podsystem ten bedzie oparty o dostepne standardy publicznej
sieci GPS, ktérej sygnat uzalezniony jest od uwarunkowan terenowych, dopuszczalne bedzie, aby w
sytuacjach chwilowego braku informacji o zmianie potozenia pojazdu, tablice wyswietlaty
zakodowang godzine przyjazdu zgodnie z zapamietanym rozktadem jazdy. Ostatnig linijke na tablicy
DIP nalezy przeznaczy¢ na komunikaty swobodnie programowalne. Bedzie to stuzy¢ operatorom
systemu do przekazywania nietypowych informacji zwigzanych z kursowaniem pojazdéw transportu
publicznego, zmianami przebiegu linii, ewentualnymi awariami na trasie itp.

Podsystem informacji o warunkach atmosferycznych

Realizacja zadania polegac bedzie na zaprojektowaniu i wybudowaniu podsystemu do gromadzenia i
dystrybucji danych pochodzacych ze stacji pogodowej oraz przygotowania podsystemu do przysztej
rozbudowy o kolejne stacje meteo.

Nalezy zaproponowac liczbe i lokalizacje stacji pomiarowych w wybranych miejscach pod katem
zagrozen atmosferycznych dla ruchu (np. na mostach i wiaduktach) w celu przysztej rozbudowy
podsystemu. Stacje pogodowe powinny by¢ instalowane w punktach, ktdre charakteryzujg sie duza
czestotliwoscig wystepowania niekorzystnych zjawisk atmosferycznych (np. gotoledz, mgta),

Podsystem wizualizacji zmiennosci i utrudnien ruchu w miescie za posrednictwem portalu
internetowego

Podsystem wizualizacji zmiennosci i warunkéw ruchu w miescie za posrednictwem portalu
internetowego powinien by¢ zrédtem informacji o warunkach ruchowych panujgcych na drogach za
pomocg map cyfrowych z naniesionymi natezeniami ruchu. Portal bedzie réwniez prezentowat
wybrane obrazy z kamer wideo monitoringu skrzyzowan.

Podsystem informacji dla kierowcow — tablice zmiennej tresci (VMS) na bramach zainstalowanych
nad drogga oraz monitorowania tablic rejestracyjnych

Rekomendujemy budowe tego podsystemu, gdyz doswiadczenie innych miast wskazuje na wysoka
efektywnos¢ w przekazywaniu pilnych informacji o utrudnieniach dla kierowcéw wtasnie za
posrednictwem takich rozwigzan. Z uwagi jednak na ztozonos$¢ uwarunkowan decyzja o lokalizacji
i funkcji danej tablicy winna by¢ przedmiotem odrebnego opracowania. Ten podsystem moze by¢
zbudowany na zasadzie zamontowanych nad jezdniami duzych tablic zmiennej tresci oraz
o oprogramowania w Centrum zbierajagcego informacje z kamer rozpoznajacych numery
rejestracyjne, w wybranych miejscach miasta, w celu przeliczania czasu trwania przejazdu przez
poszczegblne odcinki uktadu drogowego. Elektroniczne tablice tekstowe o zmiennej tresci,
zainstalowane na bramownicach przed strategicznymi skrzyzowaniami dajgc mozliwos¢ podjecia
decyzji. Tablice bedy informowaty o czasach dojazdéw do weztéw badz o aktualnych objazdach,
utrudnieniach imprezach masowych itp. Przed strategicznymi skrzyzowaniami/weztami drogowymi,
kierowca bedzie miat mozliwos¢ dokonania wyboru jednej z dwdch lub wiecej alternatywnych tras
prowadzgcych do tego samego celu (innego skrzyzowania/wezta drogowego).
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Wybér bedzie dokonywany przez kierowce na podstawie informacji o czasie dojazdu do tego celu.
Podsystem preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu (WIM)

Podsystem preselekcyjnego wazenia pojazdéw (WIM — ang. Weight In Motion) w celu wykrywania
pojazdéw o przekroczonym nacisku na o$ ma za zadanie ograniczenie wjazdu do Opola pojazdéw
ciezkich przy jednoczesnym ufatwieniu stuzbom Inspekcji Transportu Drogowego dokonywania
pomiaréw wazenia pojazddéw przecigzonych. W rejonie miasta zlokalizowane sg dwie stacje wazenia.
Podfaczenie ich do systemu umozliwi pozyskiwanie danych i permanentne pomiary w miejscach
znacznie oddalonych od skrzyzowan Opola.

Serwerownia — data center

W zakresie wyposazenia i budowy serwerowni na obecnym etapie nie nalezy przesadzaé o zadnym
z parametrow. W tej dziedzinie postep jest dos¢ duzy i staly, stad okreslanie wymagan winno
odby¢ sie w mozliwie najpdiniejszef fazie projektowania, aby uwzglednia¢ najnowsze mozliwosci
zaréowno w dziedzinie przechowywania i przetwarzania danych.

Niezaleznie od przyjetych technologii pewne uwarunkowania bezpieczenstwa i stabilnosci pracy
powinny by¢ juz narzucone.
Infrastruktura techniczna budynku powinna uwzgledni¢ nastepujace elementy:

— systemy zasilania z systemem bezprzerwowego (ONLINE) zasilania awaryjnego,

— systemy klimatyzacji (z zasilaniem awaryjnym), oswietlenia i kontroli hatasu,

— system przeciwpozarowy,

— system ochrony przed zalaniem,

— system bezpieczenstwa,

— wymagania konstrukcyjne.
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Oszacowanie kosztow w dwdch wariantach

Tab. 3.2.1.5.3. Koszty budowy ITS OPOLE.
Funkcje i elementy ITS Funk?r: II:‘Itzxic]zowe Pe:::/"z‘azl;]r €3

Centrum 1,5 1,5
Sciana wizyjna 0,3 0,3
Serwerownia 1,0 1,5
Oprogramowanie sieciowe + licencje 0,2 0,4
Oprogramowanie do przetwarzania danych + licencje 0,4 0,5
Oprogramowanie sterowania ruchem 0,5 0,5
Oprogramowanie wideo monitoringu 0,3 0,3
Punkty dostepu do OSTO 0,8 1,0
Wyposazenie skrzyzowan 7,5 7,5
Podsystem informacji o pogodzie 0,3
Portal 0,2
Podsystem znakéw VMS 2,8
Podsystem preselekcyjnego wazenia pojazdow 0,5

Suma 12,5 17,3
Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. 3.2.1.5.4. Koszty utrzymania ITS-OPOLE dla petnego zakresu.
1 rok Kolejne lata
Funkcje i elementy ITS
[tys. zt] [tys. zt]
Utrzymanie Centrum 360 360
Sciana wizyjna 20 20
Serwerownia 500 250
Oprogramowanie sieciowe + licencje 0 500*
Oprogramowanie do przetwarzania danych + licencje 0 500*
Oprogramowanie sterowania ruchem 50 20
Oprogramowanie wideo monitoringu 20 10
Punkty dostepu do OSTO 24 12
Wyposazenie skrzyzowan 600 600
Podsystem informacji o pogodzie 24 12
Portal 24 24
Podsystem znakéw VMS 100 100
Podsystem preselekcyjnego wazenia pojazdéw 30 15
1423
Suma 1752 +1000co 5 lat

* koszty licencji sieciowych i bazodanowych odnawiane co 5 lat

Zrédto: opracowanie wtasne

Strona 69



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

3.2.1.6. Budowa nowych przystankow kolejowych

Opole Groszowice Osiedle

Element zwigzany z .

L.p. .

P przystankiem Opis

1. | Propozycja nazwy Opole Groszowice Osiedle

2. | Lokalizacja e W dzielnicy Opola — Groszowice przy wiadukcie nad ul.
Traugutta.

e Kilometraz linii kolejowej nr 136 (Kedzierzyn-Kozle — Opole
Groszowice): 36,250.
e Dojscie/dojazd do przystanku kolejowego od ulicy
Traugutta.
3. | Charakterystyka e Dwa perony jednokrawedziowe (kazdy od strony
techniczna zewnetrznej toréw) oba o dtugosci 200 m. z
prefabrykowanych s$cianek peronowych i betonowych ptyt
peronowych zawierajgcych pasy ostrzegawcze ze znakami
dotykowymi. Strefa niebezpieczna bedzie zaznaczona
ptytami betonowymi innego koloru.
¢ Na kazdym peronie 2 wiaty.
o Wysokos$¢ perondw nad gtéwka szyny: 760 mm.
4. | Ingerencja w istniejgcy | Brak
uktad torowy

5. | Parking ,Bike&Ride” 5 stojakéw rowerowych

6. | Koszt budowy 1 500 0000 zt + 20 000 zt (B&R)

7. | Uwagi e Nie przewiduje sie budowy przejscia podziemnego.
Przejscie do i z przystanku bedzie odbywato sie z poziomu
ulicy Traugutta.

e Na przystanku megafonowa zapowiedZ pociggéw, zegar i
oswietlenie.

e Na przystanku nalezy poinformowa¢ o mozliwosci
przesiadki na pojazdy komunikacji miejskiej (przystanek
Traugutta, linia MZK Opole nr 14).

Zrédto: opracowanie wtasne
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Opole Grudzice

Zatozono 2 warianty: pierwszy — podstawowy, drugi — poszerzony, powigzany z rozbudowa

infrastruktury kolejowej dla uruchomienia kolei aglomeracyjnej

Element zwigzany z .
L-p. przystankiem Opis
1. | Propozycja nazwy Opole Grudzice
2. | Lokalizacja e W dzielnicy Opola — Grudzice przy przejezdzie kolejowym z
ul. Gustawa Morcinka (po jego wschodniej czesci).
e Kilometraz linii kolejowej nr 144 ( Tarnowskie Gory — Opole
Gtéwne): 71,600.
e Dojscie/dojazd do przystanku kolejowego od ulicy Gustawa
Morcinka.
3. | Charakterystyka e Peron jednokrawedziowy (wariant I) lub dwukrawedziowy,
techniczna wyspowy (wariant ll), o dlugosci 150 m. z
prefabrykowanych scianek peronowych i betonowych ptyt
peronowych zawierajgcych pasy ostrzegawcze ze znakami
dotykowymi. Strefa niebezpieczna bedzie zaznaczona
ptytami betonowymi innego koloru.
e Na peronie zbudowane 2 wiaty.
e Wysokosé peronu nad gtéwka szyny: 760 mm.
4. | Ingerencja w istniejagcy | ¢ Nie — w przypadku budowy peronu jednokrawedziowego
uktad torowy bez mijanki (wariant 1)
e Tak — budowa drugiego toru mijankowego dtugosci ok. 200
m. wraz z dwoma rozjazdami (wariant Il)
5. | Parking ,Bike&Ride” 5 stojakéw rowerowych
6. | Koszt budowy e Wariant | = 700 000 zt. (w przypadku budowy przystanku
jednokrawedziowego bez mijanki)
e Wariant Il = 2 300 000 zt (w przypadku budowy przystanku
dwukrawedziowego z mijanka)
+20 000 zt (B&R)
7. | Uwagi e Na przystanku megafonowa zapowiedZ pociggéw, zegar i
oswietlenie.
e W przypadku wariantu Il zakfada sie zdalne sterowanie
nowym posterunkiem ruchu (mijankg) z posterunku
odgateznego Bolko

Zrédto: opracowanie wtasne
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Szydtéw Przystanek

Element zwigzany z )
L-p. przystankiem Opis
1. | Propozycja nazwy Szydtédw Przystanek
2. | Lokalizacja e Na pétnocnej czesci wsi (okolice korca ulicy Opolskiej, po
wschodniej stronie przejazdu kolejowego).
e Kilometraz linii kolejowej nr 287 (Opole Zachodnie — Nysa):
13,900.
e Dojscie/dojazd do przystanku kolejowego od ulicy
Opolskiej.
3. | Charakterystyka e Peron jednokrawedziowy, o dtugosci 100 m. z
techniczna prefabrykowanych scianek peronowych i betonowych ptyt
peronowych zawierajgcych pasy ostrzegawcze ze znakami
dotykowymi. Strefa niebezpieczna bedzie zaznaczona
ptytami betonowymi innego koloru.
e Na przystanku 2 wiaty.
o Wysokos$¢ peronu nad gtéwka szyny: 760 mm.
4. | Ingerencja w istniejgcy | Brak
uktad torowy
5. | Parking ,Bike&Ride” 5 stojakéw rowerowych
6. | Koszt budowy 600 000 zt + 20 000 zt (B&R)
7. | Uwagi Na przystanku megafonowa zapowiedZ pociggdw, zegar i
oswietlenie.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Goszczowice

Element zwigzany z

L-p. przystankiem Opis
1. | Propozycja nazwy Goszczowice
2. | Lokalizacja e Na podtnocnej czesci wsi (przy przejezdzie kolejowym z
drogg do Tutowic, po jego potnocnej czesci).
¢ Kilometraz linii kolejowej nr 287 (Opole Zachodnie — Nysa):
23,200.
e Dojscie/dojazd do przystanku kolejowego od drogi tgczacej
Goszczowice z Tutowicami.
3. | Charakterystyka e Peron jednokrawedziowy, o dtugosci 100 m. z

techniczna prefabrykowanych scianek peronowych i betonowych ptyt
peronowych zawierajgcych pasy ostrzegawcze ze znakami
dotykowymi. Strefa niebezpieczna bedzie zaznaczona
ptytami betonowymi innego koloru.

e Na przystanku 2 wiaty.

o Wysokosé peronu nad gtéwka szyny: 760 mm.

4. | Ingerencja w istniejacy | Brak
uktad torowy

5. | Parking ,Bike&Ride” 5 stojakdw rowerowych

6. | Koszt budowy 600 000 zt + 20 000 zt (B&R)

7. | Uwagi Na przystanku megafonowa zapowiedZ pociggdw, zegar i
oswietlenie.

Zrédto: opracowanie wtasne

3.2.2.Potencjalne modele integracji taryfowo-biletowej

Obecnie na obszarze AO kazdy organizator/przewoznik kreuje odrebng polityke taryfowo-biletows.
Ponizej, pokrétce omdéwiono obowigzujace taryfy.

Opole

W komunikacji miejskiej obowigzujg wytacznie bilety MZK Sp. z o.0. z ulgami gminnymi lub
ustawowymi.

System taryfowo-biletowy w komunikacji miejskiej w Opolu stanowia:

— bilety jednorazowe — charakteryzujgce sie statg ceng za przejazd wytacznie w jednym pojezdzie
bez wzgledu na czas przejazdu i jego dtugos¢;

— bilety jednorazowe przesiadkowe — uprawniajg do dwdch przejazdéw dziennymi, miejskimi
linlami MZK, przy czym drugi przejazd (przesiadka) musi sie odby¢ w czasie krétszym niz
1 godzina;

— bilety jednorazowe sieciowe (jednodniowe) — uprawniajg do dowolnej liczby przejazdéw
dziennymi, miejskimi liniami MZK w okresie jednego dnia;
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— bilety okresowe — uprawniajg do dowolnej liczby przejazdéw dziennymi, miejskimi liniami MZK
przez okres miesigca lub 10 dni. Bilety te mogg obowigzywac na jedng, dwie lub na wszystkie
linie.

Komunikacja podmiejska Opola (funkcjonujaca na podstawie porozumien miedzygminnych
z miastem Opole

Na liniach podmiejskich obowigzujg wytgcznie bilety MZK Sp. z 0.0. z ulgami ustawowymi.

System taryfowo-biletowy komunikacji podmiejskiej tworzga:

— bilety jednorazowe (strefowe) — uprawniajg do jednego przejazdu autobusem podmiejskim.
Oferowane sg dwa rodzaje biletéw: uprawniajgcy do przejazdu wytgcznie wewnatrz strefy
pozamiejskiej oraz uprawniajgcy do przejazdu na catej trasie linii podmiejskiej (bez wzgledu na
przekraczang liczbe stref);

— bilety okresowe — uprawniajg do dowolnej liczby przejazdéw dziennymi, miejskimi liniami MZK
przez okres miesigca lub 10 dni. Bilety te mogg obowigzywac na jedng, dwie lub na wszystkie
linie; wewnatrz strefy pozamiejskiej lub na catej trasie linii podmiejskiej.

Obszar AO

Transport regionalny, w tym aglomeracyjny, funkcjonujacy w transporcie kolejowym jest obstugiwany
przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.. Natomiast transport autobusowy jest realizowany przez spétki
powstate na bazie przedsiebiorstw PKS oraz przez przewoznikéw prywatnych. Wszyscy przewoznicy
w Aglomeracji Opolskiej posiadajg wtasne, nieobowigzujgce u innych przewoznikéw, systemy
taryfowo-biletowe.

Idea WSPOLNEGO BILETU AGLOMERACYINEGO

Aby wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkarnicow Aglomeracji Opolskiej oraz umozliwi¢ dynamiczny
rozwdj spoteczno-gospodarczy AO poprzez zwiekszenie mobilnosci jej mieszkarncdw, nalezy stworzyé
zintegrowany system taryfowy rozumiany jako jeden, wspdiny bilet, ktéry bedzie obowigzywat we
wszystkich srodkach transportu publicznego, obejmujgcych aglomeracyjny transport autobusowy
i kolejowy oraz komunikacje miejskg w Opolu.

Ze wzgledu na mnogos¢ organizatoréw transportu na przedmiotowym obszarze metody rozliczen
wplywow z biletdw muszg by¢ mozliwie proste i transparentne dla wszystkich podmiotéw, ktorych
ustugi bedg sprzedawane w systemie BILETU AGLOMERACYINEGO. Konstrukcja cennika biletéw
normalnych (petnoptatnych) bedzie stosunkowo prosta: cena zaleze¢ bedzie od liczby stref, w ktdrych
podrdz bedzie realizowana lub od liczby kilometréw. W komunikacji podmiejskiej nie nalezy stosowac
taryf czasowych, ktére majg demotywujacy charakter, poniewaz im dtuzej trwa podrdéz, tym wiecej
kosztuje. Trudnos$¢ stwarza wyznaczanie wysokosSci optat za przejazdy w przypadku taczenia bardzo
zréznicowanych uprawnien do przejazdéw ulgowych, innych w systemach komunikacji miejskiej,
innych w systemach komunikacji kolejowej i jeszcze innych w systemach wojewddzkich przewozéw
drogowych.

Tabela 3.2.2.5. przedstawia zrdznicowanie uprawnien do przejazdéw ulgowych w réznych
podsystemach transportowych dla wybranych grup pasazeréw. Wszelkie porozumienia pomiedzy
organizatorami zawierane w przysztoSci mogg uprosci¢ dzisiejszg réznorodnos¢, niemniej jednak
proponowany w opracowaniu model rozliczen wptywdéw z biletébw powinien te réznorodnosc
uwzgledniad.
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Tab. 3.2.2.5. Obowigzujgce ulgi na przejazdy komunikacjg zbiorowa w réznych grupach transportu.

é Osoby niepetnosprawne niezdolne do samodzielnej egzystencji 49% brak 49% brak 100%
|I\‘ Osoby niewidome zdolne do samodzielnej egzystencji 37% 37% 37% 37% 100%
J'I\_‘ Osoby niewidome niezdolne do samodzielnej egzystencji 93% 93% 93% 93% 100%
|I\ Przewodnik osoby niezdolnej do samodzielnej egzystencji 95% 95% 100%
brak brak
r Zotnierz niezawodowy brak
é’ Dziecko niepetnosprawne 78% 78% 78% 78% brak
|i\ Opiekun dziecka niepetnosprawnego brak
+ Dziecko do lat 4 100% brak 100% brak 100%
A A& rieciodadoslat 37% 37% 50%
B uaen 49% 37% 49% 50%
IF Student, doktorant brak 51% 51% 51% 50%
{7 Naucaycel 33% 33% 33% brak

Zrédfto: opracowanie wtasne

Jesli w zintegrowanym systemie taryfowym wystepuje kilka podmiotéow prowadzacych niezaleznie
sprzedaz biletdw na swiadczone w swoim podsystemie ustugi przewozowe oraz na ustugi swiadczone
w pozostatych podsystemach, to mozna zastosowac kilka rdznigcych sie od siebie modeli rozliczen
wplywow ze sprzedazy.

Model 1 proporcjonalnos¢ do realizowanej pracy eksploatacyjne;j,
Model 2  proporcjonalnos¢ do dtugosci podrdzy pasazera,

Model 3  proporcjonalnos¢ do cen biletdw obowigzujgcych w pokonywanych przez pasazera
strefach taryfowych,

W modelu pierwszym organizatorzy transportu publicznego dzielg sie ze sobg wptywami z biletéw
waznych na ich terytoriach w tej samej proporcji, co proporcja realizowanej u obu organizatoréw
pracy eksploatacyjnej wyrazanej w wozokilometrach w przypadku, gdy w systemach eksploatowane
sg pojazdy o podobnej wielkosci, albo w miejscokilometrach (suma iloczynéw pojemnosci pojazdéw
i realizowanych przez te pojazdy wozokilometréw). Bilety nie muszg wowczas by¢ rejestrowane
w pojazdach realizujgcych przewozy na rzecz organizatorow. Warunkiem koniecznym do
zastosowania tej metody rozliczen jest podstawienie do podziatu wszystkich wptywéw ze
sprzedanych biletdw w podsieciach dystrybucji organizatoréw. Pewna modyfikacja modelu
pierwszego jest wprowadzenie umownych wskaznikéw korygujacych wartosci miejscokilometréow,
stosowanych w przypadkach, gdy organizatorzy zgodnie uznajg, ze z uwagi na wysokg jakosc¢
niektérych srodkéw lokomocji nalezy miejsca w nich wyzej wyceniaé (np.: miejsca w klasie 1 lub
przejazd linig ekspresowy).

W drugim modelu, na postawie sprzedanego na dang trase biletu lub na podstawie zapisu trasy
podrdzy pasazera przez urzadzenia poktadowe w pojazdach, dzieli sie podrdz pasazera na odcinki
realizowane w podsystemach poszczegdlnych operatorow i proporcjonalnie do ich dtugosci
dokonywany jest podziat wptywu uzyskanego za catg podréz. W tym przypadku wymagana jest
rejestracja catej podrdzy pasazera, a kupowane bilety jednorazowe (tylko zintegrowane, wazine
uwiecej niz jednego organizatora) muszg posiada¢ oznaczenie przystanku poczgtkowego
i koncowego. Rysunek 3.2.2.8. przedstawia idee podziatu wptywdw z biletéw w tym modelu. Ze
wzgledu na réznorodnosé¢ kombinacji przejazddw komunikacjg miejskg w Opolu, proponuje sie
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ustalenie ryczattowej wartosci za komunikacje miejska nie wyzszej niz 66 % ceny biletu komunikacji
miejskiej, odejmowane] (zaliczane] jako przychdéd organizatora komunikacji miejskiej) od kazdego
biletu zintegrowanego wykorzystanego na przejazd komunikacjg aglomeracyjng oraz komunikacjg
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Rys. 3.2.2.8. Podziat wptywdw pomiedzy organizatoréw transportu w taryfie kilometrowej
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Rys. 3.2.2.9. Poréwnanie ceny przejazdu w taryfie indywidualnej i wspdlnej
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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Powyiszy rysunek 3.2.2.9. przedstawia mozliwg rdéinice w cenie dwdch osobnych biletow
miesiecznych zakupionych na komunikacje miejskg Opola oraz na linie komunikacyjng w transporcie
wojewddzkim w stosunku do atrakcyjnej ceny wspdlnego biletu aglomeracyjnego.

Trzeci model moze mieé zastosowanie w systemie strefowym, w ktdrym cena biletu wynika z liczby
stref, w ktérych jest on waziny, pomiedzy poczatkiem i koricem podrdzy. Miasto Opole nalezy
podzieli¢ co najmniej na dwie strefy (bilet komunikacji miejskiej moze kosztowac tyle samo w catym
miescie, tj. we wszystkich strefach miejskich). Zasady podziatu wptywdw ze sprzedazy uzaleznia sie od
liczby stref, w ktérych bilet jest wazny, jesli wielkos¢ stref jest poréwnywalna, albo zaleznie od
specjalnie ustalonego pomiedzy organizatorami klucza podziatu wynikajacego z cennika optat
i wielkosci stref.

Obszar Aglomeracji Opolskiej podzieli¢ mozna na podobnej wielkosci strefy, tak aby za przejazd przez
nie mozna byfo pobierad statg jednostke taryfowg np. w wysokosci 3,00 zt. Terytorium kazdej ze stref
taryfowych przyporzadkowuje sie do danego organizatora. Trasy dojazdowe linii aglomeracyjnych do
dworcéw i przystankéw koncowych w Opolu, ktérych organizatorem jest wojewddztwo, nalezy
traktowaé jako wydzielone strefy tego organizatora zawierajgce sie wewnatrz strefy organizatora
komunikacji miejskiej w Opolu. Powyzsza idea zostata przedstawiona na rysunku 3.2.2.10.

[
~N
p .,
: '
Yo S ) ..
gm. Murow
o s \ ‘J |
ot & o Popiclow. e ' Mordw - 3
28 m. Poy N .
N ‘ ‘ SN
. - LN -
-~ b Popielow ' e | S PN
. o -1\ -/ ) . U 4- 7 .
. i, ( A < .
. 83 > ' N N .
[ s LewinBraeski e o (& Lubriany e v
& NG ALsm Dobrzen Wielki . gm. bubniany = = - 7 =
.' { Mhl’ledq W~ e oDobrzeh Wieli ™ N ", gm. Turawa
A 1 | s > S 'J
I G . | S (: S Turawa ’ .
r 5 s @ "
‘e o - ) ~
$ = sy ‘ Y J{L\ 7 - EmOzimek *
Y . T TN o N ;
. L Yo y
/ gm. Niemodlin ), 4 ycfamek )
o Chrzastowice R
4 {\\ RF S y o E [_,54\9’" r
F emadin X J § = g - XA .
d < v po 2l e Kompracheicc Ry ' gm. Chrzgstowice/ ¢ .
-/ ; \ Komprachcice ] 4 I ST
N . A ""--V\‘q‘\._,/' ’
E Toofice g Proskofles 8
| ° gm Tulowice N SA e sm. Tamow Opolski U e
i S f’ (Présggom s {~ “gm. Izbickgy
L s ) e = S 5 Tamow Opoiski ;  Olbicko ,*
BRI NS Ao
\ 5 gm. Gogolin ' ¢
RS [ 5. Krapkovgke /
Legenda / NA 6 ’
. S (/ oo™, B
strefy biletowe: v gmstelecrki plowce S
AO-1 ‘ Strzeleczki ’J"l \‘J\'\&\ — <! / Ry
£0-2 : L '\ 2 gm Zdzieszolice
20-3 . _ 7 gm Krapkowice ?dz\rﬁz.omce
B  miasto wojewddzkie \_"L_')N' ] «’5 l~/ ’#:/
O  miasta siedziby gmin ol S oo A o S
o siedziba gminy - ' g, Zdzieszowice
G : Walcs 3 i
—— - - granice powiatéw i miast na prawach powiatu ~ N .
— - granice gmin :/ e
— — granice miast ]

== = granica aglomeracji

Cena za 1 strefe (S,) + za kazda kolejng (Sy,) Podziat wplywéw pomiedzy Organizatoréw transportu:

Cena=8;+5x 8, X Wojewddztwo Opolskie - 3 strefy: (%x Cena)

== Aglomeracja Opolska - 3 strefy: (%x Cena)

Rys. 3.2.2.10. Podziat wptywow pomiedzy organizatorow transportu w taryfie strefowej

(Zrédto: opracowanie wtasne)
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Podstawowg zasadg podziatu wptywéw w tym modelu bedzie zatozenie, ze wptywy za przejazd
w danej strefie nalezg do organizatora przewozéw w tej strefie. Jesli pasazer w jednej strefie korzysta
przemiennie z linii dwdch organizatordéw, to wptywy z biletéw za przejazd w tej strefie dzielone sg
pomiedzy obu organizatoréow. W przypadku podrézy jednym srodkiem lokomocji w granicach jednej
strefy, metoda podziatu jest stosunkowo prosta: wptywy za przejazd np. wewnatrz miasta Opola
komunikacjg miejskg nalezg do organizatora komunikacji miejskiej, natomiast wptywy za przejazd
pociaggiem nalezg w catosci do organizatora przewozéw kolejowych. Nalezatoby réwniez przyjgé, ze
wplywy z podrdzy z przesiadka ,kolej w granicach jednej strefy plus komunikacja miejska w Opolu”
dzielone bedg po potowie dla organizatora komunikacji miejskiej i komunikacji kolejowej, natomiast
w przypadku korzystania z trzech srodkédw lokomocji wptywy z biletu bedg dzielone na trzy czesci.

Problemem, jaki nalezy mie¢ na uwadze, jest podziat wptywéw z biletéw za podréze realizowane jako
przejazdy kombinowane (z przesiadkg) komunikacja miejska oraz komunikacjg aglomeracyjna
spowodowanym réznymi zasadami przyznawania uprawnien do biletéw ulgowych oraz swobodg
ustalania cen biletéw przez réznych organizatoréw.

Rozwigzaniem moze by¢ naliczanie ulg osobno dla kazdej z czesci biletu w przedstawionych powyzej
modelach wedtug obowigzujgcych przepiséw. Rozliczenie wptywodw z biletéw uwzglednia¢ powinno
istnienie réznych uprawnien do przejazdéw ulgowych w réznych podsystemach transportowych.

Zagadnienia rozliczen wpltywoéw z biletéw beda nieco bardziej skomplikowane przy zatozeniu
utrzymania umow netto pomiedzy organizatorem przewozéw wojewddzkich i operatorami. Wéwczas
dodatkowo nalezy dokonaé podziatu wptywdw na poszczegdlnych operatoréw. Podziat wptywdw na
operatoréw jest mozliwy przy zastosowaniu tych samych, wyzej wymienionych modeli. W przypadku
wystepowania kilku operatoréw na jednej trasie konieczne bedzie uzaleznienie wysokosci naleznosci
od rejestracji biletéw w pojazdach (ewentualnie na stacjach) przy wsiadaniu oraz wysiadaniu. Rdznice
pomiedzy systemem rozliczen wpltywoéw z biletdéw przy umowach netto i brutto przedstawiono na
rysunku 3.2.2.11.

a) Jeden organizator transportu AO

Podziat biletu na czesci
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Rys. 3.2.2.11. Zasada rozliczen wptywow z biletéw przy umowach netto i brutto.
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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Wszystkie przedstawione powyzej rozwigzania mogg byé stosowane w dowolnym wariancie
organizacji transportu publicznego w Aglomeracji Opolskiej. W przypadku jednego organizatora
odpowiedzialnego za komunikacje miejskg oraz aglomeracyjng, nie bedzie potrzeby podziatu
wpltywow z biletéw pomiedzy réznych organizatordw, jednak wskazanie podziatu srodkdéw z biletéw
za przejazd poszczegdlnymi trasami bedzie konieczne dla wyznaczenia wysokosci doptat do
transportu publicznego wptacanych organizatorowi przez poszczegdlne samorzady.

Zaleca sie wykorzystywanie do wzajemnych rozliczen danych pochodzacych z automatycznych
systemow rejestracji tras podrdézy posiadaczy biletdw jak rowniez danych z punktéw sprzedazy
biletow.

W przypadku stosowania biletéw papierowych, gdy nie ma mozliwosci wyznaczenia podziatu
wplywow z biletéw w oparciu o automatyczng rejestracje i rozliczenia, winno sie wykonywa¢d
cykliczne badania struktury biletéw wykorzystywanych przez pasazeréw.

3.2.3.Analiza mozliwosci wykorzystania Srodkéw UE na zakup taboru autobusowego

Nowa perspektywa budzetowa Unii Europejskiej na lata 2014-2020 przewiduje zmienione zasady
w alokacji srodkéw na projekty rozwojowe w regionach. Premiowane bedg zadania kompleksowe
i miedzygateziowe, dzieki ktérym ma szanse zaistnie¢ efekt synergii. Metoda ta obejmowac bedzie
rowniez projekty inwestycyjne realizowane na rzecz transportu publicznego w obszarach
funkcjonalnych miast wojewddzkich, do ktérych nalezy réwniez Aglomeracja Opolska (w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych). Zgodnie z projektem Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 -2020" przewidziana zostata mozliwo$¢ uzyskania srodkéw
pochodzacych z Unii Europejskiej na zakup niskoemisyjnego taboru do obstugi transportu szynowego.
Zasada premiowania tego Srodka transportu nie obejmuje miast bez sieci tramwajowych, dla ktérych
zatozono preferencje w finansowaniu innych niskoemisyjnych form transportu miejskiego™.
Mozliwos¢ pozyskania $rodkéw zewnetrznych w ramach POiS stanowi duzg szanse do zdobycia
35 sztuk taboru niezbednych do obstugi uzupetniajgcej sieci komunikacyjnej, zaplanowanej na
potrzeby Aglomeracji Opolskiej

Ze wzgledu na wysokie potrzeby inwestycyjne (tj. 35 pojazdéw, podczas gdy do obstugi komunikacji
miejskiej Opola niezbednych jest 67 autobuséw w ruchu) rekomenduje sie realizacje projektu, ktory
bedzie przewidywat zakup autobuséw wyposazonych w klasyczny silnik wysokoprezny, spetniajacy
norme emisji spalin EURO 6. Norma ta, ktdra obowigzuje od 2014 r., przewiduje radykalne
zmniejszenie emisji tlenkdow azotu o 28%, przy utrzymaniu bardzo niskiej emisji dwutlenku wegla

© Projekt 'z dnia 8 stycznia 2014 r. przyjety przez Rade  Ministréw,  Zrddto:

http://www.mir.gov.pl/fundusze/Fundusze_Europejskie_2014_2020

B Zakup nowego taboru moze by¢ realizowany na podstawie priorytetu inwestycyjnego 4.5. ,,Promowanie
strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegélnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu” w ramach osi priorytetowej Il pn. ,Rozwdj infrastruktury
transportowej przyjaznej dla srodowiska w skali europejskiej”.
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(0,5g/km, co stanowi 50% normy Euro 2 z 1996 r.). Ostatnie informacje™ wskazujg, iz
najprawdopodobniej za srodki transportu niskoemisyjnego bedg uwazane pojazdy ze zmniejszong
emisjg spalin i szkodliwych zwigzkdw, niezaleznie od rodzaju napedu — czyli autobusy z silnikiem
Diesla spetniajgce norme Euro 6 oraz pojazdy z napedami alternatywnymi.

Tab. 3.2.3.6. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla pojazdéw z
silnikiem wysokopreznym.

[g/km] EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
co 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - 0,2222 0,06 0,05 0,05 0,09
NOx - 0,2222 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOXx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédto: Rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.
w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzqgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdow.

Koszt zakupu autobusu z napedem alternatywnym jest zawsze wyzszy od kosztu pozyskania pojazdu
z napedem klasycznym, co wiecej — obecnie nie sg dostepne minibusy z napedami alternatywnymi,
ktére stanowig optymalng klase taboru do obstugi linii peryferyjnych. Analiza cen rynkowych
dowodzi, iz koszt zakupu:

— autobusu z napedem elektrycznym stanowi ok. 220% ceny autobusu z silnikiem Diesla z normg

EURO 6,
— autobusu z napedem CNG ok. 125% ceny autobusu z silnikiem Diesla z normg EURO 6,
— autobusu hybrydowego ok. 150% ceny autobusu z silnikiem Diesla z normg EURO 6.

Co wiecej, przy wyborze autobusédw z napedem CNG nalezy uwzglednié koniecznos¢ budowy 2 stacji
paliw CNG, gdyz obecnie tego typu obiekty nie znajdujg sie na terenie wojewddztwa opolskiego.
Szacowany koszt budowy 2 stacji CNG wyposazonych w 1 dystrybutor to okoto 580000 zi.
W przypadku zakupu autobusow elektrycznych niezbedny bedzie zakup tadowarek zajezdniowych (w
liczbie réwnej ilosci autobuséw — koszt ok. 1,5 min zt) oraz tadowarek terenowych, ktére powinny by¢
lokalizowane na petlach nawrotowych oraz w weztach komunikacyjnych (12 sztuk — koszt ok. 4,4 min
).

% 7rodto:

http://www.rpo.podkarpackie.pl/perspektywa/index.php/faq/136-nowe-uwarunkowania-wsparcia-w-
regionalnych-programach-operacyjnych [dostep 15.09.2014 r.]

Strona internetowa Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego
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Nalezy réwniez zaznaczy¢, iz obecnie producenci oferujg jedynie autobusy standardowe (maxi) oraz
midibusy (midi), ktére s3 wyposazone w napedy alternatywne. Nie sg dostepne minibusy elektryczne,
hybrydowe etc., totez realny bedzie zakup minibuséw z silnikami Diesla.

Przy zakupie autobusédw z napedem alternatywnym, nalezy spodziewac sie wyzszych kosztéw
inwestycyjnych na poziomie od ok. 6 min zt do ok. 34 min zt w poréwnaniu do autobuséw z silnikiem
wysokopreznym.

3.2.4.Analiza moiliwosci stworzenia atrakcyjnych powigzan multimodalnych
utatwiajacych przesiadanie sie pomiedzy réznymi srodkami transportu

W ramach celéw szczegétowych niniejszego Studium Komunikacyjnego:
— 1.2. Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych ufatwiajgcych przesiadanie sie
z pociggdw do innych Srodkdw transportu publicznego,
— 1.3. Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych dla pasazeréw transportu szynowego —
system Park and Ride (P+R) oraz Bike and Ride (B+R),
zaproponowano nastepujace zadania: stworzenie 8 zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy
wybranych przystankach i stacjach kolejowych, budowe 25 parkingéw ,Bike and Ride” przy
wybranych przystankach oraz stacjach kolejowych, budowe 18 parkingdw ,Bike and Ride” przy
wybranych przystankach autobusowych oraz budowe 14 parkingdw ,,Park and Ride” przy wybranych
przystankach i stacjach kolejowych.

Ogodlne zatozenia inwestycyjne

Wszystkie lokalizacje obiektdw zaplanowano na gruntach bedacych we wtadaniu PKP S.A., jednostek
samorzadu terytorialnego lub instytucji bedacych zarzadcami drég publicznych. Lokujgc obiekty
starano sie uwzgledni¢ zachowanie odpowiedniej widocznosci na pobliskich skrzyzowaniach drég
publicznych i przejazdach kolejowych, o ile wystepujg w danej lokalizacji. W przypadku dynamicznej
informacji pasazerskiej na peronach kolejowych, zatozono ze jest ona w gestii zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

Przyjety standard dla parkingéw ,,Park and Ride”

Kazdy parking ,Park and Ride” powinien zosta¢ oswietlony, ogrodzony, w uzasadnionych
przypadkach wjazd na parking przegrodzony szlabanem, uniemozliwiajgcy korzystanie z parkingu
osobom nie bedacych pasazerami pociggéw. Zaktada sie zastosowanie utwardzonej nawierzchni
bitumicznej parkingu idrogi dojazdowej, wymalowanie poziomych znakéw oznaczajgcych linie
segregacyjne, strzatki kierunkowe i przejscia dla pieszych oraz montaz odpowiednich znakéw
drogowych, tablic informacyjnych oraz piktogramow.

Przyjety standard dla parkingéw ,,Bike and Ride”

Kazdy parking ,Bike and Ride” powinien sktadac sie ze stojakéw w ksztatcie odwréconej litery , U”,
wbetonowanych w utwardzong kostkg brukowg nawierzchnie parkingu. Tego rodzaju stojak
umozliwia przy nim bezpieczny postéj 2 rowerdw (wyklucza sie zastosowanie innego rodzaju
stojakéw). Zaktada sie, ze catosé powinna zostac zadaszona i ostonieta z tytu i po bokach.

Jako, ze poszczegdlne zadania pokrywajg sie terenowo, szczegétowo przedstawiono je ponizej,
dzielgc wedtug lokalizacji i uktadajgc alfabetycznie. Koszty inwestycyjne to kwoty brutto.
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3.2.4.1. Inwestycje powigzane z transportem kolejowym

przystanek kolejowy Borki Opolskie

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé¢ pomiedzy budynkiem dworcowym i ktadka
nadziemng, po wschodniej stronie toréw kolejowych, na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt

przystanek kolejowy Chmielowice

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ w , tréjkacie” tworzonym przez peron, ulice
Dworcowg i droge dojscia na peron z ul. Dworcowej, czyli na potudnie od przejazdu kolejowego,
na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt

przystanek kolejowy Chréscice

parking ,Bike and Ride”

5 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w poblizu budynku dworcowego (na
potudniowy wschdd od niego), przy wejsciu na perony, na niezabudowanym i zadrzewionym
terenie kolejowym

19 000 zt
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przystanek kolejowy Chréscina Opolska

parkingi: ,,Park and Ride” i, Bike and Ride”

15 miejsc postojowych w ramach parkingu ,Park and Ride” i 5 stojakdw dla roweréw

e dwa oddzielne parkingi ,Park and Ride”, proponuje sie zlokalizowaé:
a) na obecnie istniejgcym parkingu przy budynku dworcowym (jego standard nalezy ujednolicic z

pozostatymi parkingami systemu ,,Park and Ride” w Aglomeracji Opolskiej) — z powodu zajecia
czesci przez parking ,,Bike and Ride” obecng liczbe miejsc postojowych nalezy ograniczy¢ do 5
miejsc;
b) po poétnocnej stronie toréow kolejowych wzdtuz ul. Torowej bedgcej drogg zaktadowa PKP PLK
S.A., na odpowiednio szerokim terenie kolejowym pomiedzy wspominang drogg i peronem nr 1
(dla pociggdéw w kierunku Brzegu) — parking dla 10 miejsc postojowych;

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé pomiedzy przejazdem kolejowym a

budynkiem dworcowym i obecnie istniejgcg czescig parkingu ,Park and Ride”, przy kontenerach
automatyki sygnalizacji przejazdowej

19 000 zt (B&R) + 23 000 zt (P&R) = 42 000 zt

stacja kolejowa Chrzgstowice

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé pomiedzy budynkiem dworcowym a
przejazdem kolejowym na ul. Dworcowej, na niezabudowanym terenie kolejowym

Koszt inwestycji

stacja kolejowa Czarnowasy

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w pomiedzy budynkiem dworcowym i
nieczynnymi szaletami, przy wejsciu na perony, na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt
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przystanek kolejowy Dabrowa Niemodlirska

parking ,,Park and Ride”

15 miejsc postojowych w ramach parkingu ,Park and Ride”

e parking , Park and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ po pétnocnej stronie toréow kolejowych
wzdtuz ul. Spétdzielczej, na niezabudowanym terenie kolejowym

32 000 zt

przystanek kolejowy Debska Kuznia

parking ,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ pomiedzy budynkiem dworcowym i peronem,
na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt

stacja kolejowa Dobrzen Wielki

parking ,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w poblizu budynku dworcowego i
nieczynnych szaletdw, przy wejsciu na perony, na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt
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stacja kolejowa Gogolin

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingiem ,,Park and Ride”

rozwiniecie funkcjonalnosci obecnie istniejgcego uktadu dworcéw kolejowego i autobusowego
poprzez uporzadkowanie terenu, budowe 2 nowych przystankdéw autobusowych, wyposazanie wezta
w 2 tablice elektroniczne dynamicznej informacji pasazerskiej, budowe 40 miejsc postojowych w
ramach parkingu ,,Park and Ride”

e parking ,,Park and Ride” proponuje sie zlokalizowaé na placu przed budynkiem dworcowym, na
terenie kolejowym, juz dzi$ uzytkowanym jako parking dla samochoddw (zaktada sie, ze dostep
do niego bedzie zabezpieczony przez szlaban);

e nowe przystanki autobusowe: przy Pl. Dworcowym i przy ul. Krapkowickiej (ten drugi tylko dla
wysiadajgcych) — oba oznaczone znakiem poziomym P-17;

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci: jedna mata tablica elektroniczna przy PI.
Dworcowym i jedna duza tablica elektroniczna przy budynku dworca autobusowego

27 000 zt (P&R) + 185 000 zt = 212 000 zt

stacja kolejowa Goérazdze

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé przy przejezdzie kolejowym (na pétnocny
zachdd od niego), na terenie bedgcym we wtadaniu Gminy Gogolin, ktéry obecnie jest
nieuzytkiem, sporadycznie wykorzystywanym jako parking dla samochodéw

19 000 zt

przystanek kolejowy Jasiona

parking ,,Park and Ride”

10 miejsc postojowych w ramach parkingu ,,Park and Ride”

e parking , Park and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ w poblizu przejazdu kolejowego (na
potudniowy wschéd od niego), na terenie kolejowym, na ktérego czesci obecnie znajduje sie
teren nieuzytkowanego i gospodarstwa bedgcego w bardzo ztym stanie technicznym

43 000 zt
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stacja kolejowa Kartowice

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w poblizu budynku dworcowego (na pétnoc
od niego), przy wejsciu na perony, na niezabudowanym terenie kolejowym

16 000 zt

przystanek kolejowy Komprachcice

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé¢ pomiedzy peronem i budynkiem dworcowym,
a dokfadniej jego czescig — pomieszczeniem dawnej przekaznikowni, na nieuzytkowanej czesci
terenu kolejowego

19 000 zt

przystanek kolejowy Krasiejéw

parkingi: ,,Park and Ride” i, Bike and Ride”

10 miejsc postojowych w ramach parkingu ,Park and Ride” i 10 stojakéw dla roweréw

e parking ,,Park and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ w poblizu przejazdu kolejowego na ul.
Spérackiej (na pétnocny zachdd od niego), pomiedzy torem kolejowym i ul. Brzeziny, na
niezabudowanym terenie kolejowym;

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w poblizu przejazdu kolejowego na ul.
Spérackiej (na pétnocny wschod od niego), pomiedzy torem kolejowym i ul. Kolejowg, na
niezabudowanym terenie kolejowym

29 000 zt (B&R) + 34 000 zt (P&R) = 63 000 zt
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przystanek kolejowy Laskowice Oleskie

parking ,,Park and Ride”

10 miejsc postojowych w ramach parkingu ,Park and Ride”

e parking , Park and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ w poblizu przejazdu kolejowego na ul.
Dworcowej (na potnocny zachdd od niego), na niezabudowanym terenie kolejowym, wzdtuz
peronu;

37 000 zt

stacja kolejowa Lewin Brzeski

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingami: ,Park and Ride” i, Bike and Ride”

budowa przystanku autobusowego wraz z miejscem do nawracania (petla autobusowa),
wyposazanie wezta w 1 tablice elektronicznej dynamicznej informac;ji pasazerskiej, budowa 40
miejsc postojowych w ramach parkingu ,,Park and Ride” i 20 stojakéw dla rowerow

e dwa oddzielne parkingi ,Park and Ride”, proponuje sie zlokalizowa¢:

a) na placu przydworcowym, juz dzi$ wykorzystywanym jako parking dla samochoddw (jest to
teren kolejowy), jako ze wiekszos$¢ placu zajmie parking ,,Bike and Ride” i petla autobusowa
planuje sie, ze reszta placu pomiesci tylko 10 miejsc postojowych,

b) na terenie kolejowym, na nieuzytkowanym w ruchu towarowym placu tadunkowym,
potozonym po pétnocnej stronie toréw kolejowych (wjazd od ul. Kosciuszki), ktéry juz dzis jest
czesciowo wykorzystywany jako postdj dla samochoddéw — ten teren pomiesci 30 miejsc
postojowych

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ przy budynku dworcowym, na pétnocno
zachodnim skraju placu, dzi$ wykorzystywanego jako parking dla samochoddw (jest to teren
kolejowy);

e nowy przystanek autobusowy proponuje sie zlokalizowa¢ na placu przy budynku dworcowym,
dzis$ uzytkowanym jako parking dla samochodéw (jest to teren kolejowy), nie wymaga sie
budowy zatoki — przystanek zostanie oznaczony znakiem poziomym P-17, czes¢ placu powinna
zostac przeznaczona na miejsce do zawracania autobusu (w ten sposéb powinna powstaé
niewielka petla autobusowa);

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci: jedna mata tablica elektroniczna przy nowym
przystanku autobusowym, tuz przy wejsciu na perony

59 000 zt (B&R) + 24 000 zt (P&R) + 98 000 zt = 181 000 zt
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TRAKO

Lokalizacja:

przystanek kolejowy tosiéw

Rodzaj inwestycji:

parkingi: ,Park and Ride” i ,,Bike and Ride”

Zakres inwestycji:

15 miejsc postojowych w ramach parkingu ,Park and Ride” i 10 stojakéw dla roweréw

Uwagi

e parking ,,Park and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ na poétnoc od budynku dworcowego, wzdtuz
ul. Kolejowej, na niezabudowanym, ale zadrzewionym terenie kolejowym

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé na pétnoc od budynku dworcowego, na
terenie kolejowym, w tym samym miejscu gdzie dzi$ mieszg sie stare stojaki rowerowe

Koszt inwestycji

29 000 zt (B&R) + 54 000 zt (P&R) = 83 000 zt

Lokalizacja:

stacja kolejowa Opole Gtéwne

Rodzaj inwestycji:

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingami: ,,Park and Ride” i, Bike and Ride”

Zakres inwestycji:

zapewnienie odpowiednich warunkdw dla zatrzymywania sie linii komunikacji miejskiej mozliwie jak
najblizej wejécia gtéwnego do budynku dworca kolejowego poprzez budowe tacznika pomiedzy
ulicami: 1 Maja i Armii Krajowej, bedgcym przedtuzeniem ulicy Kottgtaja (w ramach budowy tagcznika
powstatyby 2 przystanki autobusowe, wyposazanie wezta w 3 tablice elektronicznej dynamiczne;j
informacji pasazerskiej, wigczenie w wezet przesiadkowy zbudowanego w 2014 roku przez PKP S.A.
parkingu ,,Park and Ride” oraz budowa 10 stojakdw dla rowerdw i rozbudowa istniejgcej
bezobstugowej wypozyczalni rowerdw wigczonej w system ,Roweru Miejskiego”

Uwagi

e parking , Park and Ride” powstat w ramach rewitalizacji stacji Opole Gtéwne na terenie PKP S.A.

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé¢ pomiedzy gtdwnym wejsciem na dworzec i
ulicg Armii Krajowej, przy gtéwnej drodze dojscia do budynku dworcowego, na niezabudowanym,
stanowigcym zielef miejska terenie, ktdrego witascicielem jest Gmina Opole;

e nowe przystanki autobusowy proponuje sie zlokalizowa¢ po obu stronach nowej drogi —
wspomnianego tgcznika, na ktérej dopuszczalny bytby wytagcznie ruch pojazdéw komunikacji
miejskiej (wtascicielem gruntéw przeznaczonych pod wspomniany tacznik jest Gmina Opole);

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci: 2 tablice elektroniczne przy nowych przystankach
autobusowych (osobna dla kazdego kierunku) i 1 duza zbiorcza tablica elektroniczna przy wejsciu
do budynku dworcowego przedstawiajgca odjazdy pojazdédw komunikacji miejskiej ze wszystkich
przystankéw potozonych w poblizu dworca autobusowego i kolejowego

Koszt inwestycji

44 000 zt (B&R) + 320 000 zt (DIP) + 280 000 zt = 644 000 zt
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Przystanek kolejowy Opole Gostawice

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingiem ,,Bike and Ride”

zintegrowanie obecnie istniejgcej petli autobusowej ,,Czestochowska” z przystankiem kolejowym
poprzez skrocenie i zwiekszenie bezpieczenstwa drogi dojscia pieszego, wyposazanie wezta w 1
tablice elektronicznej dynamicznej informacji pasazerskiej, budowa 5 stojakéw dla roweréw

e parking ,Park and Ride” — brak mozliwosci budowy z powodu brakéw terenowych;

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé pomiedzy torem kolejowym i petla
autobusowg ,,Czestochowska”, na terenie nalezgcym do Gminy Opole;

e przebudowa petli ,,Czestochowska” i wytycznie krétszej i bezpieczniejszej drogi dojscia pieszego z
petli do przystanku kolejowego;

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci jednej tablicy elektronicznej przy petli
,Czestochowska”

19 000 zt (B&R) + 110 000 zt = 129 000 zt

stacja kolejowa Opole Groszowice

parking ,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuije sie zlokalizowaé pomiedzy budynkiem dworcowym i wejsciem
na ktade pieszg prowadzacg na peron, na wolnym od zabudowan terenie kolejowym

19 000 zt

przystanek kolejowy Opole Grotowice

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé przy przejezdzie kolejowym na bocznicy
prowadzacej do dawnego ,Metalchemu”, na terenie kolejowym, ktéry obecnie jest
nieuzytkowany

19 000 zt
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przystanek kolejowy Opole Wschodnie

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé na potudniowo wschodnim rogu
skrzyzowania ulic: Oleskiej i Ogrodowej, na pétnoc od wejscia na peron, na nieuzytkowanym i
niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt

stacja kolejowa Opole Zachodnie

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingiem ,,Bike and Ride”

zintegrowanie opolskiej komunikacji miejskiej ze stacjg kolejowg poprzez przebudowanie odcinka ul.
Wojska Polskiego i stworzenie 2 nowych przystankéw autobusowych, wyposazenie wezta w 2 tablice
elektronicznej dynamicznej informacji pasazerskiej, budowa 5 stojakow dla rowerdw i
bezobstugowej wypozyczalni roweréw wtgczonej w system ,Roweru Miejskiego”

e parking ,,Park and Ride” — brak mozliwosci budowy z powodu brakéw terenowych;

e parking ,Bike and Ride” i wypozyczalnie rowerdw proponuje sie zlokalizowaé przy wejsciu na
peron nr 1 (dla pociggdéw w kierunku Brzegu), na niezabudowanym terenie kolejowym, w miejscu
po usunietym kontenerze kasy biletowej i wyburzonej poczekalni;

e obnizenie poziomu ciggdw pieszych do poziomu jezdni potozonej pod wiaduktem kolejowych w
ciggu ul. Wojska Polskiego, dobudowanie schodéw prowadzgcych do peronéw kolejowych po
wschodniej stronie ul. Wojska Polskiego i stworzenie 2 przystankow autobusowych bezposrednio
pod wiaduktem kolejowym

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci dwdch tablic elektronicznych usytuowanych przy
obu nowych przystankach autobusowych na ul. Wojska Polskiego (dla kazdego kierunku po
jednym)

55 000 zt (B&R) + 430 000 zt + 195 000 = 680 000 zt
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stacja kolejowa Ozimek

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingami: ,,Park and Ride” i ,Bike and Ride”

budowa przystanku autobusowego wraz z miejscem do nawracania (petla autobusowa),
wyposazanie wezta w 1 tablice elektronicznej dynamicznej informacji pasazerskiej, budowa 15
miejsc postojowych w ramach parkingu ,,Park and Ride” i 10 stojakéw dla roweréow

e parking ,,Park and Ride” proponuje sie zlokalizowaé na placu przed budynkiem dworcowym, na
terenie kolejowym i w pasie drogowym ul. Kolejowej, juz dzis uzytkowanym jako parking dla
samochodoéw;

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé przy wejsciu na ktadke pieszg prowadzaca na
peron, na niezabudowanym, ale zadrzewionym terenie kolejowym;

e nowy przystanek autobusowy proponuje sie zlokalizowa¢ na placu przed budynkiem
dworcowym, przy wejsciu na ktadke piesza, na terenie kolejowym i w pasie drogowym ul.
Kolejowej, dzi$ uzytkowanym jako parking dla samochoddw, nie wymaga sie budowy zatoki —
przystanek zostanie oznaczony znakiem poziomym P-17, pozostata czes$¢ placu powinna zostac
przeznaczona na miejsce do zawracania autobusu (w ten sposdb powinna powsta¢ niewielka
petla autobusowa);

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci: jedna mata tablica elektroniczna przy nowym
przystanku autobusowym, przy wejsciu na wspomniang ktadke dla pieszych

29000 zt (B&R) + 12 000 zt (P&R) + 110 000 zt = 151 000 zt

stacja kolejowa Popieléw

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w pomiedzy budynkiem dworcowym i
szaletami, na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt

przystanek kolejowy Suchy Bér Opolski

parking ,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé¢ na odpowiednio duzym, wolnym miejscu na
peronie, na niezabudowanym terenie kolejowym

19 000 zt
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TRAKO

Lokalizacja:

przystanek kolejowy Tutowice Niemodliriskie

Rodzaj inwestycji:

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingami: ,,Park and Ride” i, Bike and Ride”

Zakres inwestycji:

uporzadkowanie terenu, budowa przystanku autobusowego wraz z miejscem do nawracania (petla
autobusowa), wyposazanie wezta w 1 tablice elektronicznej dynamicznej informacji pasazerskiej,
budowa 30 miejsc postojowych w ramach parkingu ,,Park and Ride” i 10 stojakéw dla roweréw

Uwagi

e dwa oddzielne parkingi ,,Park and Ride” proponuije sie zlokalizowac:

a) na placu przed budynkiem dworcowym, wzdtuz ul. Poprzecznej, na niezabudowanym terenie
kolejowym (czes¢ tego terenu juz dzi$ uzytkowana jako parking dla samochodéw) — ta czes¢
pomiesci 10 miejsc postojowych,

b) przy nieuzytkowanym placu tadunkowym, wzdtuz drogi o nawierzchni z kostki brukowej, na
niezabudowanym terenie kolejowym — ta czes¢ pomiesci 20 miejsc postojowych;

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé przy peronie, pomiedzy budynkiem
dworcowym i nieczynnymi szaletami, na niezabudowanym, ale zadrzewionym terenie
kolejowym;

e nowy przystanek autobusowy proponuje sie zlokalizowa¢ pomiedzy budynkiem dworcowym i
placem tadunkowym, nie wymaga sie budowy zatoki — przystanek zostanie oznaczony znakiem
poziomym P-17, fragment placu tadunkowego powinna zosta¢ przeznaczona na miejsce do
zawracania autobusu (w ten sposdb powinna powstac niewielka petla autobusowa);

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci: jedna mata tablica elektroniczna przy nowym
przystanku autobusowym i wejsciu na peron od strony placu tadunkowego (powinna by¢ tak
ustawiona aby nie byta przestonieta przez budynek dworca i byta widoczna z wiekszej czesci
peronu

Koszt inwestycji

29 000 zt (B&R) + 78 000 zt (P&R) + 117 000 zt = 224 000 zt
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stacja kolejowa Zdzieszowice

zintegrowany wezet przesiadkowy wraz z parkingami: ,,Park and Ride” i, Bike and Ride”

rozwiniecie funkcjonalnosci obecnie istniejgcego uktadu dworca kolejowego i przystanku
autobusowego poprzez uporzadkowanie terenu, budowe zatoki przystankowej i placu postojowego
dla jednego autobusu, wyposazenie wezta w 1 tablice elektroniczne dynamicznej informacji
pasazerskiej, budowe 40 miejsc postojowych w ramach parkingu ,Park and Ride” i 20 stojakéw dla
rowerow

e dwa oddzielne parkingi ,Park and Ride”, oba po 20 miejsc postojowych, proponuje sie
zlokalizowac:

a) przy budynku dworcowym (na potudniowy wschéd od niego), na niezabudowanym terenie
kolejowym;

b) przy ul. Kolejowej, na potudniowy wschdd od wejscia do przejscia podziemnego prowadzacego
na perony, na terenie kolejowym, juz dzi$ wykorzystywanym jako postéj dla samochodow;

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé przed budynkiem dworcowym, w tym samym
miejscu gdzie dzi$ mieszg sie stare stojaki rowerowe;

e przebudowa obecnego przystanku autobusowego (zbudowanie zatoki postojowej przed
budynkiem dworcowym) oraz dodatkowego miejsca postojowego (zaktada sie, ze uktad drogowy
przed budynkiem dworcowym utworzy niewielka petle autobusows);

e dynamiczna informacja pasazerska w postaci jednej matej tablicy elektronicznej dla przystanku
autobusowym, przy wejsciu do budynku dworcowego

o tak zagospodarowany plac przydworcowy oraz czes$¢ ul. Dworcowej to obszar nalezacy do kolei

59 000 zt (B&R) + 148 000 (P&R) + 135 000 zt = 342 000 zt

3.2.4.2. Inwestycje powigzane z transportem autobusowym

przystanek autobusowy , Chrzastowice DK46”

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej (dla kierunku
do Opola), w obrebie pasa drogowego, pomiedzy zatokg przystankowg i ogrodzeniem
sgsiadujacej z przystankiem posesji

19 000
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przystanek autobusowy ,,Dobrzen Wielki, Urzgd Gminy”

parking ,,Bike and Ride”

10 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej (dla kierunku
do Opola), wykorzystujac sgsiadujgcg z przystankiem czes$¢ poszerzonego chodnika, pomiedzy
zatoka przystankowa i ogrodzeniem sgsiadujgcej z przystankiem posesji

29000

przystanek autobusowy ,,Izbicko skrzyzowanie” (petla)
parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé przy wiacie przystankowej na petli

19 000

przystanek autobusowy , Kartowice rynek”

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé w pasie drogowym ulic: Brzeskiej i Rynek,
pomiedzy frontowg, pozbawiong okien sciang budynku gospodarczego posesji (adres: Kartowice,
Brzeska 1), a jezdnia; ten teren jest niezabudowany i nieuzytkowany (pokryty trawnikiem)

19 000
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przystanek autobusowy ,, Komprachcice-Centrum”

parking ,,Bike and Ride”

10 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé pomiedzy jezdnig i budynkiem, w ktérym
miesSci sie Samorzgdowy Osrodek Kultury, przy wiacie przystankowej (dla kierunku z Opola), w
tym samym miejscu gdzie dzi$ mieszg sie stare stojaki rowerowe oraz tablice informacyjne
(wymagane bedzie ich przesuniecie)

30000

dworzec autobusowy w Krapkowicach

parking ,,Bike and Ride”

10 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ na jednym z ciggdw pieszych potozonych na
obszarze dworca autobusowego (wtascicielem terenu jest: PKS w Strzelcach Opolskich S.A.), w
przypadku braku zgody wtasciciela na te lokalizacje mozna umiejscowié go na pobliskim skwerze i
terenie zielonym (graniczagcym z obszarem dworca od strony potudniowej)

32 000

przystanek autobusowy ,tubniany” (przy cmentarzu)

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej (dla kierunku
do Masowa), pomiedzy ogrodzeniem cmentarza i jezdnig, w obrebie pasa drogowego, na terenie
pokrytym trawnikiem

19 000
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przystanek autobusowy ,,Muréw, ul. Wolnosci”

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej (dla kierunku
do Dobrzenia Wielkiego), na chodniku, w obrebie pasa drogowego

19 000

przystanek autobusowy ,,Niemodlin, ul. Reja”

parking ,Bike and Ride”

10 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ tuz przy wiacie przystankowej, na terenie
nieuzytkowanym terenie zielonym

29 000

przystanek autobusowy ,Opole Bierkowice” (petla)

parking ,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej, na terenie
petli, przy ogrodzeniu oddzielajgcym petle od pobliskiego budynku remizy strazackiej

19 000

przystanek autobusowy ,Opole Grotowice” (petla)

parking ,Bike and Ride”

10 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowad tuz przy wiacie przystankowej, na terenie
petli

29 000
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przystanek autobusowy ,Opole Wdjtowa Wies” (petla)

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla rowerdéw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé na pétnocno-zachodnim rogu skrzyzowania
ulic: Mehla i Prészkowska, w pasie drogowym ulicy Prészkowskiej, na terenie niezabudowanym,
zajmowanym przez trawnik

19 000

przystanek autobusowy ,,Popieléw” (petla)

parking ,,Bike and Ride”

10 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ przy wiacie przystankowej na petli, w tym
samym miejscu gdzie dzi$ mieszg sie stare stojaki rowerowe

29000

przystanek autobusowy ,Prészkéw Rynek”

parking ,,Bike and Ride”

10 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej (dla kierunku
do Opola), wykorzystujagc sgsiadujgce z przystankiem: czesé skweru i teren zieleni miejskiej

32000
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I”

(inna nazwa: ,,Strzeleczki skrzyzowanie”)

przystanek autobusowy ,,Strzeleczki |

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej, w pasie
drogowym skrzyzowania ulic: Dworcowej, Sienkiewicza i Sobieskiego, w miejscu obecnego
skweru i chodnika

24000

przystanek autobusowy , Tarnéw Opolski” (w poblizu kosciota)

parking ,,Bike and Ride”

10 stojakéw dla rowerow

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowa¢ tuz przy wiacie przystankowej (dla kierunku
do Kosorowic), w pasie drogowym skrzyzowania ulic: Klimasa, Sw. Marcina i Kosciuszki, w miejscu
obecnego skweru, chodnika i parkingu (wymagane jest przestawianie niektérych, obecnie
usytuowanych w tym miejscu, elementéw matej architektury)

32000

przystanek autobusowy , Turawa, osiedle”

parking ,,Bike and Ride”

5 stojakéw dla roweréw

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé pomiedzy wiatg przystankowg i budynkiem,
w ktorym miesci sie Gminna Biblioteka Publiczna (dla kierunku do Kotdrza Matego), na dziatce
ktore wtascicielem jest Gmina Tura, na terenie pokrytym trawnikiem

19 000
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TRAKO

Lokalizacja:

przystanek autobusowy ,Walce kosciét”

Rodzaj inwestycji:

parking ,Bike and Ride”

Zakres inwestycji:

5 stojakéw dla rowerdéw

Uwagi

e parking ,Bike and Ride” proponuje sie zlokalizowaé tuz przy wiacie przystankowej, pomiedzy nig
a pomnikiem polegtych podczas | wojny Swiatowej, w pasie drogowym, zajmujgc cze$¢ chodnika

Koszt inwestycji

19 000

Podsumowujac, zdecydowana wiekszos¢ obiektéw zaproponowanych w ramach powyzszych
inwestycji bedzie zlokalizowana na terenie kolejowym, czyli na gruntach bedacych w wieczystym
uzytkowaniu przez PKP S.A. Cze$¢ z nich jest zarzadzana przez PKP PLK S.A. na podstawie zawartej
z PKP S.A. umowy oddania do odptatnego korzystania linii kolejowych oraz innych nieruchomosci
niezbednych do zarzadzania liniami kolejowymi. Bez zgody tych instytucji na zlokalizowanie
proponowanych inwestycji na gruntach bedgcych w ich gestii, nie bedzie mozna przeprowadzic¢
zdecydowanej wiekszosci inwestycji wymienionych powyzej. Zaleca sie jak najszybsze podjecie z PKP
S.A. i PKP PLK S.A. odpowiednich uzgodnien, miedzy innymi poprzez podpisanie odpowiednich listéw
intencyjnych i zabezpieczenie tych terenéw pod wspomniane inwestycje. Nalezy réwniez pamietac,
ze niektdre grunty mogg zosta¢ przeznaczone przez kolej pod inne cele inwestycyjne w ramach
planowanych modernizacji linii kolejowych (dotyczy to odcinkéw: Opole Zachodnie — Tutowice
Niemodlinskie, Opole Gtéwne — Bukowo, Opole Zachodnie — Kedzierzyn-Kozle, Opole Wschodnie —
Kartowice). Z tego wzgledu nalezy by¢ réwniez swiadomym, ze otoczenie stacji i przystankow
kolejowych potozonych na wymienionych odcinkach, perspektywie kilku najblizszych lat, moze zosta¢
poddane znacznym przeksztatceniom. Pozostate obiekty (w tym wszystkie parkingi B&R przy
przystankach autobusowych) zaplanowano ulokowaé¢ na gruntach bedacych w gestii jednostek
samorzgdu terytorialnego lub zarzagdcédw drdg publicznych.

W przypadku budowy parkingédw ,Bike and Ride” przy stacjach i przystankach kolejowych nie
zaproponowano ich budowy w Przeczy, gdzie juz istnieje taki parking oraz w 14 innych lokalizacjach
gdzie PKP PLK S.A. do konca 2014 roku zamierza samodzielnie zbudowa¢ takie parkingi w ramach
ogoélnopolskiej akcji montazu okoto 3000 stojakéw rowerowych przy wybranych dworcach
i przystankach. Dotyczy to nastepujgcych stacji i przystankéw kolejowych potozonych na obszarze
Aglomeracji Opolskiej: Kamien Slaski, Tarnéw Opolski, Przywory Opolskie, Gogolin, Jasiona, Osowiec
Przystanek, Jetowa, Kotérz Maty, Bukowo, Tuty, Laskowice Oleskie, Katy, Dgbrowa Niemodliriska,
Szydtow.
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TRAKO

Tab. 3.2.4.2.7. Zestawienie proponowanych inwestycji powigzanych z transportem kolejowym

B&R P&R Koszt taczny

Nazwa stacji lub (liczba (liczba miejsc zintegrowanego koszt
L.p. . _— . . .
przystanku kolejowego stojakow) postojowych) wezta inwestycji

/ koszt [z1] / koszt [z1] przesiadkowego [zt] [zt]

1. | Borki Opolskie 5/19 000 19 000
2. | Chmielowice 5/19 000 19 000
3. | Chroscice 5/19000 19 000
4. | Chréscina Opolska 5/19000 15/23 000 42000
5. | Chrzastowice 5/ 19 000 19 000
6. | Czarnowasy 5/19 000 19 000
7. | Dabrowa Niemodlinska 15 /32000 32 000
8. | Debska Kuznia 5/ 19 000 19 000
9. | Dobrzen Wielki 5/19000 19 000
10. | Gogolin 40 /27 000 185 000 212 000
11. | Gérazdze 5/19000 19 000
12. | Jasiona 10/ 43 000 43 000
13. | Kartowice 5/19000 19 000
14. | Komprachcice 5/ 19 000 19 000
15. | Krasiejow 10/29 000 10/ 34 000 63 000
16. | Laskowice Oleskie 10/37 000 37 000
17. | Lewin Brzeski 20/59 000 40 /24 000 98 000 181 000
18. | tosiow 10/29 000 15 /54 000 83 000
19. | Opole Gtéwne 10/ 44 000 600 000 644 000
20. | Opole Gostawice 5/19000 110 000 129 000
21. | Opole Groszowice 5/19 000 19 000
22. | Opole Grotowice 5/ 19 000 19 000
23. | Opole Wschodnie 5/19 000 19 000
24. | Opole Zachodnie 5/ 55 000 625 000 680 000
25. | Ozimek 10/29 000 15/12 000 110 000 151 000
26. | Popielow 5/19 000 19 000
27. | Suchy Bér Opolski 5/19000 19 000
28. | Tutowice Niemodliriskie 10/ 29 000 30/78 000 117 000 224 000
29. | Zdzieszowice 20/59 000 40 /148 000 135 000 342 000
RAZEM: | 180/ 656 000 240 /512 000 1980 000 3148 000

Zrédto: opracowanie wtasne
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TRAKO

Tab. 3.2.4.2.8. Zestawienie proponowanych inwestycji powigzanych z transportem autobusowym

B&R (liczba taczny koszt
L.p. | Nazwa przystanku autobusowego L, . .
stojakow) inwestycji [zt]

1 | Chrzastowice DK46 5 19 000
2 | Dobrzen Wielki, Urzad Gminy 10 29 000
3 | Izbicko skrzyzowanie 19 000
4 | Karfowice rynek 19 000
5 | Komprachcice-Centrum 10 30000
6 | Krapkowice, dworzec autobusowy 10 32000
7 | tubniany 19 000
8 | Muréw, ul. Wolnosci 19 000
9 | Niemodlin, ul. Reja 10 29 000
10 | Opole Bierkowice 5 19 000
11 | Opole Grotowice 10 29 000
12 | Opole Wdéjtowa Wie$ 5 19 000
13 | Popieléw 10 29 000
14 | Prészkéw Rynek 10 32 000
15 | Strzeleczki ll 5 24 000
16 | Tarnéw Opolski 10 32 000
17 | Turawa, osiedle 5 19 000
18 | Walce kosciét 5 19 000
RAZEM: 130 437 000

Zrédto: opracowanie wtasne
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TRAKO

3.3. Analiza mozliwosci stworzenia systemu przewozéw aglomeracyjnych w transporcie
kolejowym

W Aglomeracji Opolskiej obecnie pasazerskie przewozy kolejowe realizowane sg na 7 liniach
kolejowych, ktdre organizuje i finansuje Wojewédztwo Opolskie. Oferta przewozowa ze wzgledu na
ograniczong liczbe potfaczen nie jest w petni atrakcyjna, totez wiele mieszkancéw Aglomeracji porzuca
ten $rodek lokomocji na inne, przede wszystkim na samochody osobowe. Szansg na zwiekszenie
wielkosci realnego popytu na transport kolejowy jest zwiekszenie podazy ustug poprzez
uruchomienie dodatkowych potgczen. Sporzadzone zostaty dwa warianty analityczne w zakresie
rozwoju transportu kolejowego:

— stworzenie nowego systemu przewozow w ramach kolei aglomeracyjnej na obszarze
Aglomeracji Opolskiej, ktéry funkcjonowatby réwnolegle do wojewddzkich przewozéw
pasazerskich organizowanych przez Wojewddztwo Opolskie,

— rozwdj oferty wojewddzkich przewozéw pasazerskich organizowanych przez Wojewddztwo
Opolskie prowadzacy do istotnej poprawy oferty przewozowej w transporcie kolejowym na
obszarze Aglomeracji Opolskiej.

Oba warianty przewidujg dziatania na rzecz poprawy infrastruktury kolejowej w ramach nowych
przystankéw osobowych.

3.3.1.Kolej aglomeracyjna Aglomeracji Opolskiej — wariant |

Aglomeracja Opolska ograniczona jest umownie stacjami/przystankami kolejowymi: Kartowice,
tosiéw, Tutowice Niemodlifiskie, Zdzieszowice, Kamien Slaski oraz Ozimek.

Na terenie Aglomeracji Opolskiej wystepuje zrdznicowana infrastruktura kolejowa. Dla
wprowadzenia w zycie koncepcji kolei aglomeracyjnej (charakteryzujacej sie m.in. wysoka
czestotliwoscig kursowania, cyklicznym rozktadem jazdy, powigzaniem w weztach z innymi rodzajami
komunikacji zbiorowej, zwiekszeniem dostepnosci poprzez budowe nowych przystankdéw) nalezy
dostosowac istniejgcg infrastrukture kolejowg do zwiekszonego ruchu pociggdw pasazerskich.
Rowniez dla zakupu nowego taboru nalezy przyja¢ koniecznos$é poniesienia znacznych kosztéow
inwestycyjnych.

Proponowana sie¢ Kolei Aglomeracyjnej sktada sie z 3 linii, ktére mogg charakteryzowac sie wysokim
popytem na ustugi transportowe. Przy projektowaniu linii kolei aglomeracyjnej starano sie aby
przebiegaty one przez cate miasto Opole wraz ze skomunizowaniami pomiedzy poszczegdlnymi
liniami.
Proponowane linie kolei aglomeracyjnej:

— S1-—Zdzieszowice — Gogolin — Opole — Lewin Brzeski,

— S2 —Tutowice Niemodliriskie — Opole — Chrzastowice — Ozimek,

— S3 —Kartowice — Popieldw — Dobrzen Wielki — Opole Zachodnie,

Linie te zostaty zaplanowane jako nowe, niezwigzane z obecng ofertg kolejowych pofaczen
regionalnych. Jednakze podstawowym zatozeniem cyklicznego kursowania pociggéow kolei
aglomeracyjnej jest kursowanie pozostatych pociggdéw regionalnych w statoodstepowym rozktadzie
jazdy.
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3.3.1.1. Linia S1 Zdzieszowice — Lewin Brzeski

Linia Opole Gtowne — Kedzierzyn-Kozle (linie kolejowe numer 132 i 136)
Charakterystyka techniczna i organizacyjna linii kolejowych

Obecna predkos$¢ maksymalna to 60-100 km/h. Pociggi spotki Przewozy Regionalne kursujg co okoto
30 minut w szczycie w dni nauki szkolnej. Linia kolejowa kategorii cenowej 2 na odcinku Opole
Groszowice — Opole Gtéwne dostepu do infrastruktury PKP PLK S.A., kategorii cenowej 3 na odcinku
Opole Groszowice — Raszowa i 2 na pozostatym. Sg to linie kolejowe dwutorowe, zelektryfikowane.

Ograniczenia pod katem wprowadzenia kolei aglomeracyjnej

Na linii kolejowej wystepuje znaczny ruch pociggéw dalekobieznych (gtéwnie spétki PKP Intercity
S.A.) oraz towarowych. Ponadto z powodu braku samoczynnej blokady liniowej (SBL) przy
zwiekszaniu oferty przewozowej problemem jest obnizona przepustowos¢.

Propozycje zwigzane z wprowadzeniem kolei aglomeracyjnej

Dla zapewnienia obstugi kolejowej osiedla Groszowice w Opolu proponuje sie budowe nowego
przystanku kolejowego , Opole Groszowice Osiedle” (przy przejezdzie z ul. Traugutta, ok. 1 km na
potudnie od perondw stacji kolejowej Opole Groszowice). Z powodu tamtejszych warunkow
terenowych (linia kolejowa biegngca na nasypie) konieczny bytby przystanek kolejowy z dwoma
peronami po kazdej stronie toréw. Jednoczesnie z powodu niskiej popularnosci proponuje sie
likwidacje postojow kolei aglomeracyjnej na obecnej stacji kolejowej Opole Groszowice.

Opole Gtéwne - tosiow (linia nr 132)
Charakterystyka techniczna i organizacyjna linii kolejowej

Linia dwutorowa, zelektryfikowana o predkosci maksymalnej 160 km/h. Odcinek Opole Zachodnie —
tosidw jest 5 (najwyzszej) kategorii cenowej dostepu do infrastruktury PKP PLK S.A., natomiast na
odcinku Opole Gtéwne — Opole Zachodnie 3 kategorii cenowej. Pociaggi spétki Przewozy Regionalne
kursujg co okoto 30 minut w szczytach przewozowych w dni nauki szkolnej.

Ograniczenia pod katem wprowadzenia kolei aglomeracyjne;j

tosidw jest przystankiem kolejowym (brak mozliwosci rozpoczynania i zakanczania biegu pociggow).
Brak mozliwosci niskonaktadowe] rozbudowy tego przystanku — jest on potozony w wykopie.
Najblizszy punkt na obszarze Aglomeracji Opolskiej na linii 132, gdzie mozina konczy¢ oraz
rozpoczynaé bieg pociggdw (wraz z odstawianiem pojazdow kolejowych) to stacja kolejowa Lewin
Brzeski.

Relacje potaczen planowanej kolei aglomeracyjnej wraz z czestotliwoscia linii S1

Pociagi relacji Zdzieszowice — Lewin Brzeski i z powrotem z postojami na wszystkich stacjach
i przystankach kolejowych. Z racji wysokiego popytu na tym ciggu komunikacyjnym zaktada sie
podstawowg czestotliwos¢ 30 minut przez caty dziert od poniedziatku do pigtku w dni robocze 05:00
do 18:30 oraz w soboty od 8:00 do 14:00. W pozostatych okresach pociagi bedg kursowaé co 60
minut.
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Tabor dedykowany na linie S1

Dla obstuzenia znaczacych potokéw pasazerskich na linii S1 proponuje sie dwucztonowe elektryczne
zespoty trakcyjne o pojemnosci co najmniej 100 miejsc siedzacych. Pojazdy te powinny mie¢ co
najmniej 3 pary drzwi na kazda strone. Z racji znacznych odlegtosci miedzy przystankami i stacjami
kolejowymi oraz wysokiej predkosci maksymalnej (160 km/h) w szczegdlnosci pomiedzy Opolem
Zachodnim a Lewinem Brzeskim proponowany tabor kursujgcy powinien poruszaé sie z predkoscia
maksymalng 160 km/h.

3.3.1.2. Linia S2 Tutowice Niemodlinskie — Ozimek

Linia Opole Gt. — Nysa (linie kolejowe numer 132 i 287)
Charakterystyka techniczna i organizacyjna linii kolejowych

Obecna predkos¢ na tej linii kolejowej waha sie pomiedzy 50 a 80 km/h. Pociagi spotki Przewozy
Regionalne kursujg co okoto 60 minut w szczytach przewozowych w dni robocze. S3 to linie kolejowe
kategorii cenowej dostepu do infrastruktury PKP PLK S.A. 2 (linia 287) i 3 (linia 132). Jest to
dwutorowa zelektryfikowana linia kolejowa na odcinku Opole Gtéwne — Opole Zachodnie, za$s
jednotorowa niezelektryfikowana na pozostatym odcinku.

Ograniczenia pod katem wprowadzenia kolei aglomeracyjne;j

Dtugosé szlaku Opole Zachodnie — Szydtéw wynosi 15,5 km, natomiast czas przejazdu wynosi 21 min.
Dodatkowo brak jest czynnej stacji kolejowej Komprachcice. Uniemozliwia to w chwili obecnej
zwiekszenie czestotliwosci do 30 minut.

Propozycje zwigzane z wprowadzeniem kolei aglomeracyjnej

Dla zwiekszenia roli kolei w obstudze Szydtowa wystepuje konieczno$¢ budowy nowego przystanku
kolejowego ,Szydtdw Przystanek” przy poétnocnej czesci tej miejscowosci (okolice ulicy Fabrycznej).
Jednoczesnie nalezy zlikwidowaé postoje handlowe na stacji Szydtdw, jednakze powinno sie
pozostawic jg do mijania sktadow.

Z racji rozbudowy w kierunku pétnocnym miejscowosci Chmielowice wskazuje sie tam na konieczno$¢
budowy nowego przystanku kolejowego ,,Chmielowice Przystanek” (okolice ulicy Wschodniej), ok.
700 metrow na potnoc od istniejgcego przystanku kolejowego Chmielowice.

Dla zwiekszenia przepustowosci szlaku Opole Zachodnie - Szydtéw dla wprowadzenia czestotliwosci
co 30 minut konieczne jest wykonanie na ww. szlaku remontu (rewitalizacji) skutkujacego
przywréceniem maksymalnej predkosci 80 km/h (skrocenie czasu przejazdu z obecnych 21 do 18
min., biorgc pod uwage proponowane dodatkowe przystanki kolejowe w Chmielowicach i Szydtowie.
Po remoncie mozliwy wzrost stawek za dostep do infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. z kategorii
cenowej 2 do 3. Ponadto nalezy zrewitalizowa¢ odcinek Mankowice — Nysa.

Ponadto dla zwiekszenia przepustowosci linii numer 287 nalezy odbudowaé¢ mijanki
w Komprachcicach (obecnie stacja nieczynna) oraz Tutowicach Niemodlinskich (stacja zlikwidowana)
wraz z podtgczeniem ich do Lokalnego Centrum Sterowania Ruchem Kolejowym (LCS) PKP PLK S.A.
w Opolu.
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Linia Opole Gt. — Tarnowskie Gory (linia kolejowa nr 144)
Charakterystyka techniczna i organizacyjna linii kolejowych

Obecna predkosé maksymalna to 120 km/h km/h. Pociggi spotki Przewozy Regionalne kursujgce co
ok. 60 minut w szczycie przewozowym w dni robocze. Linia kolejowa 3 kategorii cenowej dostepu do
infrastruktury PKP PLK S.A.. Jest to linia jednotorowa, zelektryfikowana.

Ograniczenia pod katem wprowadzenia kolei aglomeracyjne;j

Linia jednotorowa, co przektada sie na ograniczone mozliwosci zwiekszania liczby realizowanych
potgczen. W rozktadzie jazdy edycji 2014/2015 planowane jest przez spdtke PKP Intercity
wprowadzenie nowych potgczen EIC Premium (5 par pociaggéw) oraz pociggéw TLK (8 nowych par
pociggdw).

Propozycje zwigzane z wprowadzeniem kolei aglomeracyjnej

Dla obstugi opolskiej dzielnicy mieszkaniowo-przemystowej Grudzice proponuje sie budowe nowego
przystanku kolejowego , Opole Grudzice” (przy przejezdzie kolejowym na ulicy Gustawa Morcinka).
Zwiekszenie przepustowosci szlaku dla wprowadzenia czestotliwosci co 30 minut wymaga budowy
mijanki na przystanku kolejowym Opole Grudzice.

Relacje potaczen planowanej kolei aglomeracyjnej wraz z czestotliwoscig linii S2

Pociagi relacji Tutowice Niemodlinskie — Ozimek i z powrotem z postojami na wszystkich posrednich
stacjach i przystankach kolejowych. Potaczenie bedzie tgczyé ze wschodu na zachdd miasto Opole
(mozliwos¢ wykorzystania go jako Szybkiej Kolei Miejskiej — skomunikowanie w weztach). Zaktadana
czestotliwosé potgczen powinna wynosi¢ 60 minut.

Tabor dedykowany na linie S2

Z racji przewidywanego popytu tabor na tg linie powinien stanowi¢ jednocztonowe spalinowe
wagony motorowe o pojemnosci do 70 miejsc siedzgcych. Predkos¢ maksymalna pojazdéw to
120 km/h.

3.3.1.3. Linia S3 Kartowice — Opole Zachodnie

Linia Kartowice — Opole Zachodnie (linie kolejowe numer 277, 300 oraz 132)
Charakterystyka techniczna i organizacyjna linii kolejowych

Obecna predkos¢ to 50-100 km/h. Pociagi spotki Przewozy Regionalne kursujgce co okoto 30 minut w
szczycie w dni robocze na linii 132. Na pozostatym odcinku kursuje 1 para pociggéw pasazerskich
spotki Przewozy Regionalne. Linie kolejowe kategorii cenowej dostepu do infrastruktury PKP PLK S.A.
1 — najnizszej (linie numer 277, 300) i 3 (linia 132). S3 to linie dwutorowe, zelektryfikowane oprdcz
linii 300, ktdra jest jednotorowa, zelektryfikowana.

Ograniczenia pod katem wprowadzenia kolei aglomeracyjne;j

Niezadowalajacy stan techniczny linii numer 277 i 300. W przypadku linii 300 w chwili obecnej pociagi
pasazerskie pokonujg odcinek Opole Wschodnie — Opole Gtdwne (dtugosci 4,508 km) w co najmniej
12 minut. Linia ta kwalifikuje sie do natychmiastowego remontu pod katem dostosowania jej do
aglomeracyjnego ruchu pasazerskiego.
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Propozycje zwigzane z wprowadzeniem kolei aglomeracyjnej
Powigzanie w Opolu Zachodnim z liniami S1 oraz S2 (skomunikowania).
Relacje potaczen planowanej kolei aglomeracyjnej wraz z czestotliwoscig linii S3

Pociagi relacji Kartowice — Opole Zachodnie i z powrotem z postojami na wszystkich posrednich
stacjach i przystankach kolejowych. Zaktadana czestotliwo$¢ potaczen winna wynosi¢ minimum 120
minut.

Tabor dedykowany na linie S3

Z racji przewidywanego popytu tabor na tg linie winien stanowié¢ jednocztonowe elektryczne wagony
motorowe o pojemnosci do 70 miejsc siedzgcych. Predko$¢ maksymalna pojazdéw to 120 km/h.
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Linie proponowanej kolei algomeracyjnej:
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ad stacje czynne w ruchu pasazerskim

= przystanki czynne w ruchu pasazerskim
W, tadownia z czynnym przystankiem

EF‘, s posterunek odstepowy z przystankiem
=] hoop. posterunek odgatezny z przystankiem
mpmr projektowane przystanki

pozostate linie kolejowe

granica aglomeracji

granice powiatow i miast na prawach powiatu

granice gmin

granice miast w gminach

Rys. 3.3.1.3.13. Sieé proponowanych linii komunikacyjnych kolei aglomeracyjnej Aglomeracji Opolskiej wraz z lokalizacjg proponowanych do budowy nowych przystankéw kolejowych

(Zrédto: opracowanie wtasne)
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3.3.1.4. Standardy obstugi komunikacyjnej kolei aglomeracyjne;j

Nalezy przyjgé¢ minimalne standardy dotyczace obstugi kolejowej w Aglomeracji Opolskiej:

Cyklicznos¢ rozktadu jady — dla tatwiejszego zapamietania rozktaddw jazdy nalezy dazyé do jak
najwiekszej ich cyklicznosci, czyli powtarzajacych sie co pewien okres czasu statych koncéwek
odjazdowych z przystankdw i stacji kolejowych obstugiwanych przez kolej aglomeracyjng;
Czestotliwos¢ — zgodnie z przewidywanym popytem na ustugi przewozowe nalezy przyjaé
minimalne standardy czestotliwosci jakie powinny zostaé uzyskane na poszczegdlnych liniach.
W przypadku linii w Aglomeracji Opolskiej s3 to:

e S1-—Zdzieszowice — Lewin Brzeski — 30 min.,

e S2 —Tutowice Niemodlinskie — Ozimek — 60 min.,

e S3 - Kartowice — Opole Zachodnie — 120 min.

Podstawowe czestotliwosci obowigzujg w dni robocze oprdécz $wigt od 05:00 do 18:30 i soboty
miedzy 8:00 a 14:00. W pozostatych okresach sg to czestotliwosci dwukrotnie wyzsze. Nie
powinno sie zmniejszaé¢ przyjetych powyzej czestotliwosci w okresach mniejszego popytu na
ustugi przewozowe, ale mozna na przyktad zmniejszy¢ w tych okresach pojazdy stuzgce do ich
obstugi. Zasada nie dotyczy godzin wieczornych oraz dni wolnych od pracy.

Przyjecie jednolitej kolorystyki pojazdéw, przystankdw oraz informacji pasazerskiej — dla
jednoznacznej identyfikacji pociggdw kolei aglomeracyjnej nalezy przyjac jednolitg kolorystyke
i elementy graficzne jednoznacznie identyfikujgce kolejowe potgczenia w Aglomeracji Opolskiej
zwigzane z elementami tego obszaru. Dotyczy to zwtaszcza nowych pojazdéw, ktérg nalezy
opracowal przed przetargiem na ich dostawe. W przypadku pojazddéw uzywanych nalezy je
oklei¢ symbolami zwigzanymi z kolejg aglomeracyjna.

Przystanki i stacje na ktdrych zatrzymujg sie pojazdy kolei aglomeracyjnej nalezy wyposazyc
w elementy zwigzane z logiem przewoznika. Nalezy w tej samej tonacji przyja¢ budowe strony
internetowe] jako podstawowego narzedzia komunikacyjnego organizatora przewozéw.
Wyposazenie pojazdow —w kazdym pojezdzie kolei aglomeracyjnej majg by¢ umieszczone:

e aktualne liniowe rozktady jazdy,

¢ informacje taryfowe,

e mapa sieci kolei aglomeracyjnej z zaznaczonymi weztami przesiadkowymi,

Otoczenie przystankéw i stacji — nalezy przyja¢ minimalne standardy zwigzane ze stacjami
| przystankami na ktdrych zatrzymuja sie pociagi kolei aglomeracyjnej:

e Na kazdym przystanku i stacji oprocz rozktadu jazdy wywieszonego przez PKP PLK S.A.
nalezy wywiesi¢ wtasne rozktady jazdy z informacjg taryfowa, mapa z zaznaczeniem
weztéw przesiadkowych.

e W poblizu wybranych lokalnych weztach przesiadkowych nalezy zorganizowaé parkingi
typu Park and Ride, za$ na wszystkich przystankach i stacjach winny by¢ utworzone
parkingi Bike and Ride,

o W weztach przesiadkowych nalezy oznaczy¢ w sposéb jasny i czytelny piktogramami
miejsca kluczowe dla pasazeréw oraz drogi prowadzace do innych srodkéw transportu.
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3.3.1.5. Ramy organizacyjne organizacji kolei aglomeracyjnej oraz sposoby pozyskania
taboru do realizacji potaczen

Na podstawie planowanej pracy eksploatacyjnej wynoszacej ok. 1,7 mln pockm oraz mozliwosci
zmniejszenia kosztow zwigzanych z utrzymaniem i eksploatacja kolei aglomeracyjnej proponuje sie
wytonienie przewoznika obstugujacego pofaczenia aglomeracyjne poprzez przetarg nieograniczony
na zlecong obstuge potgczen (wykonanej pracy eksploatacyjnej przez pociagi pasazerskie).

Przed zorganizowaniem przetargu wszystkie gminy aglomeracji opolskiej muszg powotaé
organizatora przewozdw®. Organizator przewozéw, ktéry zaplanuje oferte przewozowa, taryfe,
ewentualnie mozliwe porozumienia z innymi przewoznikami bedzie zobowigzany do organizacji
przetargu na potaczenia kolei aglomeracyjnej. Zprzyczyn formalnych®® przetarg ten nalezy
zorganizowac co najmniej 1,5 roku przed planowanym startem kolei aglomeracyjne;.

Wskazane jest aby okres przetargu na obstuge potgczen aglomeracyjnych wynosit co najmniej okres
10 lat, natomiast w pierwszym okresie dopuszcza sie skrécony okres do co najmniej 5 lat. Przy
przetargowych wymaganiach stawianych przewoznikom nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko wytgcznie
kryterium najnizszej ceny ale réwniez wiek taboru czy inne kwestie zwigzane z planowang obstugg
kolejowych potaczen w Aglomeracji Opolskiej.

Tabor do przewozu oséb mozna pozyska¢ w dwojaki sposdb:

— Poprzez zakupy, leasing nowych, badz uzywanych pojazdéw kolejowych przez organizatora
przewozow. W tym wypadku mozna sie stara¢ o dofinansowanie z Unii Europejskiej na rozwdj
ekologicznego, nisko kosztowego transportu kolejowego.

— Poprzez przewoznika, ktory zapewnia witasny tabor do obstugi czesci, badz catosci planowanych
potgczen kolejowych. Z racji wprowadzenia nowej oferty jaka jest kolej aglomeracyjna nalezy
przyja¢ maksymalny wiek wtasnego taboru kolejowego, jakim przewoznik moze dysponowac.

Najbardziej pozagdanym aspektem na poczatek dziatalnosci kolei aglomeracyjnej jest zatozenie, ze
50% taboru jest nowa, natomiast drugie 50% taboru jest uzywana, z dalsza wymiang na nowy tabor
w kolejnych okresach czasu.

3.3.1.6. Koszty i deficyt kolejowych potaczen aglomeracyjnych w Aglomeracji
Opolskiej

Na podstawie zaplanowanego rozktadu jazdy i przewidywanego popytu na ustugi (zaktadajac
uruchomienie catkowicie nowych potgczen oprécz tych funkcjonujacych pociggdw regionalnych)
dokonano analizy kosztéw i przychoddw obliczajac deficyt potaczen aglomeracyjnych.

W przypadku kosztéw nalezy podzieli¢ je na inwestycyjne i eksploatacyjne:
— Koszty inwestycyjne zwigzane z zakupem nowych pojazdéw szynowych oraz inwestycjami
w infrastrukture kolejowa.

15 . . . . . . .

Mozliwe metody organizacji aglomeracyjnego transportu publicznego zostaty przedstawione w rozdziale 3.4
'® Sktadanie wnioskéw o przydzielenie tras pociggom w ramach rocznego rozktadu jazdy na pociagi pasazerskie
nalezy ztozy¢ w marcu w roku przed grudniowym wejsciem w zycie rozktadu jazdy.
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— Koszty eksploatacyjne — koszty zwigzane z eksploatacjg kolei aglomeracyjnej. Na podstawie
przewidywanej pracy eksploatacyjnej wynoszgcej 1,7 minpockm koszty eksploatacyjne wyniosg

40 min zt.

— Deficyt i doptaty do potaczen kolei aglomeracyjne;j.

Tab. 3.3.1.6.9. Koszty inwestycyjne zwigzane z uruchomieniem kolei aglomeracyjnej Opole.

Lp. Inwestycja Pojazd Koszt
Budowa przystanku Opole Grudzice (wraz z

1. L 2 300 000 zt
budowag mijanki)

2. | Budowa przystanku Szydtéw Przystanek 600 000 zt
Budowa przystanku Opole Groszowice Osiedle

3. ) 1 500 000 zt
(2 nowe perony na nasypie)
Rewitalizacja szlaku Opole Zachodnie — Tutowice

4, . o 10 000 000 zt
Niemodlinskie

5. | Rewitalizacja szlaku Marnkowice — Nysa 5 000 000 zt
Rewitalizacja linii Opole Gtéwne — Opole

6. . 2 000 000 zt
Wschodnie
Odbudowa mijanki Komprachcice (tory

7. . 500 000 zt
mijankowe zachowane)

8. | Odbudowa mijanki Tutowice Niemodlifskie 700 000 zt

9. | Tabor na linie S1 — 5 sztuk

EN dwa cztony

57 500 000 zt

10. | Tabor na linie S2 — 3 sztuki SA jeden czton 21 000 000 zt
11. | Tabor na linie S3 — 2 sztuki EN jeden czton 12 000 000 zt
12. | Pojazd rezerwowy — 1 sztuka SA jeden czton 7 000 000 zt
13. | Pojazdy rezerwowe — 2 sztuki EN jeden czton 12 000 000 zt

Zrédfto: opracowanie wtasne

taczna suma kosztéw inwestycyjnych wynosi prawie 133 min zt. Planowany deficyt pofaczen kolei

aglomeracyjnej znajduje sie w tabeli ponize;.
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TRAKO

Tab. 3.3.1.6.10. Przewidywane doptaty i deficyt potgczen kolei aglomeracyjnej w Opolu.

. Srednia doptata | Sredni koszt Przychéd na
Linia Roczna dopfata
do pockm pockm pockm
S1 19,89 zt 24,45 zt 4,56 zt| 22600810,24 zt
S2 17,71 z 20,55 zt 2,84 zt. 7 405 852,27 zt
S3 13,88 zt 16,59 zt 2,71zt 2 562 754,08 zt
Suma | ok. 32,5 min zt

Zrédto: opracowanie wiasne

Nalezy rowniez uwzglednié, ze po uruchomieniu potgczen kolei aglomeracyjnej wzrosnie deficyt
potfaczen istniejgcych potaczen regionalnych pasazerskich, na skutek przejecia ich czesci pasazerow
przez pociagi aglomeracyjne. Szacuje sie, ze bedzie to wzrost o ok. 20%.

3.3.2.Rozwoj oferty przewozéw kolejowych organizowanych przez Wojewddztwo
Opolskie— wariant Il

3.3.2.1. Poprawa obecnej oferty przewozowej

Alternatywa do koncepcji kolei aglomeracyjnej jest poprawa istniejgcych potaczen kolei regionalnej
w okolicach Opola. Zaproponowano zmiany zwigzane ze znaczg poprawg oferty przewozéw
organizowanych przez Wojewddztwo Opolskie zgodng z ponizsza tabels.

Z racji istotnego potencjatu linii Kluczbork — Opole Gtéwne i Opole Gtéwne — Nysa proponuje sie
wprowadzenie potgczen w takcie co godzine w dni robocze od 05:00 do 18:00. W pozostatych
okresach pociggi kursowatyby co 2 godziny. Mozliwos¢ zwiekszenia kursdw na tych trasach
uzalezniona jest od rewitalizacji szlaku kolejowego tambinowice — Nysa, odbudowy mijanki Jetowa
oraz zakupu dwdch dwucztonowych spalinowych wagonéw motorowych.

Na liniach Zawadzkie — Opole Gtéwne oraz Strzelce Opolskie — Opole Gtéwne zaproponowano
zwiekszenie czestotliwosci do cogodzinnego kursowania w dni robocze od 05:00 do 18:00.

Linia Kedzierzyn-Kozle — Brzeg z racji najwiekszego potencjatu pasazerskiego sposréd wszystkich tras
kolejowych wojewddztwie Opolskim powinna charakteryzowac sie wedtug poniiszej propozycji
pociggami w dni robocze co godzine o od 05:00 do 18:00 (z zageszczeniem szczytéw przewozowych w
dni nauki szkolnej do czestotliwosci 30 minut) oraz w weekendy do godziny 15:00.

Proponuje sie poprawe oferty przewozowej na linii Opole Gtéwne — Jelcz Laskowice przez Kartowice
o zwiekszenie ilosci pociggdéw o 5 par pociggdw w relacjach wydtuzonych do Wroctawia Gtéwnego.
Podstawg zwiekszenia ilosci pociggdw na tej linii powinien by¢é remont linii kolejowej 300 Opole
Gtéwne — Opole Wschodnie.

Proponowane zmiany ilustruje ponizsza tabela.
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Tab. 3.3.2.1.11. Proponowane zmiany istniejgcej oferty przewozowej na liniach w Aglomeracji

Opolskiej
Stacja Godzina Stacja Godzina Termin . .
L.p. . ) . . | Pojazd Uwagi
poczatkowa | odjazdu | konicowa | przyjazdu | kursowania
i . Skrocenie termindow
1. Opole Gtéwne 06:40 Kluczbork 07:33 dni robocze SA134 .
kursowania
2. Opole Gtéwne 07:40 Kluczbork 08:33 codziennie SA134 Nowy pocigg
3. Opole Gtéwne 08:40 Kluczbork 09:33 dni robocze SA134 Nowy pociag
4, Opole Gtéwne 10:40 Kluczbork 11:33 dni robocze SA134 Nowy pocigg
5. Opole Gtéwne 11:40 Kluczbork 12:33 codziennie SA134 Nowy pocigg
6. Opole Gtéwne 12:40 Kluczbork 13:33 dni robocze SA134 Nowy pocigg
7. Opole Gtéwne 14:40 Kluczbork 15:33 dni robocze SA134 Nowy pocigg
i o Wydtuzenie terminéw
8. Opole Gtéwne 15:40 Kluczbork 16:33 codziennie SA134 .
kursowania
9. Opole Gtéwne 16:40 Kluczbork 17:33 dni robocze SA134 Nowy pociag
Opole . skrécenie termindéw
10. Kluczbork 05:40 , 06:35 dni robocze SA134 .
Gtowne kursowania
Opole L .
11. Kluczbork 06:40 i 07:35 codziennie SA134 Nowy pocigg
Gtéowne
Opole . skrdécenie terminéw
12. Kluczbork 07:40 . 08:35 dni robocze SA134 .
Gtowne kursowania
Opole o .
13. Kluczbork 08:40 , 09:35 codziennie SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole . .
14. Kluczbork 09:40 i 10:35 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtowne
Opole . .
15. Kluczbork 11:40 i 12:35 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole L .
16. Kluczbork 12:40 , 13:40 codziennie SA134 Nowy pociag
Gtowne
Opole . .
17. Kluczbork 13:40 i 14:35 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole . .
18. Kluczbork 15:40 i 16:35 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole . . Wydtuzenie terminéw
19. Kluczbork 16:40 ) 17:35 codziennie SA134 .
Gtowne kursowania
Opole . .
20. Kluczbork 17:40 i 18:35 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole . .
21. Nysa 08:15 , 09:25 dni robocze SA134 Nowy pocigg
Gtowne
Opole L .
22. Nysa 09:15 , 10:25 codziennie SA134 Nowy pociag
Gtowne
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TRAKO

Stacja Godzina | Stacja Godzina Termin . .
L.p. . ) . . | Pojazd Uwagi
poczagtkowa | odjazdu | koncowa | przyjazdu | kursowania
Opole . skrécenie termindw
23. Nysa 10:15 i 11:25 dni robocze SA134 .
Gtéwne kursowania
Opole . . .
24, Nysa 11:15 ) 12:25 codziennie SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole . skrocenie terminéw
25. Nysa 12:15 i 13:25 dni robocze SA134 .
Gtéwne kursowania
Opole L .
26. Nysa 13:15 ) 14:25 codziennie SA134 Nowy pociag
Gtéwne
Opole . .
27. Nysa 14:15 , 15:25 dni robocze SA134 Nowy pocigg
Gtéwne
Opole L Wydtuzenie terminow
28. Nysa 15:15 i 16:25 codziennie SA134 .
Gtéwne kursowania
Opole . .
29. Nysa 16:15 i 19:05 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtéowne
Opole . .
30. Nysa 18:15 , 19:25 dni robocze SA134 Nowy pociag
Gtéowne
31. | Opole Gtéwne 06:40 Nysa 08:05 dni robocze SA134 Nowy pociag
32. Opole Gtéwne 07:40 Nysa 09:05 codziennie SA134 Nowy pocigg
33. Opole Gtéwne 08:40 Nysa 10:05 dni robocze SA134 Nowy pocigg
34. | Opole Gtéwne 10:40 Nysa 12:05 dni robocze SA134 Nowy pociag
35. | Opole Gtéwne 11:40 Nysa 13:05 codziennie SA134 Nowy pociag
i . Skrécenie terminéw
36. Opole Gtéwne 12:40 Nysa 14:05 dni robocze SA134 .
kursowania
37. | Opole Gtéwne 13:40 Nysa 15:05 codziennie SA134 Nowy pociag
38. | Opole Gtéwne 17:40 Nysa 19:05 codziennie SA134 Nowy pociag
i Biskupice . Do Wroctawia Gt.,
39. Opole Gtéwne 05:00 . 06:30 Dni robocze EN57 .
Ofawskie nowy pociag
i Biskupice . . Do Wroctawia Gt.,
40. Opole Gtéwne 07:00 . 08:30 codziennie EN57 .
Ofawskie nowy pociag
i Biskupice . . Do Wroctawia Gt.,
41. Opole Gtéwne 09:00 . 10:30 codziennie EN57 .
Ofawskie nowy pociag
i Biskupice o Do Wroctawia Gt.,
42, Opole Gtéwne 13:30 . 15:00 codziennie EN57 .
Ofawskie nowy pociag
i Biskupice . . Do Wroctawia Gt.,
43. Opole Gtéwne 17:30 . 19:00 codziennie EN57 .
Ofawskie nowy pociag
Biskupice Opole . z Wroctawia Gt., nowy
44, . 06:15 ) 07:45 Dni robocze EN57 .
Ofawskie Gtéwne pocigg
Biskupice Opole L z Wroctawia Gt., nowy
45, . 08:15 , 09:45 codziennie EN57 ]
Otawskie Gtowne pociag
46. Biskupice 15:30 Opole 17:00 codziennie EN57 z Wroctawia Gt., nowy
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Stacja Godzina | Stacja Godzina Termin . .
L.p. . ) . . | Pojazd Uwagi
poczagtkowa | odjazdu | koncowa | przyjazdu | kursowania
Ofawskie Gtéwne pocigg
Biskupice Opole . . z Wroctawia Gt., nowy
47. i 17:30 ) 19:00 codziennie EN57 Rk
Ofawskie Gtéwne pociag
Biskupice Opole . . z Wroctawia Gt., nowy
48. . 19:30 i 21:00 codziennie EN57 .
Ofawskie Gtéwne pocigg
A Strzelce . .
49, Opole Gtéwne 08:16 . 08:53 Dni robocze EN57 Nowy pocigg
Opolskie
, Strzelce _— .
50. Opole Gtéowne 10:16 . 10:56 codziennie EN57 Nowy pocigg
Opolskie
i Strzelce . .
51. Opole Gtéwne 11:16 . 11:56 Dni robocze EN57 Nowy pocigg
Opolskie
i Strzelce . . Wydtuzenie terminéw
52. Opole Gtéwne 17:16 . 17:56 codziennie EN57 .
Opolskie kursowania
Strzelce Opole o .
53. . 10:24 ] 11:01 codziennie EN57 Nowy pociag
Opolskie Gtéwne
Strzelce Opole . .
54. . 12:24 i 12:54 Dni robocze EN57 Nowy pociag
Opolskie Gtéwne
Strzelce Opole L Wydtuzenie termindw
55. . 13:24 ) 13:54 codziennie EN57 .
Opolskie Gtéwne kursowania
Strzelce Opole . .
56. . 14:24 ] 14:54 Dni robocze EN57 Nowy pociag
Opolskie Gtéwne
Kedzierzyn- o Wydtuzenie terminéw
57. , 07:00 Brzeg 08:35 codziennie EN57 .
Kozle kursowania
Kedzierzyn- Opole . . Wydtuzenie terminéw
58. ; 09:05 ) 09:56 codziennie EN57 .
Kozle Gtéwne kursowania
59. | Opole Gtéwne 10:00 Brzeg 10:35 codziennie EN57 Nowy pociag
Kedzierzyn- Opole o Wydtuzenie terminéw
60. ; 09:52 ) 10:44 codziennie EN57 .
Kozle Gtéwne kursowania
i . . Wydtuzenie terminéw
61. Opole Gtéwne 10:59 Brzeg 11:34 codziennie EN57 .
kursowania
3 . Wydtuzenie termindw
62. | Opole Gtéwne 13:00 Brzeg 13:35 codziennie EN57 .
kursowania
Kedzierzyn- Opole o .
63. , 13:00 i 13:52 codziennie EN57 Nowy pociag
Kozle Gtéwne
64. Opole Gtéwne 13:54 Brzeg 14:29 codzienne EN57 Nowy pocigg
Kedzierzyn- Opole L Wydtuzenie terminéw
65. | 12:05 , 12:55 codziennie EN57 .
Kozle Gtowne kursowania
Opole . . Wydtuzenie terminéw
66. Brzeg 07:22 ) 07:58 codziennie EN57 .
Gtowne kursowania
i Kedzierzyn- . . .
67. Opole Gtéwne 08:00 Kosl 08:58 codziennie EN57 Nowy pociag
ozle
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Stacja Godzina | Stacja Godzina Termin . .
L.p. . ) . . | Pojazd Uwagi
poczagtkowa | odjazdu | koncowa | przyjazdu | kursowania
Opole . . .
68. Brzeg 09:31 i 10:06 codziennie EN57 Nowy pociag
Gtéwne
A Kedzierzyn- . . .
69. Opole Gtéwne 10:12 Ko3l 10:58 codziennie EN57 Nowy pocigg
ozle
Opole N .
70. Brzeg 11:24 i 11:57 codziennie EN57 Nowy pociag
Gtéwne
Kedzierzyn- L Wydtuzenie terminow
71. Brzeg 13:22 B} 14:55 codziennie EN57 .
Kozle kursowania
i Kedzierzyn- o Wydtuzenie termindéw
72. Opole Gtéwne 16:12 , 16:58 codziennie EN57 .
Kozle kursowania
. Opole . . .
73. Zawadzkie 09:41 i 10:21:00 codziennie EN57 Nowy pociag
Gtéwne
. Opole . .
74. Zawadzkie 10:41 . 11:21:00 dni robocze EN57 Nowy pocigg
Gtéowne
. Opole N :
75. Zawadzkie 12:41 i 13:21 codziennie EN57 Nowy pociag
Gtéowne
. Opole . .
76. Zawadzkie 13:41 i 14:21 dni robocze EN57 Nowy pocigg
Gtéowne
. Opole . .
77. Zawadzkie 17:41 . 18:21 Dni robocze EN57 Nowy pocigg
Gtowne
78. Opole Gtéwne 10:38 Zawadzkie 11:19 dni robocze EN57 Nowy pocigg
79. Opole Gtéwne 11:38 Zawadzkie 12:19 codziennie EN57 Nowy pocigg
80. | Opole Gtéwne 13:38 Zawadzkie 14:19 codziennie EN57 Nowy pociag
81. | Opole Gtéwne 17:38 Zawadzkie 18:19 codziennie EN57 Nowy pociag

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.3.2.2. Koszty zwiekszenia oferty przewozowej

W przeciwiedstwie do koncepcji kolei aglomeracyjnej koszty inwestycyjne zwiekszenia istniejgcej

oferty przewozowej sg znacznie nizsze, m.in. poprzez wykorzystanie istniejgcego taboru spotki

Przewozy Regionalne i poprawe istniejgcych obiegdw. Przedstawiajg sie one nastepujgco:

Tab.

3.3.2.2.12. Koszty inwestycyjne zwigzane z poprawa

w wojewddztwie Opolskim.

istniejacej

oferty przewozowej

Lp. Inwestycja Rodzaj pojazdu Koszt
1 Budowa przystainku ppole Grudzice 200 000 2t
(bez budowy mijanki)

2. |Budowa przystanku Szydtéw Przystanek 600 000 zt
3. | Budowa przystanku Opole Groszowice Osiedle 1 500 000 zt
4. | Rewitalizacja szlaku tambinowice — Nysa 10 000 000 zt
5. | Rewitalizacja szlaku Opole Gtéwne — Opole Wschodnie 2 000 000 zt
6. | Odbudowa mijanki Jetowa 700 000 zt
7. | Nowy pojazd na linie Opole — Kluczbork — 1 sztuka SA dwucztonowy 9 000 000 zt
8. | Pojazd rezerwowy — 1 sztuka SA dwucztonowy 9 000 000 zt

Zrédto: opracowanie wtasne

W sumie koszt powyzszych inwestycji wynosi 33,5 min zt. Planowany deficyt potgczen i doptaty

zwigzane z poprawg oferty przewozowej w wojewddztwie opolskim znajduje sie w tabeli ponizej.

Prognozowana roczna doptata do wszystkich proponowanych pofaczen wynosi ok. 18 min zt.

Tab. 3.3.2.2.13. Przewidywane doptaty i deficyt potgczen zwigzany z poprawg oferty przewozowej w

woj. Opolskim.

Srednia Sredni Dopfata roczna
L. Przychody .
Lp. Linia doptata do koszt W sumie na
na pockm L.
pockm pockm dana linie
1. | Kluczbork — Opole Gtéwne 15,85zt | 24,56 zt 8,71 zt 3533520,46 zt
2. | Nysa—Opole Gtéwne 13,29 zt | 25,24 zt 11,95 zt 3857 780,91 zt
3. | Biskupice Otawskie — Opole Gtéwne 18,60zt | 22,63 zt 4,03 zt 3339 144,69 zt
4. | Strzelce Opolskie — Opole Gtéwne 20,75zt | 24,83 zt 4,08 zt 1629 674,46 zt
5. | Kedzierzyn-KozZle — Brzeg 21,34zt | 30,32zt 8,98zt | 3657570,82 zt
6. | Zawadzkie — Opole Gtéwne 20,06zt | 26,34 zt 6,28 zt 2231 029,13 zt
Suma: | 18 029 902,69 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.3.3.Analiza poré6wnawcza obu wariantow rozwoju oferty transportu kolejowego
3.3.3.1. Poréwnanie kosztow inwestycyjnych

Widoczna jest znaczna réznica zwigzana z poniesionymi kosztami zwigzanymi z uruchomieniem kolei
aglomeracyjnej a poprawg istniejgcej oferty przewozowej w wojewddztwie Opolskim. Znaczng czesc
kosztow inwestycyjnych zwigzanych z koncepcja kolei aglomeracyjnej stanowi zakup nowego taboru.

140000 000 zt 132700 000
120000 000 zt
100000 000 zt B Poprawa oferty
przewozowej
80 000 000 zt
H Kolej
60 000 000 Aglomeracyjna
33500000
40 000 000 zt
20 000 000 zt
0zt

Rys. 3.3.3.1.14. Poréwnanie kosztéw inwestycyjnych obu wariantéw
(zrédfo: opracowanie wtasne)
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3.3.3.2. Poréwnanie rocznych dotacji do pociggéw

2125 000 000
E Linia S1 Kolej Aglomeracyjna
2120 000 000
ik Poprawa istniejgcej oferty na
linii Kedzierzyn - Brzeg
2415 000 000 B Linia S2 Tutowice
Niemodlinskie - Ozimek
i Poprawa oferty na liniach
2110 000 000 Opole - Nysa i Opole -
Zawadzkie
H Linia S3 Opole Zachodnie -
Kartowice
z15 000 000 1 Poprawa oferty na linii
Biskupice Otawskie - Opole
Gtéwne
zt- 1
Roczna doptata

Rys. 3.3.3.2.15. Poréwnanie rocznych dotacji do planowanej kolei aglomeracyjnej oraz poprawy
oferty przewozowej na liniach réwnolegtych do planowanych potgczen
(Zrédto: opracowanie wtasne)

Najwiekszg dotacje nalezy przeznaczy¢ na projektowang linig S1, poniewaz bedzie ona konkurowad
z istniejgcymi potgczeniami regionalnymi miedzy Kedzierzynem-KoZlem a Brzegiem i rédwniez nie
bedzie obstugiwac tych miast, co rzutowac bedzie na jej nizszg rentownos¢.
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3.3.3.3. Poréwnanie rocznych kosztow eksploatacyjnych

35 000 000,00 zt

32507877,72zt

30 000 000,00 zt -

25000 000,00 zt -

20000 000,00zt 7 2118 029 902,69

15 000 000,00 zt -

10 000 000,00 zt -

i Kolej Aglomeracyjna E Poprawa istniejgcych potaczen

Rys. 3.3.3.3.16. Poréwnanie rocznych doptat do planowanej kolei aglomeracyjnej oraz poprawy
oferty przewozowej na wszystkich trasach Aglomeracji Opolskiej
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Roczna dotacja do planowanych linii kolei aglomeracyjnej prawie dwukrotnie przewyisza sume
dotacji do proponowanej poprawy oferty potgczen na istniejacych liniach w Aglomeracji Opolskiej.

3.4. Moizliwe metody organizacji aglomeracyjnego transportu publicznego

Organizacja transportu publicznego, i zarzadzanie nim, odbywa sie na trzech poziomach:

— politycznym-realizowanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu publicznego lub
wiasciwe jednostki samorzadu terytorialnego - w zakresie okreslania celéw oraz zasad ich
finansowania,

— planistyczno-organizacyjnym - realizowanym przez organizatoréw transportu publicznego —
wyspecjalizowane jednostki, utworzone dla wypracowania zasad funkcjonowania tego
transportu i ustalania zadan ukierunkowanych na osigganie ustalonych celdw,

— wykonawczym-realizowanym przez operatorow, przewoznikdbw oraz inne podmioty
gospodarcze, realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

Samorzad terytorialny petni podstawowg role w organizacji i zarzgdzaniu transportem publicznym.
Rola ta wynika z ustaw regulujacych dziatalnos¢ tego samorzadu — ustawy o samorzadzie gminnym,
powiatowym i wojewddzkim, a takze z innych aktéw prawnych, m. in.:
— z ustawy o gospodarce komunalnej (okreslajacej zasady i formy gospodarki komunalnej
jednostek samorzadu terytorialnego, polegajace na wykonywaniu przez te jednostki zadan
wtasnych),
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z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej zasady organizacji i funkcjonowania
regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym, linowym, morskim oraz
w zegludze srédlgdowej),

z ustawy o transporcie drogowym (okreslajgcej zasady wykonywania krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym regularnych przewozéw oséb i ich bagazu,
obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalnos¢ w tym zakresie organéw
samorzadu terytorialnego),

z ustawy o transporcie kolejowym (okreslajgcej zasady wykonywania przewozéw kolejowych,
wtym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz wspétpracy jednostek samorzadu
terytorialnego z zarzadcg infrastruktury kolejowej i przewoznikami kolejowymi),

z ustawy o drogach publicznych (ustalajacej kwestie wtasnosci dréog réznych kategorii oraz
obowigzki witascicieli),

z ustawy Prawo o ruchu drogowym (okreslajgcej zasady ruchu na drogach publicznych oraz
zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

z ustawy — Prawo przewozowe (regulujgcej obowigzki organizatora publicznego transportu
zbiorowego oraz przewoznikdéw — pod tg nazwg w ustawie okresla sie rowniez obowigzki
operatoréw).

Organizowanie publicznego transportu, zgodnie z art. 15 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym, polega w szczegdlnosci na:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegblnosci w zakresie:

a) standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

b) korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

c) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e) systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu sposobu oznakowania $rodkdéw transportu wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej;

ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatordw i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora;

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikéw oraz
warunkéw i zasad korzystania z tych obiektow;

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatorow i
przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw;

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
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9) zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

10) ustalaniu optat za przewdz oraz innych opfat, o ktédrych mowa w ustawie Prawo przewozowe,
za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

12)  wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007".

Akty prawne, regulujgce dziatalno$¢ samorzadéw, okreslajg mozliwe formy wykonywania przez nie
zadan publicznych:
— jednostka samorzadu terytorialnego realizujgca swoje zadania publiczne,
— albo kilka jednostek samorzadu terytorialnego wspdlnie realizujgcych zadania publiczne
W oparciu o zawarte porozumienia
mogg wykonywac te zadania poprzez odpowiednig strukture organizacyjna:
— merytoryczng jednostke organizacyjng urzedu gminy, powiatu, marszatkowskiego,
— zwigzek gmin, zwigzek powiatow,
— podmioty utworzone poza strukturg urzedu — zarzady transportu, bedgce samorzgdowg
jednostkg budzetowg, utworzong przez urzad gminy, powiatu, marszatkowski, albo spdtka
kapitatowa jedno- lub wieloosobowg ze 100 % udziatem tworzgcych jg samorzadow.

Porozumienie jednostek samorzadu terytorialnego wspdlnie realizujgcych zadania publiczne okresli,
w jakiej formie te zadania beda wykonywane, a takze — w jaki sposdb kazda jednostka bedzie
pokrywac swdj udziat w kosztach realizacji porozumienia. Porozumienie powinno wiec przewidywaé
procedure obliczania wielkosci ponoszonych kosztéw oraz ewentualnej nadptaty lub niedoptaty,
a takze terminy ptatnosci naleznosci.

Koszty jednostki samorzagdowej bedacej strong porozumienia obejmuja:
— koszty ponoszone przez nig bezposrednio z tytutu ustug wykonywanych na jej rzecz,
— wynagrodzenia operatorow z tytutu realizowania zintegrowanych ustug przewozowych,
— rekompensaty z tytutu honorowania przez operatorow zintegrowanych biletéw
uwzgledniajacych regionalne ulgi obowigzujgce na obszarze zarzagdzanym przez te jednostke.

Niezaleznie, w przypadku wspdlnego powotania organizatora transportu publicznego,
wspotpracujgce samorzady zmniejszg koszty witasnej dziatalnosci poprzez likwidacje niektdrych
swoich komérek organizacyjnych.

Przychdd jednostki samorzgdowej bedacej strong porozumienia stanowig przychody ze sprzedazy
biletéw przejazdowych, wynikajgce ze stosowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego.
Moga tez wystgpi¢ doptaty z budzetéw innych jednostek samorzadu terytorialnego z tytutu realizacji
zamawianych przez nie ustug.

Wazne znaczenie ma uregulowanie dotyczgce przypadku rozwigzania lub wygasniecia porozumienia
w okresie obowigzywania umow zawartych przez organizatora z operatorami, albo z innymi
podmiotami, wykonujacymi ustugi w ramach transportu publicznego, zwigzane z ewentualng
koniecznoscig pokrycia roszczen operatorow i tych podmiotdw wynikajgcych z rozwigzania ich uméw.

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70. Art. 7 ust. 2 méwi o zadaniach zwigzanych z
zamowieniami publicznymi.
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Wybrany wariant struktury organizacyjnej i jej kompetencje zdeterminujg wybdr lokalizacji siedziby
gtéwnej oraz potrzeby utworzenia jej oddziatow.

Opole jest najwiekszym organizmem spoteczno-gospodarczym w wojewddztwie opolskim, a wiec
i w Aglomeracji Opolskiej, stad lokalizacja w nim siedziby struktury organizacyjnej jest jak najbardziej
uzasadniona. Istotnym argumentem przemawiajgcym za tg lokalizacjg jest takze fatwiejszy dostep do
przysztych pracownikéw ekonomicznych i technicznych ze wzgledu na wiekszg liczbe miejsc
w szkotach wyzszych i srednich. Takze liczba klientow transportu publicznego oraz jego powigzania
zsystem drogowym oraz z kluczowymi inwestycjami wymagaé beda S$cistej wspdtpracy stuzb
organizatora transportu z innymi stuzbami miejskimi, gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi.

Reasumujac, siedzibg organizatora transportu publicznego powinno by¢ miasto lidera porozumienia,
ktéoremu pozostali jego uczestnicy przekazg kompetencje organizacji transportu publicznego na
swoim obszarze.

Na transport publiczny, funkcjonujgcy na obszarze Aglomeracji Opolskiej, sktadajg sie:
— transport kolejowy regionalny i dalekobiezny,
— transport miejski (komunikacja miejska w Opolu i Krapkowicach),
— transport gminny (komunikacja gminna w Prdszkowie),
— transport miedzygminny (Opole — Dgbrowa, Opole — Dobrzen Wielki, Opole - Komprachcice),
— transporty komercyjne (uzupetniajgce systemy obstugujace gminy wiejskie),
— transport autobusowy miedzymiastowy i dalekobiezny.

Transport ten jest zorganizowany w sposob przedstawiony ponizej:

Tab. 3.4.14. Organizacja transportu publicznego na obszarze AO.

L.p. Poziom polityczny Poziom pl.amst-yczno- Poziom wykonawczy
organizacyjny
Wojewbdztwo - WOJE?WOdeIe pasazersk|e.przewozy
Opolskie Departament kolejowe — Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1. Infrastruktury i — wojewddzkie drogowe przewozy
Marszatek G . . . . .
L ospodarki pasazerskie — transport komercyjny (m.in.:
Wojewddztwa .
Opolskie PKS S.A., Luz Sp. z 0.0.)
. — komunikacja miejska — MZK Sp. z 0.0.
5 Miasto Opole Biuro Organizacji w Opolu ) ) P
" | Prezydent Miasta Transportu Zbiorowego o _
— komunikacja miedzygminna - MZK Sp. z 0.0.
Pozostate gminy
4 obszaru AO Jednostki organizacyjne | — transport komercyjny wykonywany przez
| wéjtowie, urzedéw gmin przewoznikdw na witasne ryzyko
burmistrzowie

Zrédfto: opracowanie wtasne

W kolejnych rozdziatach przedstawiono mozliwe metody organizacji na obszarze Aglomeracji
Opolskiej zintegrowanego aglomeracyjnego transportu publicznego.
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3.4.1.Porozumienie miedzygminne

Gminy moga wykonywac swoje zadania publiczne poprzez wewnetrzne jednostki organizacyjne,
gminne jednostki budzetowe lub spétki prawa handlowego®®.

Gminy mogg wspodtdziataé z innymi jednostkami samorzgdu terytorialnego, w tym z organizacjami
pozarzadowymi, w oparciu o odpowiednie porozumienie®. W ramach tego wspétdziatania moga
udziela¢ sobie pomocy, w tym pomocy finansowej*’. Wspétdziatanie to nie upowaznia jednakze gmin
do powierzenia swoich zadan samorzadowi powiatu czy wojewddztwa (odwrotna mozliwosc istnieje
dzieki przepisom ustawy o samorzadzie powiatowym?® i ustawy o samorzadzie wojewddztwa®?). Tak
wiec gmina jest uprawniona jedynie do przekazania swoich zadan publicznych drugiej gminie lub
zwigzkowi miedzygminnemu.

Gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki
pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te maja obowigzek udziatu
w kosztach realizacji powierzonych zadan.

W przypadku podjecia przez gminy wspétdziatania, na obszarze AO objetym tym porozumieniem
zadania gmin okreslone w art. 15 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, wykonywatby
okreslony w porozumieniu organizator transportu publicznego. Mogtaby nim by¢ jednostka
organizacyjna lub jednostka budzetowa lidera porozumienia, albo spdtka kapitalowa bedaca
podmiotem wewnetrznym?> porozumiewajacych sie gmin.

Wspodtdziatanie miedzy gminami wymaga podjecia odpowiedniej uchwaty ich organéw
stanowigcych®.

¥ Art. 2 ustawy o gospodarce komunalne;.

Art. 74 ustawy o samorzadzie gminnym.

Art. 10 ust. 1, 2 ustawy o samorzgdzie gminnym.

Art. 5 ustawy o samorzadzie powiatowym.

Art. 8 ustawy o samorzadzie wojewddztwa.

W rozumieniu z art. 2 lit. j rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, , podmiot
wewnetrzny” oznacza odrebng prawnie jednostke podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w
przypadku grupy organdw - przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli,
jaka sprawuja one nad wtasnymi stuzbami. Uwzgledniajgc ustawe o gospodarce komunalnej nalezy przyja¢,
ze podmiotem wewnetrznym mogg by¢ kapitatowe spotki prawa handlowego, ktérych wszystkie akcje lub
udziaty nalezg do jednostki samorzadu terytorialnego.

Art. 18 ust. 2 pkt 9 lit. f, h ustawy o samorzadzie gminnym.
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Jednostki samorzqdowe tworzgce porozumienie

Opole Pozostzlg’re gminy AIFlomera:\ycji Opolskiej

Lider porozumienia
(Organizator transportu publicznego)

Operatorzy Przewoznicy

Transport aglomeracyjny

Rys. 3.4.1.17. Organizacja transportu publicznego na podstawie porozumienia miedzygminnego
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Aktualnie na obszarze AO funkcjonujg porozumienia miedzygminne, w oparciu o ktére wykonywanie
przewozow oséb na liniach komunikacyjnych taczacych Opole z miejscowos$ciami gminy — partnera
porozumienia odbywac sie w ramach opolskiej komunikacji miejskiej:
— pomiedzy Miastem Opole a Gming Dgbrowa
(uchwata nr XX1/204/2007 Rady Miasta Opole z dnia 29 listopada 2007 r. w sprawie zawarcia
porozumienia miedzygminnego z Gming Dabrowa w celu wspdlnej realizacji zadan publicznych w
zakresie lokalnego transportu zbiorowego, zmieniona uchwatg nr XXI11/243/2007 Rady Miasta
Opole; uchwata nr XI1/61/07 Rady Gminy Dabrowa z dnia 25 pazdziernika 2007 r. w sprawie
zawarcia porozumienia miedzygminnego z Miastem Opole w celu wspdlnej realizacji zadan
publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),
w oparciu o ktore opolska komunikacja miejska taczy Opole z miejscowosciami Stawice,
Mechnice, Chréscina, Wawelno,
— pomiedzy Miastem Opole a Gming Komprachcice
(uchwata nr XXI/206/2007 Rady Miasta Opole z dnia 29 listopada 2007 r. w sprawie zawarcia
porozumienia miedzygminnego z Gming Komprachcice, w celu wspdlnej realizacji zadan
publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego; uchwata nr 1X/50/07 Rady Gminy
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Komprachcice z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie zawarcia porozumienia miedzygminnego
z Miastem Opole w celu wspélnej realizacji zadan publicznych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego),

w oparciu o ktdére opolska komunikacja miejska taczy Opole z miejscowosciami Domecko,
Zerkowice, Chmielowice, Osiny, Komprachcice, Ochodze, Polska Nowa Wies,

pomiedzy Miastem Opole a Gming Dobrzen Wielki

(uchwata nr XV/217/11 Rady Miasta Opole z dnia 29 wrzes$nia 2011 r. w sprawie zawarcia
porozumienia miedzygminnego z Gming Dobrzen Wielki w celu wspdlnej realizacji zadan
publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego; uchwata nr 1X/82/2011 Rady Gminy
Dobrzen Wielki z dnia 21 lipca 2011 r. w sprawie zawarcia porozumienia miedzygminnego
z Miastem Opole w celu wspdlnej realizacji zadan publicznych w zakresie gminnych przewozéw
pasazerskich),

w oparciu o ktére opolska komunikacja miejska taczy Opole z miejscowosciami Czarnowasy
i Krzanowice.

Gminy — partnerzy porozumien zobowigzujg sie na wiasny koszt do:

utrzymania czystosci, odsniezania oraz konserwacji nawierzchni (jezdnie, zatoki, wysepki
przystankowe, chodniki) w obrebie przystankéow i petli potozonych na terenach bedgacym
wtasnosciag Gmin,

nieodptatnego udostepniania na rzecz Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego Spédtki z o.o.
w Opolu przystankow i petli potozonych na terenie Gmin,

ponoszenia kosztéw zwigzanych z ewentualng odpfatnoscig za uzytkowanie petli i przystankéw
zlokalizowanych na gruncie nie bedgcym wtasnosciag Gmin.

Prowadzeniem spraw zwigzanych z planowaniem, organizacja i zarzadzaniem publicznym

transportem zbiorowym na obszarze AO zajmuje sie jednostka organizacyjna Urzedu Miasta Opola,

Biuro Organizacji Transportu Zbiorowego ( BOTZ), podlegte | Zastepcy Prezydenta.

Do

zakresu dziatan Biura w szczegdInosci nalezy®:
opracowywanie projektéw przepiséw porzgdkowych dotyczacych przewozu oséb i bagazu
w ramach publicznego transportu zbiorowego,
opracowanie projektéw umoéw i porozumien komunalnych na $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
ocena i kontrola realizacji ustug swiadczonych przez operatora i przewoznika w zakresie
publicznego transportu zbiorowego oraz ich rozliczanie,
organizacja i koordynacja badan oraz analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym,
koordynacja dziatan komodrek organizacyjnych Urzedu w obszarze zapewnienia odpowiednich
warunkoéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdélnosci w zakresie
standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, priorytetéw zbiorowego transportu publicznego w ruchu miejskim, wdrozenia
zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego i systemu informacji dla pasazera,
okreslanie linii komunikacyjnych funkcjonujgcych w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

25

Regulamin organizacyjny Urzedu Miasta Opola (zatgcznik do zarzgdzenia Prezydenta Miasta Opola nr OR.I-
0152-94/06 z dnia 1 sierpnia 2006 r.).
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3.4.2.Zwigzek miedzygminny

Gminy, w celu wspdlnego wykonywania zadan publicznych, mogg tworzyé zwigzki z innymi
gminami®®. Zwigzki posiadaja osobowo$¢ prawna, a zadania publiczne wykonuja w imieniu wtasnym
i na wtasng odpowiedzialnos¢. Sg zarejestrowane w odpowiednim rejestrze prowadzonym przez
ministra wtasciwego ds. administracji publiczne;j.

Prawa i obowigzki jednostek samorzgdowych uczestniczagcych w zwigzku, zwigzane z wykonywaniem
zadan przekazanych zwigzkowi, przechodzg na zwigzek.

Utworzenie zwigzku nalezy do kompetencji rad zainteresowanych gmin. Podejmujg one uchwaty
w sprawie utworzenia i przystgpienia do zwigzku, a takze w sprawie przyjecia statutu zwigzku.

Statut zwigzku okresla m. in. jego zadania, organy i ich strukture, zakres i tryb dziatania, zasady
udziatu w kosztach wspdlnej dziatalnosci, w zyskach i w pokrywaniu strat zwigzku, zasady rozliczen
majatkowych, zasady przystepowania i wystepowania cztonkdw oraz zasady likwidacji zwigzku.

Tryb przygotowania i podjecia uchwat wynika ze statutu gminy. Z inicjatywa podjecia uchwaty rady
gminy moze wystgpi¢ wajt (burmistrz), przewodniczacy rady, radny, grupa radnych, komisje rady
i kluby radnych. Inicjatorzy sktadajg projekt uchwaty u wéjta (burmistrza), ktéry poddaje go
procesowi uchwatodawczemu.

Organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku gmin jest zgromadzenie zwigzku, ktére w zakresie zadan
zleconych zwigzkowi wykonuje kompetencje przystugujgce radzie gminy (m. in. uchwala jego plan
finansowy). Zgromadzenie tworzg wéjtowie i burmistrzowie gmin uczestniczgcych w zwigzku.

Organem wykonawczym zwigzku jest zarzad, powotywany i odwotywany przez zgromadzenie,
w zasadzie sposrdod jego cztonkéw.

Gminy, bedace cztonkami zwigzku, finansujg — w formie sktadki — biezgca dziatalnos¢ powotanego
zwigzku w oparciu o przyjety jego budzet.

Zwiazki z gminami moga tworzy¢ réwniez miasta na prawach powiatu®’.

® Art.64-73a ustawy o samorzadzie gminnym.

7 Art. 74 ustawy o samorzadzie powiatowym.
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_______________________

Jednostki samorzqgdowe tworzqce zwiqzek

Opole Pozosta';r’re gminy A!glomer%cji Opolskiej

Zwiazek gmin
(Organizator transportu publicznego)

Operatorzy Przewoznicy

E

Transport aglomeracyjny

Rys. 3.4.2.18. Organizacja transportu publicznego przez Zwigzek gmin
(Zrodfo: opracowanie witasne)

Zwigzek miedzygminny utworzony w AO, realizowatby zadania organizatora transportu publicznego
(prowadzitby sprawy w zakresie integracji systemoéw tego transportu, rowniez w aspekcie integracji
systemdw taryfowo-biletowych) na obszarze tworzacych go samorzgdow.

3.4.3.Porozumienie miedzypowiatowe

Powiaty wykonujg okre$lone ustawami zadania publiczne o charakterze ponadgminnym?. Moga je
wykonywac poprzez wewnetrzne jednostki organizacyjne, powiatowe jednostki budzetowe lub spotki
prawa handlowego®.

Powiat moze zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia prowadzenia zadan publicznych
z jednostkami powiatowego i gminnego samorzadu terytorialnego, a takie z wojewddztwem, na

% Art. 4 ustawy o samorzadzie powiatowym.

2 Art.2 ustawy o gospodarce komunalnej.
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ktorego obszarze znajduje sie terytorium powiatu3°. Nie moze zawiera¢ umdw z organizacjami
pozarzagdowymi.

Dopuszczalne prawnie bedzie wspdlne wykonywanie przez dany powiat (lidera porozumienia) lub
przez zwigzek powiatéw®" zadar z zakresu komunikacji miejskiej oraz powiatowe;.

Do wytagcznej wiasciwosci rady powiatu nalezy podejmowanie uchwat dotyczacych tworzenia
i przystepowania do zwigzkdéw, stowarzyszen, fundacji i spotdzielni oraz ich rozwigzywania lub
wystepowania z nich, tworzenia i przystepowania do spétek, ich rozwigzywania i wystepowania z nich
oraz okreslania zasad wnoszenia wktadéw oraz obejmowania, nabywania i zbywania udziatéw i akcji,
wspotdziatania z innymi powiatami i z gminami, jezeli zwigzane jest to z koniecznoscig wydzielenia
majatku®’, a takze podejmowanie uchwat w sprawie zawierania porozumierr z jednostkami
samorzadu terytorialnego w sprawie powierzenia prowadzenia zadan publicznych®.

Z inicjatywa podjecia odpowiedniej uchwaty rady powiatu moze wystgpi¢ zarzad powiatu,
przewodniczacy rady, radny, grupa radnych, komisje rady i kluby radnych.

Obok zawarcia porozumienia powiaty mogg réwniez powotac zwigzek powiatow.

W przypadku porozumienia miedzypowiatowego zawartego pomiedzy Miastem Opole — miastem na
prawach powiatu — a powiatami: opolskim, krapkowickim oraz strzeleckim (w zakresie organizacji
transportu powiatowego do obszaru gminy lzbicko) i brzeskim (w zakresie organizacji transportu
powiatowego do obszaru gminy Lewin Brzeski), jednostka organizacyjna lidera takiego porozumienia
lub jego jednostka budzetowa realizowataby zadania organizatora powiatowego i miejskiego
transportu publicznego na obszarze AO objetym porozumieniem.

* Art.5 ustawy o samorzgdzie powiatowym.

Art. 5 ust. 2 ustawy o samorzadzie powiatowym
Art. 12 pkt 8 ustawy o samorzadzie powiatowym.
Art. 12 pkt 8a, art. 5 ustawy o samorzadzie powiatowym.
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Opole
m.n.p.p.

Pozostate|powiaty Aglon

Powiaty tworzqgce porozumienie

neracji C

P

olskiej

Lider porozumienia

(Organizator powiatowego transportu publicznego)

Rys. 3.4.3.19. Organizacja transportu publicznego na podstawie porozumienia miedzypowiatowego

Operatorzy

Powiatowy transport
aglomeracyjny

(zrédto opracowanie wtasne)

3.4.4.Spo6tka kapitatowa gmin

Gminy moga wykonywac¢ swoje zadania publiczne réwniez poprzez spoétki prawa handlowego, jedno-

Przewoznicy

lub wieloosobowe, bedgce podmiotem wewnetrznym tworzacych je samorzadow.

Jak kazdy podmiot wewnetrzny, taka

— by¢ spdtka ze 100 % udziatem porozumiewajacych sie gmin,
— przewazajgcy czes$c dziatalnosci spdtki musi stanowi¢ wykonywanie zadan publicznych na rzecz

,Sswoich” samorzadow,

spoétka powinna:

— spotka musi pozostawac pod kontrolg tych samorzadow,
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— spotka musi byé rozliczania i kontrolowana z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo
europejskie®,

— rekompensaty winny by¢ odpowiednio rozdzielane pomiedzy powotujgce spdtke gminy tak, aby
mozna byto przyporzgdkowac odpowiednio koszty i przychody do danej dziatalnosci publiczne;j.

Mogg to by¢ zardwno spoétki z ograniczong odpowiedzialnoscig, jak i akcyjne. Ich utworzenie nalezy
do kompetencji organdéw stanowigcych samorzaddw, co nastepuje w formie odpowiednich uchwat.

Spotka kapitatowa posiada osobowos¢ prawng. Tworzona jest dla realizacji zadan publicznych,
skutkujgcych pozyskiwaniem srodkédw finansowych. Otrzymuje s$rodki w postaci kapitatu
zaktadowego w formie pienieznej lub aportu. Nadto, samorzady terytorialne - wspdlnicy, albo
udziatowcy, zobowigzani sg do Swiadczen na rzecz spdtki w sposdéb okreslony w umowie spotki
20.0.%, albo statucie spotki akcyjnej®. Treéci tych aktéw wynikajg z kodeksu spétek handlowych
i oprocz wymienionych tam zapiséw obejmujg wszelkie istotne dla wspdlnikéw i udziatowcow
kwestie. Konstrukcja prawna spétki umozliwia roztozenie na nich odpowiedzialnosci w proporcji do
posiadanych przez nich udziatéow lub akcji.

Spétce utworzonej w celu realizacji zadan publicznych bedacych zadaniami wtasnymi powotujacych ja
samorzgddéw nie nalezy przekazywac uprawnien zastrzezonych w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym dla marszatka wojewddztwa oraz prezydentdw miast i wojtow- burmistrzow gmin
(partneréw tworzacych spotke — wspdlnikdw lub udziatowcdw), w szczegdlnosci zwigzanych
z prawem do podejmowania decyzji administracyjnych.

Spétka, realizujgca zadania organizatora transportu publicznego, nie bedzie tez mie¢ wptywdw ze
sprzedazy biletéw przejazdowych (wptywy te beda trafia¢ do samorzagddw), nie bedzie réwniez
wyptacaé wynagrodzenia operatorom (czynnosc te bedg takze wykonywac bezposrednio samorzady).

3 Rekompensata nie moze przekracza¢ kwoty niezbednej do pokrycia kosztow netto, wynikajacych ze

Swiadczenia ustug publicznych z uwzglednieniem rozsgdnego zysku, tak aby nie dopusci¢ do uznania jej za

niedozwolong pomoc publiczna.

Dla oceny pomocy publicznej majg znaczenie:

—  Decyzja Komisji z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytutu swiadczenia
ustug publicznych, przyznawanej przedsiebiorstwom zobowigzanym do wykonywania ustug
Swiadczonych w ogdlnym interesie gospodarczym,

—  Komunikat Komisji — Zasady ramowe Unii Europejskiej dotyczace pomocy panstwa w formie
rekompensaty z tytutu $wiadczenia ustug publicznych.

Art. 157 — 159 Kodeksu spotek handlowych.

Art. 304 Kodeksu spotek handlowych.

35
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Jednostki samorzqgdowe przystepujqgce do spotki

Opole Pozostate gminy|Aglomeracji Opolskiej

l

(Organizatortransportu publicznego AO na mocy porozumien miedzygminnych)

Spétka kapitalowa
(Wspieranie JST
W organizacji transportu
publicznego)

€

Operatorzy Przewoznicy

Transport aglomeracyjny

Rys. 3.4.4.20. Spétka kapitatowa z udziatem gmin AO zarzgdzajgca transportem publicznym
(zrédto: opracowanie wtasne)

Utworzenie spotki wieloosobowej z udziatem gmin AO, wymaga wczesniejszego porozumienia tych
samorzaddéw w kwestii zawigzania takiego podmiotu gospodarczego, a nastepnie podjecia przez Rade
Miasta Opola oraz Rady Gmin odpowiednich uchwat. Akt zatozycielski utworzonej spétki (umowa
spotki z 0.0. albo statut spoétki akcyjnej) bedzie regulowaé prawa i obowigzki, réwniez finansowe,
wspolnikow, czy akcjonariuszy.

Zasady tworzenia spoétek z ograniczong odpowiedzialnoscig i spétek akcyjnych oraz przystepowania
do nich okresla ustawa Kodeks spdtek handlowych. W oparciu o jej przepisy organ wykonawczy lidera
porozumienia wykona czynnosci niezbedne do powstania spétki®’:

— zawarcie przez samorzady powotujgce spotke umowy spétki — w przypadku tworzenia spétki
z0.0., albo zawigzanie spétki, w tym podpisanie przez zatozycieli jej statutu — w przypadku
tworzenia spotki akcyjnej,

— whniesienie wktadéw na pokrycie catego kapitatu zaktadowego,

— powotanie zarzadu spétki,

> Art. 163 dla spétki z 0.0., art. 306 dla spotki akcyjne;j.
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— ustanowienie rady nadzorczej (lub — w przypadku spétki z 0.0. - komisji rewizyjnej. jesli wymaga
tego ustawa lub umowa spéfki),
— wpisanie sp6tki do rejestru sadowego.

3.4.5.Porozumienie zawarte pomiedzy Organizatorem transportu publicznego na
obszarze AO a Wojewddztwem Opolskim

Gmina nie moze zawiera¢ porozumien w sprawie powierzenia samorzgdowi Wojewddztwa
prowadzenia swoich wiasnych zadan publicznych.

Moze jednakze zawieraé porozumienia z Wojewddztwem dotyczgce wspdtpracy, réwniez finansowej,
w realizacji zadan wtasnych Wojewddztwa.

W odniesieniu do organizatora gminnego transportu publicznego na obszarze AO porozumienia mogg
dotyczy¢ dofinansowania wojewddzkich przewozéw kolejowych, wspétpracy przy koordynacji
rozktadow jazdy pociggdw, wspdtpracy przy budowaniu wspdlnego systemu taryfowo — biletowego,
a takze przy wspotpracy w realizacji innych zadan wojewdédztwa, np. budowie, modernizacji czy
remoncie drég wojewddzkich przebiegajgcych przez obszary zainteresowanych gmin.

Powiat moze zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia samorzgdowi Wojewddztwa, na
obszarze ktdrego znajduje sie obszar powiatu, prowadzenia swoich zadan publicznych.

W odniesieniu do organizatora powiatowego transportu publicznego na obszarze AO porozumienia
mogg dotyczyé spraw zwigzanych z wojewddzkimi przewozami kolejowymi, w tym tworzenia
wspdlnego systemu taryfowo — biletowego, a takze wspdtpracy w realizacji innych zadan
Wojewddztwa.

3.4.6.Spotka kapitatowa gmin AO i Wojewodztwa Opolskiego

W Aglomeracji Opolskiej wdjtowie i burmistrzowie gmin, zarzadzajacy systemami gminnego
transportu publicznego, mogg wspdlnie z samorzadem wojewddzkim, odpowiedzialnym za transport
kolejowy, zawigza¢ spotke kapitatowag realizujgcg ich zadania wfasne w zakresie organizacji
transportu publicznego, szczegdlnie w aspekcie zarzadzania zintegrowanym systemem taryfowo-
biletowym.

Spotka bytaby podmiotem wewnetrznym tych jednostek samorzadowych ze 100 % ich udziatem.

Dla powotania spétki organy stanowigce Wojewddztwa Opolskiego oraz zainteresowanych gmin
muszg podjgé odpowiednie uchwaty o utworzeniu spétki i przystgpieniu do niej. Muszg zostaé takze
opracowane, w ramach umowy albo statutu spoétki, zasady swiadczen na jej rzecz, w tym dotyczace
utworzenia kapitatu zaktadowego oraz dotyczgce rekompensat (rowniez sposobu ich przekazywania).

Oprécz tego spoétka nie bedzie mieé innych przychodoéw (np. ze sprzedazy biletéw przejazdowych).

Spotka kapitatowa gmin AO i Wojewddztwa Opolskiego nie mogtaby przejag¢ kompetencji
zastrzezonych dla Marszatka Wojewddztwa oraz wéjtdw gmin, w szczegdlnosci zwigzanych
z wtadztwem administracyjnym. Pozostate kompetencje, po wiasciwej ich regulacji w umowie
powierzenia, spotka mogtaby wykonywac lub przygotowywac.
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3.5. Potencjalne inwestycje w infrastrukture rowerowg

Proponowane ponizej inwestycje w infrastrukture rowerowg majg na celu przede wszystkim poprawe
spojnosci wewnetrznej i powigzan miedzy gminami Aglomeracji Opolskiej.

3.5.1.Stworzenie spdjnego systemu oznaczonych tras rowerowych

3.5.1.1. Budowa drogi dla roweréw z Gogolina do Krapkowic

Planowang budowe drogi dla rowerédw proponuje sie wykona¢ wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 409.
Poczatek drogi rozpoczyna sie przy dworcu kolejowym w Gogolinie (od ul. Konopnickiej).
Wykorzystuje istniejgcg Sciezke rowerowg po stronie poétnocnej (do ul. Sienkiewicza) a pdiniej
istniejgcy ciagg pieszo — rowerowy po stronie pétnocnej (do ul. Przyjaciét Schnogau). Od tego miejsca
planuje sie przejécie $ciezka pieszo — rowerowa na strone potudniowa drogi. Sciezke pieszo —
rowerowg proponuje sie wykonac poszerzajgc istniejgcy chodnik. Na odcinku od ul. Kamiennej do
ronda (skrzyzowanie drog DW 409 i DW 423) pojawiajg sie przewezenia przekroju poprzecznego (do
ok. 1,5 m). Za rondem wystepuje krétki odcinek ciggu pieszo — rowerowego po stronie potudniowe;j.
Dalej proponuje sie kontynuacje ciggu pieszo — rowerowego po stronie potudniowej az do ul. 3 Maja,
poszerzajgc w tym celu istniejgcy chodnik. Na odcinku od ul. 3 Maja od ul. Wiejskiej wystepuje dosy¢
ciasna zabudowa. Z tego powodu proponuje sie wykonanie na tym odcinku oznakowania poziomego
w postaci sierzantéw rowerowych po obu stronach jezdni. Od ul. Wiejskiej biegnie krétki odcinek
ciggu pieszo — rowerowego konczacy sie przed mostem na Odrze w Krapkowicach, a po nim
proponuje sie przejscie ciggu pieszo — rowerowego na strone poétnocng i kontynuacje tego ciggu do
ul. Drzymaty. Wzdtuz centrum Krapkowic (od ul. Drzymaty do ul. Kozielskiej) proponuje sie wykonanie
oznakowania poziomego na jezdni w postaci sierzantéw rowerowych po obu stronach jezdni.
Jednoczesnie na catym obszarze centrum Krapkowic nalezy zastosowa¢d strefe uspokojonego ruchu
(poza drogg wojewddzka DW 409). W dalszej czesci proponuje sie wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy
po stronie podtnocnej (do skrzyzowania z drogg DK 45) wykorzystujgc lub poszerzajgc istniejgcy
chodnik. Za rondem proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej do ul. Wyzwolenia.
Tam zaczyna sie istniejacy ciag pieszo — rowerowy prowadzacy do miejscowosci Stebléw. Dtugosc
catej drogi rowerowej wynosi 5,77 km. Przebieg proponowanej drogi z Gogolina do Krapkowic
przedstawiono narys. 3.5.1.1.21.
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Rys. 3.5.1.1.21. Proponowana droga rowerowa z Gogolina do Krapkowic
(zrédto: opracowanie wtasne)

3.5.1.2. Budowa drogi dla roweréw z Gogolina do Dabréwki

Planowang budowe drogi dla roweréw proponuje sie wykonac¢ wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 409.
Poczatek drogi rozpoczyna sie przy dworcu kolejowym w Gogolinie (od ul. Konopnickiej). Na odcinku
od ul. Konopnickiej do ul. Wojska Polskiego wystepuje ciasna zabudowa mieszkaniowa. Po obu
stronach drogi wystepuja chodniki z kostki betonowej o szerokosci ok. 1,5. Niewielka szerokos¢
chodnika uniemozliwia wprowadzenie tam normatywnego ciggu pieszo — rowerowego. Z tego
powodu proponuje sie na tym odcinku drogi zastosowaé specjalne oznakowanie poziome w postaci
sierzantow rowerowych. Jednoczesnie, w celu poprawy bezpieczenstwa rowerzystéw, nalezy
ograniczy¢ predko$é poruszania sie po drodze do 40 km/h. Od korica zabudowan w okolicy ul. Wojska
Polskiego proponuje sie wykonac sciezke rowerowg dwukierunkowg po pdétnocnej stronie drogi
wykorzystujgc poczatkowo do tego celu pobocze drogowe oraz wykupujgc grunty (dziatki: 432, 431,
430, 429, 428, 427, 426, 425, 424, 423, 371, 372, 374, 375). W rejonie zabudowan przy ul. Podlesnej
w Gogolinie nalezy wykonac ciagg pieszo — rowerowy, poszerzajac istniejgcy chodnik. W dalszej czesci
wzdtuz drogi wystepuje gteboki réw wykonany podczas niedawnej modernizacji drogi. Aby
poprowadzi¢ Sciezke rowerowg konieczny jest podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 423, 424,
425, 151, 42/2). Na terenie miejscowosci Dgbrowka proponuje sie przejscie $ciezkg rowerowg na
strone potudniowg i zamiane w cigg pieszo — rowerowy. Droga rowerowa konczy sie w rejonie ul.
Szkolnej w Dabrowce. Dtugosc¢ catej drogi rowerowej wynosi 5,13 km. Przebieg proponowanej drogi
przedstawiono na rys. 3.5.1.2.22.
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Rys. 3.5.1.2.22. Proponowana droga rowerowa z Gogolina do Dgbrowki
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.3. Budowa drogi dla roweréw z Gogolina do Zdzieszowic przez Krepna
i Obrowiec

Planowang droge dla roweréw proponuje sie wykona¢ wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 423. Droga
rowerowa rozpoczyna sie od ronda na skrzyzowaniu drog DW 409 i DW 423. Na poczatkowym
odcinku nalezatoby wykonaé $ciezke rowerowg poprzez korekte nasypu oraz zagospodarowanie
utwardzonego pobocza. Od ul. Gérnej do miejscowosci Obrowiec proponuje sie wykonac sciezke
rowerowg po zachodniej stronie drogi za przydroznym rowem. W tym celu nalezatoby dokonaé
podziatu dziatek i wykupu gruntu (dziatki: 230/7, 231/6, 231/9, 232/6, 232/9, 236/3, 237/3, 238/7,
239/6, 239/7, 240/6, 240/7, 241/6, 242/6, 243/4, 244/4, 245/4, 246/6, 247/6, 248/6, 249/6, 250/6,
251/4, 251/5, 252/3, 106/2, 105/3, 105/4, 689, 718, 720, 719, 721/1, 726/3, 724, 764/1, 764/2).
W miejscu wystepujacych zabudowan (przy ul. Stawowej) $ciezke rowerowg poprowadzi¢ w pasie
drogowym na poboczu. Na poczatku miejscowosci Obrowiec na dtugosci ok. 100 metrow wystepuje
bardzo ciasna zabudowa. W tym celu proponuje sie wykonanie na tym odcinku oznakowania
poziomego w postaci sierzantéw rowerowych po obu stronach drogi. W dalszej czesci do
ul. Gogolinskiej w Obrowcu proponuje sie wykonanie s$ciezki rowerowej po stronie zachodniej za
przydroznym rowem. W tym celu nalezatoby dokonaé podziatu dziatek i wykupu gruntu (dziatki:
770/2, 779, 780, 4/3, 46/3, 51, 34, 33/12). Od ul. Gogoliriskiej do ul. Cmentarnej w Obrowcu
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wystepuje ciasna zabudowa mieszkaniowa. Na tym odcinku nalezatoby umiesci¢ oznakowanie
poziome w postaci sierzantéw rowerowych z jednoczesnym ograniczeniem predkosci pojazdéw na
drodze do 40 km/h. Od ul. Cmentarnej w Obrowcu do poczatku zabudowan w miejscowosci Krepna
proponuje sie wykonanie sciezki rowerowej po stronie zachodniej zagospodarowujac przydrozny
row. Od poczatku zabudowan miejscowosci Krepna do ul. Stawowej proponuje sie wykonanie ciggu
pieszo — rowerowego po stronie zachodniej wykorzystujgc pobocze drogowe lub poszerzajac
istniejgcy chodnik. Od ul. Stawowej do ul. Cegielnianej wystepuje ciasna zabudowa mieszkaniowa.
Ztego powodu na tym odcinku proponuje sie wykonanie specjalnego oznakowania poziomego
w postaci sierzantéw rowerowych. Jednoczesnie nalezy ograniczy¢ predkos¢ pojazdédw na drodze do
40 km/h. W dalszej czesci nalezy wykorzystaé istniejgcy cigg pieszo — rowerowy biegnacy
ul. Cegielniang oraz wzdtuz linii wysokiego napiecia. Cigg pieszo — rowerowy konczy sie w rejonie
skrzyzowania DW 423 z ul. Polng w Rozwadze. Na terenie catej miejscowosci Rozwadza po stronie
zachodniej drogi biegnie chodnik z kostki betonowej o szerokosci 2,0 metry. Mozna go wykorzystac
na cigg pieszo — rowerowy>. Od korica zabudowan miejscowosci Rozwadza do ul. Miarki
w Zdzieszowicach proponuje sie wykonac¢ sciezke rowerowg po stronie wschodniej drogi za
przydroznym rowem. W tym celu nalezatoby dokona¢ podziatu dziatek i wykupu gruntu (dziatki 725,
712,711,710, 709, 687, 654, 655, 658, 659, 662, 663, 666, 667, 670, 1913, 1914). Od ul. Miarki do ul.
Chrobrego w Zdzieszowicach proponuje sie wykona¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej
zagospodarowujagc w tym celu przydrozne rowy lub pobocza. Od ul. Chrobrego w kierunku
miejscowosci Wielmierzowice wystepuje cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej drogi.

Proponuje sie rowniez alternatywng droge z Gogolina do Obrowca poprzez wykorzystanie
ul. Obrowieckiej w Gogolinie. Wzdtuz tej drogi nalezy wykonac cigg pieszo — rowerowy na terenach
zabudowanych lub Sciezke rowerowg poza terenem zabudowanym. W tym celu nalezy
zagospodarowac przydrozny row.

Proponuje sie rowniez wykonanie alternatywnej Sciezki rowerowej z Rozwadzy do Zdzieszowic. Trasa
rozpoczynataby sie od skrzyzowania drogi DW 423 z ul. Korfantego w Rozwadzy. Na odcinku
ul. Korfantego do ul. Szkolnej proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie
wschodniej poszerzajgc istniejgcy chodnik. Dalej trasa rowerowa biegtaby ul. Szkolng i Parkows.
W tym celu wszystkie ulice w Rozwadzy (poza ul. Korfantego, ul. Pstrowskiego oraz drogg DW 423)
nalezatoby objg¢ strefg uspokojonego ruchu. Nastepnie na krétkim odcinku ul. Pstrowskiego (przy
przejezdzie kolejowym) nalezy wykona¢ oznakowanie poziome w postaci sierzantow rowerowych. Od
granicy miejscowosci Zdzieszowice po stronie potudniowej drogi pojawia sie chodnik (wzdtuz
ul. Parkowej). Aby bezpiecznie poprowadzi¢ ruch rowerowy nalezatoby poszerzy¢ istniejgcych
chodnik, przeksztatci¢ go w cigg pieszo — rowerowy, a w rejonie parku przycig¢ dodatkowo gatezie
drzew. Za rondem (na skrzyzowaniu ul. Parkowe]j i Géry Sw. Anny) naleiy przenie$¢ ciag pieszo —
rowerowy na strone pdétnocng poszerzajagc w tym celu istniejgcy chodnik. W rejonie ul. Wolnosci,
gdzie konczy sie park nalezy przenies¢ cigg pieszo — rowerowy na strone potudniowg poszerzajac
istniejgcy chodnik i przesuwajgc lampy uliczne. Trasa konczy sie na granicy miejscowosci
Zdzieszowice. Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 19,11 km. Przebieg proponowanej drogi
przedstawiono narys. 3.5.1.3.23.

% Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z
dnia 14 maja 1999 r.)
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Rys. 3.5.1.3.23. Proponowana droga rowerowa z Gogolina do Zdzieszowic
(zrédto: opracowanie wtasne)

3.5.1.4. Stworzenie trasy dla roweréw w Zdzieszowicach (ul. Zyrowska -
Chrobrego do Opolskiej)

Proponowany cigg pieszo-rowerowy w Zdzieszowicach jest kontynuacjg ciggu biegngcego
z miejscowoséci Zyrowa. Na poczatku miejscowosci Zdzieszowice proponuje sie wykona¢ ciag pieszo —
rowerowy po stronie zachodniej az do wysokosci ul. Katowickiej. W tym celu nalezy wykorzystaé
pobocze drogowe. Na wysokosci ulicy Katowickiej cigg pieszo — rowerowy przechodzi na strone
wschodnig i biegnie wzdtuz ul. Zyrowskiej do ronda (skrzyzowanie ul. Zyrowskiej z ul. Parkowg). Na
tym odcinku nalezy poszerzy¢ istniejacy chodnik. Od ronda do ul. Nowej cigg pieszo — rowerowy
biegnie po stronie wschodniej wzdtuz ulicy Géra Swietej Anny. Konieczne bedzie poszerzenie
istniejgcego chodnika oraz w poblizu ul. Nowej wycinka przydroznych drzew lub wykup dziatek
(dziatki: 477, 476, 475/2, 475/1). Od ul. Nowej do przejazdu kolejowego cigg pieszo — rowerowy
proponuje sie zlokalizowaé po stronie potudniowej ulicy Géra Swietej Anny. W tym celu konieczny
bedzie podziat i wykup dziatek (dziatki: 436, 437/2, 438/1, 439, 440, 416, 415, 414/5). lezeli nie
bedzie to mozliwe to proponuje sie wykonanie na jezdni oznakowania poziomego w postaci
sierzantow rowerowych. Od przejazdu kolejowego do ul. Opolskiej (DW 423) proponuje sie
wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie potudniowej wzdtuz ul. Chrobrego. W tym celu
nalezy poszerzy¢ istniejgcy chodnik lub wykorzysta¢ pobocze. Na tym odcinku po obu stronach drogi
wystepuja ciaggi drzew. Miejscami mogg wystepowac zwezenia ciggu pieszo — rowerowego (zwtaszcza
w rejonie kapliczki przy ul. Miarki). Droga rowerowa konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Opolsky. Od
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tego skrzyzowania rozpoczyna sie cigg pieszo-rowerowy w kierunku miejscowosci Wielmierzowice
oraz proponowany cigg pieszo-rowerowy w kierunku Krapkowic.

Proponuje sie rowniez potgczenie zaproponowanej drogi rowerowej w Zdzieszowicach z ciggiem
pieszo-rowerowym biegngcym wzdtuz ul. Filarskiego (do Lesnicy) poprzez poszerzenie Ilub
wykorzystanie istniejgcego chodnika.

Dtugo$¢ catej drogi rowerowej wynosi 6,63 km. Przebieg proponowane] drogi przedstawiono na rys.
3.5.1.4.24.
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Rys. 3.5.1.4.24. Proponowana droga rowerowa w Zdzieszowicach
(Zrodfo: opracowanie witasne)

3.5.1.5. Budowa drogi dla roweréw z Tarnowa Opolskiego do Izbicka

Proponowana droga rowerowa jest kontynuacjg ciggu pieszo — rowerowego biegngcego
z miejscowosci Kosorowice. Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na ul. Skalnej w Tarnowie
Opolskim i biegnie wzdtuz ul. Dworcowej dalej jako cigg pieszo - rowerowy. Poczatkowo biegnie ulicg
Dworcowg po stronie pofudniowej. W tym celu nalezy wykorzysta¢ pobocze. Od przejazdu
kolejowego do ul. Sw. Marcina cigg pieszo — rowerowy przechodzi na strone pétnocng drogi,
wykorzystujgc istniejgcy chodnik (nalezy go poszerzy¢, przeszkodg mogg by¢ przydrozine drzewa).
Dalej trasa rowerowa biegnie ul. Sw. Marcina, ktéra nalezy obja¢ strefg uspokojonego ruchu. Przy
kosciele w Tarnowie Opolskim droga rowerowa skreca w ul. Nakielskg. Na odcinku ul. Nakielskiej (od
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ul. Klimasa do ul. Cmentarnej) ze wzgledu na waskg zabudowe mieszkaniowg nalezy zastosowacd
oznakowanie poziome na jezdni w postaci sierzantdw rowerowych. Od ul. Cmentarnej do poczatku
zabudowan w miejscowosci Nakto proponuje sie wykonaé sciezke rowerowg po stronie pétnocnej
drogi. W tym celu nalezy dokona¢ podziatu dziatek i wykupu gruntu (dziatki: 303, 297, 781/291,
441/287, 444/287, 733/282, 789/279, 272, 269, 262, 259, 671/252, 664/252, 249, 242, 775/238,
637/238, 423/231, 418/231, 417/231, 226, 219, 433/214, 686/214, 217, 206, 199, 584/193, 462/193,
465/193, 714/186, 184, 177, 176, 169, 168, 161, 156, 154, 146, 767/143, 53/2, 130, 121, 118, 111,
108, 98, 615/95, 645/95, 457/81, 458/81, 695/72, 70, 410/61, 409/61, 400/61, 527/60, 516/60,
572/51, 573/51, 50, 43, 503/42, 504/42, 552/33, 550/33, 391/33, 388/33, 1714/169, 1078/169,
1086/170). Wzdtuz ul. Tarnowskiej w Nakle nalezy zastosowaé oznakowanie poziome w postaci
sierzantow drogowych ze wzgledu na waska zabudowe mieszkaniowg. W dalszej czesci droga
rowerowa biegnie wzdtuz drogi krajowej DK 94 po stronie potudniowej. Poczagtkowo (na terenie
Nakfa) nalezy poszerzy¢ istniejgcy chodnik tworzac cigg pieszo — rowerowy, a pdzniej wykorzystaé
pobocze lub pas za przydroznymi drzewami w celu wykonania sciezki rowerowej. Od poczatku
zabudowan miejscowosci lzbicko nalezy poszerzy¢ istniejgcy chodnik po stronie potudniowej lub
zlikwidowac¢ pas postojowy w celu wykonania ciggu pieszo — rowerowego. Cigg ten dochodzi do
skrzyzowania z ul. Powstaricéw Slaskich w Izbicku i dalej biegnie ul. Powstaricéw Slaskich po stronie
zachodniej. W tym celu nalezy poszerzy¢ istniejgcy chodnik. Droga koriczy sie w okolicy
ul. 15 Grudnia. Dtugos$¢ catej drogi rowerowej wynosi 6,67 km. Przebieg proponowanej drogi
przedstawiono na rys. 3.5.1.5.25.
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Rys. 3.5.1.5.25. Proponowana droga rowerowa z Tarnowa Opolskiego do Izbicka
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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3.5.1.6. Budowa drogi dla roweréw z Ozimka do Krasiejowa

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie od skrzyzowania drogi krajowej DK 46 i drogi
wojewoddzkiej DW 463 w Ozimku. Poczgtkowo biegnie jako cigg pieszo — rowerowy wzdtuz drogi
wojewoédzkiej DW 463 po stronie potudniowej. W tym celu nalezy poszerzy¢ istniejgcy chodnik.
W rejonie skrzyzowania z ul. Opolskg w Ozimku cigg przechodzi na strone pdétnocng i biegnie wzdtuz
drogi wojewddzkiej az do ul. Lesnej. Wykorzystuje istniejgcy chodnik, ktéry na potrzeby ciggu pieszo
— rowerowego nalezy poszerzy¢. W rejonie ul. Le$nej wystepuje waska zabudowa mieszkaniowa, wiec
proponuje sie tam zwezenie ciggu pieszo — rowerowego do ok. 1,5 + 2,0 metra. W rejonie ul. Lesnej
cigg przechodzi na strone potudniowg drogi. Tam rozpoczyna sie istniejgcy cigg pieszo — rowerowy
prowadzacy do ronda w okolicy Krasiejowa (przed rondem cigg pieszo — rowerowy sie konczy). Na
rondzie cigg pieszo — rowerowy skreca w prawo w kierunku Krasiejowa i biegnie wschodnig strong
drogi az do ul. Cegielnianej wykorzystujgc pobocze, pas za przydroznymi drzewami lub chodnik, ktéry
nalezy poszerzy¢ (konieczna bytaby wycinka drzew). Na tym odcinku konieczna jest budowa ktadki
pieszo — rowerowej na rzece Mata Panew. Ulica Cegielniana i dalej ulica Stoneczna objete s3 strefg
zamieszkania i prowadzg do JuraParku w Krasiejowie. Tam konczy sie tez proponowana droga
rowerowa. Dfugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 5,90 km. Przebieg proponowanej drogi
przedstawiono na rys. 3.5.1.6.26.
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Rys. 3.5.1.6.26. Proponowana droga rowerowa z Ozimka do Krasiejowa
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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3.5.1.7. Uzupetnienie odcinkdéw wzdtuz drogi krajowej nr 46 (Opole — Schodnia
i Ozimek — Grodziec)

Droga rowerowa prowadzi z Opola do miejscowosci Grodziec. Rozpoczyna sie na skrzyzowaniu
Obwodnicy Pétnocnej Opola z drogg krajowg DK 46 (ul. Czestochowska). Biegnie wzdtuz drogi
krajowej DK 46. Na poczgtkowym odcinku istnieje cigg pieszo — rowerowy lub droga serwisowa
z dopuszczeniem ruchu rowerdéw (do ul. Zacisze w Debskiej Kuzni). Nastepnie proponuje sie
wykonanie $ciezki rowerowej po stronie potudniowej drogi wykorzystujac szeroki pas drogowy. Od
poczatku zabudowan miejscowosci Schodnia do mostu na rzece Mata Panew w Ozimku wystepuje
cigg pieszo — rowerowy po stronie pétnocnej drogi. Dalej do ronda (na skrzyzowaniu drég DK 46 i DW
463) proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie potnocnej drogi poszerzajac istniejgcy chodnik.
Za rondem do poczatku zabudowann miejscowosci Grodziec proponuje sie wykonanie Sciezki
rowerowe] po stronie pétnocnej w miejsce pobocza lub przydroznego rowu. Bezposrednio za rondem
konieczne jest réwniez przesuniecie ok. 50 metréw ekrandéw akustycznych. W miejscowosci Grodziec
nalezy wykonaé cigg pieszo — rowerowy po stronie pétnocnej poprzez poszerzenie istniejgcego
chodnika. Droga rowerowa konczy sie wraz z koncem zabudowan miejscowosci Grodziec. Dtugos¢
catej drogi rowerowej 22,36 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.7.27.
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Rys. 3.5.1.7.27. Proponowana droga rowerowa z Opola do Grodzca
(Zrédto: opracowanie wtasne)

Strona 142



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

3.5.1.8. Budowa drogi dla rowerdéw z Jetowej do Krzanowic przez tubniany

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie w rejonie ul. Wolnosci w Jetowej. Poczatkowo biegnie
wzdtuz drogi krajowej DK 45 wykorzystujac istniejgcy cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej
drogi. Cigg ten ma szerokos¢ 2 metréw. Na skrzyzowaniu DK 45 z DW 461 cigg pieszo — rowerowy
skreca w prawo. Na wysokosci ul. Prostej w Jetowej (przy drodze DW 461) istniejacy cigg pieszo —
rowerowy sie konfczy. Dalej proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie
potnocnej drogi DW 461 az do przejazdu kolejowego. W tym celu nalezy wykorzysta¢ pobocze
drogowe. Od przejazdu kolejowego proponuje sie sciezke rowerowg po stronie potudniowej az do
poczatku zabudowan miejscowosci Dgbrédwka tubnianska. Wykorzystaé nalezy pobocze drogowe. Na
terenie miejscowosci Dgbréwka tubnianska proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po
stronie potudniowej drogi. W tym celu nalezy wykorzystaé pobocze lub przydrozny réw.
W miejscowosci tubniany cigg pieszo — rowerowy nalezy poprowadzié¢ po stronie wschodniej drogi
wykorzystujgc przydrozny réw. W tubnianach cigg pieszo — rowerowy skreca z drogi wojewddzkiej
i dalej do Opola biegnie drogg powiatowga. Wzdtuz ul. Opolskiej proponuje sie wykonac cigg pieszo —
rowerowy po stronie wschodniej drogi wykorzystujgc do tego celu chodnik, poszerzajgc chodnik lub
zagospodarowujac teren po przydroznym rowie. W miejscowosci Masdéw nalezy wykonac ciagg pieszo
— rowerowy po stronie wschodniej wykorzystujgc pobocze. Za miejscowosciag Maséw na obszarze
lesnym proponuje sie wykonanie Sciezki rowerowej wykorzystujgc pobocze. W miejscowosci Biadacz
oraz do mostu na Matej Panwi w miejscowosci Luboszyce nalezy poprowadzi¢ cigg pieszo — rowerowy
po stronie wschodniej wykorzystujagc do tego celu pobocze. Na dalszym odcinku miejscowosci
Luboszyce wystepuje ciasna zabudowa mieszkaniowa (do ul. Krzywej), wiec nalezy zastosowac tam
oznakowanie poziome w postaci sierzantéw drogowych. Od ul. Krzywej do korica miejscowosci
Luboszyce mozna wykonac cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej poszerzajac istniejgcy
chodnik lub zagospodarowujgc pobocze. Na granicy miejscowosci Luboszyce i Kepa konieczne jest
wykonanie kfadki pieszo — rowerowej na rzece Chrzgstawa. W miejscowosci Kepa mozna
poprowadzi¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej az do ul. Wréblinskiej. W tym celu
nalezatoby poszerzy¢ chodnik oraz usunac przydrozne drzewa. Na odcinku miejscowosci Kepa od
ul. Wréblinskiej do ul. Polnej wystepuje ciasna zabudowa. Proponuje sie wykonanie na tym odcinku
oznakowania poziomego w postaci sierzantéw drogowych. Od ul. Polnej do obwodnicy Opola
proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie wschodniej wykorzystujgc pobocze.

Proponuje sie rowniez wykonanie ciggu pieszo — rowerowego do miejscowosci Krzanowice. Cigg
biegnie wzdtuz ul. Armii Ludowej poczgtkowo po stronie pétnocnej drogi (do ul. Gdrnej) a pdzniej po
stronie potudniowej do korica zabudowan miejscowosci Krzanowice. W tym celu nalezy poszerzy¢
istniejgcy chodnik.

Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 17,99 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys.
3.5.1.8.28.
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Rys. 3.5.1.8.28. Proponowana droga rowerowa z Jetowej do Krzanowic
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.9. Budowa drogi dla roweréw z Brynicy do Czarnowgséw

Proponowana droga dla rowerdw rozpoczyna sie na skrzyzowaniu DW 461 z ul. 1 Maja w Brynicy.
Poczatkowo jest to cigg pieszo — rowerowy biegngcy wzdtuz drogi DW 461 do ul. Opolskiej. W tym
celu nalezy zagospodarowaé przydrozny réw. Dalej cigg biegnie ul. Opolskg po stronie wschodniej
wykorzystujgc pobocze. Od korica zabudowan rozpoczyna sie sciezka rowerowa biegnaca po stronie
wschodniej drogi i wykorzystujgca pobocze. Na tym odcinku konieczna bedzie wycinka drzew.
W dzielnicy Brynicy — Surowinie proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po wschodniej stronie drogi
i wykorzystujgcy pobocze. Za Surowing w obszarze lesnym nalezy poprowadzié¢ Sciezke rowerowg
poboczem. W miejscowosci Swierkle proponuje sie ciag pieszo — rowerowy po stronie wschodniej
wykorzystujacy pobocze. Za miejscowoscig Swierkle w obszarze lesnym mozna wytyczyé $ciezke
rowerowg na poboczu lub w pasie wolnym za ciggiem drzew. Na poczatku miejscowosci Czarnowasy
za obszarem lesnym wystepujg pola. Na tym odcinku konieczny jest wykup gruntu by sciezke
rowerowg poprowadzi¢ za rowem (dziatki: 1175/292, 1590/292). Wzdtuz ul. Wolnosci
w Czarnowagsach proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej drogi w miejsce
istniejgcego chodnika. W tym celu konieczna bytaby wycinka przydroznych drzew lub ograniczenie
szerokosci ciggu pieszo — rowerowego do 1,5 metra. Alternatywnym rozwigzaniem jest umieszczenie
na tym odcinku oznakowania poziomego w postaci sierzantéw rowerowych. Droga rowerowa koniczy
sie na skrzyzowaniu ul. Wolnosci z drogg DW 454 w Czarnowagsach. Dtugos¢ catej drogi rowerowej
wynosi 9,95 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.9.29.
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Rys. 3.5.1.9.29. Proponowana droga rowerowa z Brynicy do Czarnowgséw
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.10. Uzupetnienie brakujacych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
457 tj. Dobrzen Wielki (Sienkiewicza — Namystowska), Chréscice —
Popieldw, Popielow — Stare Kolnie, Stare Kolnie — Stobrawa

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drég wojewddzkich DW 454 i DW 457
w Dobrzeniu Wielkim. Droga rowerowa prowadzi wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 457. Na
poczatkowym odcinku (od ul. Namystowskiej do ul. Sienkiewicza) w Dobrzeniu Wielkim proponuje sie
poszerzenie chodnika po stronie pdtnocnej przeksztatcajgc go w cigg pieszo — rowerowy. Od
ul. Sienkiewicza do kornca zabudowy miejscowosci Chréscice wystepuje po poétnocnej stronie drogi
cigg pieszo — rowerowy. Nastepnie proponuje sie sciezke rowerowga po potudniowej stronie drogi az
do poczatku zabudowan miejscowosci Stare Siotkowice. Wykorzysta¢ do celu mozna pobocze
drogowe. W miejscowosci Stare Siotkowice po stronie pdtnocnej wystepuje dwukolorowy chodnik
o szerokosci 2 metréw. Mozna go przeksztatci¢ w ciag pieszo - rowerowy™. Bezposrednio za rondem,
ze wzgledu na ciasng zabudowe mieszkaniowa, nastgpi przewezenie tego ciggu. Za miejscowoscig
Stare Siotkowice do rzeki Brynicy proponuje sie wykonanie $ciezki rowerowej po stronie potudniowe;j

» Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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drogi wykorzystujgc do tego celu pobocze. Za rzekg Brynicg proponuje sie wykonanie ciggu pieszo —
rowerowego po stronie potudniowej az do skrzyzowania dréog DW 457 i DW 458 w Popielowie. Do
tego celu mozna wykorzysta¢ pobocze. Konieczna tez bedzie wycinka przydroznych drzew. Za
skrzyzowaniem proponuje sie wykonanie krotkiego ciggu pieszo — rowerowego po stronie pétnocnej
odpowiednio poszerzajgc chodnik. Nastepnie nalezy wykorzystac istniejacy cigg pieszo — rowerowy
po stronie pétnocnej o szerokos$ci 2 metréw biegngcy do miejscowosci Kabachy. W miejscowosci
Kabachy, gdzie koriczy sie istniejgcy cigg pieszo — rowerowy proponuje sie jego kontynuacje po
stronie pdétnocnej poszerzajgc na poczatku chodnik a pdiniej wykorzystujgc pobocze. Na terenie
Lewanddwki proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie pétnocnej w miejsce
obecnego rowu. Nastepnie proponuje sie wykonanie ciggu pieszo - rowerowego na poboczu po
stronie pétnocnej. W rejonie stawdw konieczne bedzie poprowadzenie drogi rowerowej na jezdni
(oznakowanie w postaci sierzantow rowerowych), ze wzgledu na blisko$¢ stawéw przy drodze. Za
rzekg Stobrawa w miejscowosci Stare Kolnie proponuje sie wykonanie krotkiego ciggu pieszo —
rowerowego po stronie poétnocnej poszerzajgc istniejgcy chodnik a nastepnie wykorzystanie
istniejgcego ciggu pieszo — rowerowego po stronie potudniowej do granicy miejscowosci Stare Kolnie.
Nastepnie proponuje sie wykonanie Sciezki rowerowe] po stronie potudniowej za istniejgcym rowem.
W tym celu konieczny bedzie podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 209/3, 212, 213, 214, 215, 216,
217/1, 217/2, 218). W koricowym etapie proponuje sie by droga rowerowa skrecita z drogi DW 457
i wiodta ulicg Witosa w Stobrawie (przy tej ulicy zlokalizowana jest przewazajgca cze$¢ miejscowosci).
Droge te nalezy objg¢ strefg uspokojonego ruchu. Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 19,17 km.
Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.10.30.
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Rys. 3.5.1.10.30. Proponowana droga rowerowa z Dobrzenia Wielkiego do Stobrawy
(zrédfo: opracowanie wtasne)
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3.5.1.11. Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
405 z Niemodlina do Tutowic Matych oraz w Tutowicach

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drég DK 46 i DW 405 w Niemodlinie.
Droga rowerowa wiedzie wzdtuz drogi DW 405. Na poczatku proponuje sie wykonac cigg pieszo —
rowerowy po stronie zachodniej drogi poszerzajgc odpowiednio chodnik i usuwajac przydrozne
drzewa. Przed rzeka Scinawa Niemodlinska proponuje sie by cigg pieszo — rowerowy przeszedt na
strone wschodnig az do granic Niemodlina. Na tym odcinku wykorzystuje sie pobocze. Konieczna jest
rowniez budowa dwéch ktadek pieszo — rowerowych, by oddzieli¢ pieszych i rowerzystéw od
samochodéw na mostach. Na granicy Niemodlina proponuje sie przejscie ciggu pieszo — rowerowego
znowu na strone zachodnig i wykorzystanie do tego celu pobocza. W miejscowosci Wydrowice
wystepuje juz odcinek ciggu pieszo — rowerowego. Brakujacy odcinek ciggu w tej miejscowosci
proponuje sie wykonac po stronie zachodniej w miejsce przydroznego rowu. Nastepnie proponuje sie
$ciezke rowerowg do poczatku zabudowar Tutowic Matych. Sciezke rowerowg mozna poprowadzi¢
za rowem i ciggiem drzew. Konieczny bedzie podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 138/2, 139,
140, 142/1, 143/10, 143/5). W Tutowicach Matych proponuje sie wykonanie ciggu pieszo —
rowerowego po stronie zachodniej drogi wykorzystujgc pobocze. Przed gtéwnym skrzyzowaniem
w Tutowicach Matych konieczna bedzie przebudowa wlotu skrzyzowania. Za skrzyzowaniem
rozpoczyna sie istniejacy cigg pieszo — rowerowy prowadzacy do Tutowic (w okolicy ul. Porcelitowej).
W Tutowicach na odcinku od ul. Porcelitowej do ul. Parkowej proponuje sie wykonanie ciggu pieszo —
rowerowego po stronie zachodniej poszerzajgc odpowiednio chodniki (konieczna bedzie wycinka
przydroznych drzew). Na odcinku drogi od ul. Parkowej do ul. Szpitalnej wystepuje waska zabudowa
mieszkaniowa. Z tego powodu proponuje sie wykonanie na jezdni specjalnego oznakowania w
postaci sierzantdw rowerowych. Od ul. Szpitalnej do konca zabudowan Tuftowic proponuje sie
wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie zachodniej poszerzajgc chodnik. Na koncu
zabudowan Tutowic rozpoczyna sie istniejacy juz cigg pieszo — rowerowy prowadzacy do Ligoty
Tutowickiej. Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 6,69 km. Przebieg proponowanej drogi
przedstawiono narys. 3.5.1.11.31.
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Rys. 3.5.1.11.31. Proponowana droga rowerowa z Niemodlina do Tutowic
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.12. Budowa drég dla roweréow przy planowanych obwodnicach Choruli,
Malni i drogach dojazdowych do mostu kolejowego w Krapkowicach
wraz z przedtuzeniem do pozostatych odcinkéw sieci drég dla rowerow

Ze wzgledu na fakt, ze przy planowanej obwodnicy Malni i Choruli nie przewiduje sie wykonania
Sciezek rowerowych zaproponowano by sciezka ta biegta wzdiuz obecnej drogi DW 423.
Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drég DW 409 i DW 423 (granica
Gogolina i Krapkowic). Za rondem na krétkim odcinku wystepuje cigg pieszo — rowerowy. Nastepnie
do konca zabudowan Gogolina proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie
wschodniej drogi zagospodarowujgc pobocze, przydrozny réow lub poszerzajac chodnik. Miejscami
mogg wystgpi¢ zwezenia do 2,0 metrow. Nastepnie do skrzyzowania z drogg w kierunku
miejscowosci Odrowaz proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie wschodniej
wykorzystujgc pobocze lub poszerzajac chodnik. Za skrzyzowaniem w miejscowosci Malnia mozna
wykorzystac istniejgcg droge serwisowg (dawny przebieg drogi wojewddzkiej) lub poszerzy¢ chodnik.
W centrum Malni wystepuje waska zabudowa mieszkaniowa (do ul. Nowej). Na tym odcinku
proponuje sie wykonanie oznakowania poziomego w postaci sierzantéw rowerowych. Od ul. Nowej
w Malni do ul. Koscielnej w Choruli proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie
wschodniej odpowiednio poszerzajgc chodnik. Alternatywnie mozna tez zastosowac zawezony ciag
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pieszo - rowerowy*® w miejsce obecnego chodnika (szerokosé¢ 2,0 metry). Od ul. Koécielnej wystepuje
waska zabudowa, dlatego proponuje sie wykonaé¢ na dalszym odcinku oznakowanie poziome
w postaci sierzantéw rowerowych. Od korfca zabudowan miejscowosci Chorula do skrzyzowania
z drogg w kierunku Katéw Opolskich (tereny lesne) proponuje sie wykonanie Sciezki rowerowe] po
stronie wschodniej zagospodarowujgc réw lub pobocze. Od tego skrzyzowania rozpoczyna sie
istniejacy cigg pieszo — rowerowy prowadzacy do Przywor. Dtugosc¢ catej drogi rowerowej wynosi 8,56
km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.12.32.
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Alenwira R, 2

Rys. 3.5.1.12.32. Proponowana droga rowerowa ze Gogolina do Kgtéw Opolskich
(Zrodfo: opracowanie witasne)

Natomiast przy moscie kolejowym w Krapkowicach proponuje sie wykona¢ dojazd rowerowy z obu
stron mostu. Od strony zachodniej proponuje sie by droga rowerowa rozpoczynata sie na
skrzyzowaniu drég DW 409 i DW 415 w Krapkowicach. Na poczatkowym odcinku (do ul. Pocztowej)
wystepuje ciasna zabudowa. Dlatego proponuje sie wykonanie tutaj oznakowania poziomego
w postaci sierzantéw rowerowych. Dalej wzdtuz ul. Opolskiej (droga DW 415) mozna wykonaé ciagg
pieszo — rowerowy po stronie wschodniej poszerzajgc chodnik (do przejazdu kolejowego). W rejonie
przejazdu kolejowego wykorzysta¢ nalezy sciezke wzdtuz dawnego przebiegu linii kolejowej —
konieczny jest remont nawierzchni (obecnie tedy prowadzi szlak rowerowy). Droga rowerowa

10 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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dochodzi do mostu na Odrze. Cze$¢ tego mostu wykorzystywana jest obecnie przez pieszych
i rowerzystow (szerokos¢ 2,20 metra). Za mostem (strona wschodnia) konieczna jest réwniez zmiana
nawierzchni na istniejgcym szlaku po dawnej linii kolejowej. Nastepnie droge rowerowa proponuje
sie wyznaczy¢ ul. Ks. Duszy oraz ul. Piastowska. Obie te ulice nalezy objg¢ strefg uspokojonego ruchu.
Na przedtuzeniu ul. Ks. Duszy (na wysokos$ci mostu) rozpoczyna sie droga rowerowa prowadzaca do
ul. Kilinskiego. Na tej drodze (ok. 200 metréw) konieczny tez jest rdwniez remont nawierzchni.
Dtugos¢ catej drogi rowerowej 3,63 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys.
3.5.1.12.33.
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Rys. 3.5.1.12.33. Proponowana droga rowerowa przy moscie kolejowym w Krapkowicach
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.13. Budowa drogi dla roweréw Steblow — Strzeleczki

Proponowana droga rowerowa biegnie wzdfuz drogi wojewddzkiej DW 409. Rozpoczyna sie od
istniejgcego ciggu pieszo — rowerowego tgczacego Krapkowice ze Steblowem. Istniejgcy cigg pieszo —
rowerowy konczy sie przy ul. Cmentarnej w Steblowie. W dalszej czesci — do przejazdu kolejowego —
proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie pétnocnej wykorzystujacy pobocze. Za przejazdem
kolejowym do poczatku miejscowosci Dobra proponuje sie wytyczenie ciggu pieszo — rowerowego po
stronie pdétnocnej za rowem. Na tym odcinku konieczny bedzie podziat dziatek i wykup gruntéw
(dziatki: 941, 940, 939, 938, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 221, 222, 223/3, 223/2, 223/1, 22/4, 22/5,
22/6, 22/7, 22/8, 22/9). Do ul. Wiejskiej w Dobrej proponuje sie wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy
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po stronie potnocnej poszerzajgc odpowiednio chodnik. Od ul. Wiejskiej do ul. Szkolnej wystepuje
ciasna zabudowa mieszkaniowa. Z tego powodu proponuje sie na tym odcinku oznakowanie poziome
w postaci sierzantéw rowerowych. Od ul. Szkolnej do ul. Lipowej w Dobrej proponuje sie cigg pieszo
— rowerowy po stronie poétnocnej powstaty z poszerzenia chodnika. Od ul. Lipowej do konca
zabudowan miejscowosci towkowice proponuje sie wyznaczenie ciggu pieszo — rowerowego po
stronie potudniowej drogi. Na tym odcinku nalezy zagospodarowaé pobocze lub pas drogowy.
W dalszym ciggu proponuje sie wyznaczenie sciezki rowerowej za rowem i ciggiem drzew,
poczatkowo po stronie potudniowej (do korica parku w Dobrej) a pdzniej (do poczatku zabudowan
miejscowosci Strzeleczki) po stronie pdétnocnej. Na tym odcinku konieczny bedzie podziat dziatek
i wykup gruntéw (dziatki: 709/3, 709/4, 709/2, 628, 627, 498/6, 489, 486/2, 486/5, 452, 460, 462,
463, 464, 817, 816, 815/2, 815/1, 814, 813, 811, 810, 809, 808, 807). Na terenie miejscowosci
Strzeleczki proponuje sie wyznaczyé cigg pieszo — rowerowy po stronie pdétnocnej poszerzajgc
chodnik lub wykorzystujgc pobocze. Jedynie na krétkim odcinku drogi wojewdédzkiej DW 409
w Strzeleczkach (fragment ul. Sobieskiego) wystepuje ciasna zabudowa mieszkaniowa. Dlatego droge
rowerowg wyznaczono drogami bocznymi — ul. Sobieskiego i ul. Prudnicka. Na obu tych ulicach nalezy
zastosowac strefe uspokojonego ruchu. Droga rowerowa konczy sie na koncu zabudowan
miejscowosci Strzeleczki. Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 9,71 km. Przebieg proponowanej
drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.13.34.
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Rys. 3.5.1.13.34. Proponowana droga rowerowa ze Steblowa do Strzeleczek
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(zrédfo: opracowanie wtasne)
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3.5.1.14. Budowa drogi dla roweréw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 454
w miejscowosci Kup

Proponowana droga dla rowerdw jest kontynuacjg ciggu pieszo — rowerowego biegngcego od Opola
do ul. Miarki w miejscowosci Kup wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 454. Za ul. Miarki do skrzyzowania
zul. Rynek proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie wschodniej drogi
odpowiednio poszerzajac chodnik (do skrzyzowania dréog DW 454 i DW 461) lub wykorzystujac
pobocze. Za ul. Rynek proponuje sie przejscie ciggu na strone zachodnig. W tym celu nalezy poszerzy¢
istniejgcy chodnik. Na rzece Brynicy konieczna jest budowa ktadki by piesi i rowerzysci nie musieli
poruszaé sie po jezdni. Konieczny jest réwniez podziat jednej dziatki nalezgcej do Nadlesnictwa Kup
oraz wykup (dziatka: 126/3). Na koncu dziatki nalezacej do Nadlesnictwa proponuje sie by cigg pieszo
— rowerowy przeszedt na strone wschodnig drogi. Pod dalszy cigg pieszo - rowerowy nalezy
wykorzysta¢ pobocze. Droga rowerowa koriczy sie na korficu zabudowan w miejscowosci Kup. Dtugos¢
catej drogi rowerowej wynosi 1,81 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys.
3.5.1.14.35.
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Rys. 3.5.1.14.35. Proponowana droga rowerowa w miejscowosci Kup
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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3.5.1.15. Budowa drogi dla roweréw Opole ul. Wroctawska — Bierkowice -
Wrzoski

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na ul. Katedralnej w Opolu (wyspa Pasieka).
Poczatkowo prowadzi istniejgcym ciggiem pieszo — rowerowym prowadzacym przez most na Odrze.
W rejonie Placu Pitsudskiego konieczna jest dobudowa krotkiego fragmentu ciggu. Dalej droga
rowerowa skreca w ul. Wroctawska. Na odcinku ul. Wroctawskiej od ul. Spychalskiego do
ul. Niemodlinskiej proponuje sie wykonanie paséw rowerowych po obu stronach jezdni. Za
skrzyzowaniem z ul. Niemodliskg proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie
wschodniej wykorzystujgc chodnik. Do przystanku autobusowego przed ul. Partyzanckg wystepuje
cigg pieszo — rowerowy. Nalezy go przedtuzy¢ do skrzyzowania z ul. Partyzancka. Za skrzyzowaniem
rowniez wystepuje cigg pieszo — rowerowy (do CH. Karolinka). Brakuje tylko jednego krétkiego
odcinka w srodku. Przy CH Karolinka wystepujg drogi rowerowe. Droga rowerowa biegnie dalej
wzdtuz ul. Wroctawskiej do Muzeum WSsi Opolskiej. W dalszej kolejnosci proponuje sie wykonanie
Sciezki rowerowej po stronie podtnocnej do Potoku Prdszkowskiego (wykorzystujgc pobocze lub
poszerzajgc chodnik) oraz wykonanie ciggu pieszo — rowerowego do konca zabudowan Opola
(wykorzystujgc pobocze). Na koncu zabudowan Opola proponuje sie przejscie drogg rowerowg na
strone potudniowg i wykonanie ciggu pieszo — rowerowego za przydroznym rowem. W tym celu
konieczny jest podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 1192/109, 1190/110, 270/30, 268/32,
273/36, 262/36). Od poczatku zabudowan Wrzosek proponuje sie wykonanie ciggu pieszo —
rowerowego po stronie potudniowej wykorzystujgc pobocze a nastepnie wykorzystanie istniejgcego
ciggu pieszo — rowerowego biegngcego do ronda przy Pétnocnej Obwodnicy Opola. Tam tez konczy
sie proponowana droga rowerowa. Ditugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 8.12 km. Przebieg
proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.15.36.
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Rys. 3.5.1.15.36. Proponowana droga rowerowa z centrum Opola do Wrzosek
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.16. Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku
ul. Czestochowskiej przez ul. Ozimska

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na Placu Wolnosci w Opolu. Biegnie wzdtuz
ul. Ozimskiej i Czestochowskiej. Poczatkowo (do ul. Koitataja) ul. Ozimska znajduje sie w strefie
uspokojonego ruchu. Na odcinku od ul. Koftataja do ul. Reymonta proponuje sie zmiane organizacji
ruchu drogowego. Po stronie potudniowej proponuje sie wykonanie buspasa z mozliwoscig jazdy
rowerdow, natomiast po stronie pétnocnej proponuje sie wykonanie pasa rowerowego. Na odcinku od
ul. Reymonta do ul. Katowickiej po stronie potudniowej mozna wykona¢ krétki pas rowerowy
a nastepnie droge rowerowga. Natomiast po stronie pétnocnej (od ul. Katowickiej) mozna wykonac
pas rowerowy a nastepnie buspas dostepny dla rowerzystéw (od ul. Dubois do nastepnego przejscia
dla pieszych). Bezposrednio przed skrzyzowaniem z ul. Reymonta proponuje sie oznakowanie
poziome na jezdni w postaci sierzantdw rowerowych oraz $luze rowerowa. Na odcinku od
ul. Katowickiej do ul. Plebiscytowej po stronie pdtnocnej proponuje sie buspas dostepny dla
rowerzystow (do przystanku autobusowego przed skrzyzowaniem z ul. Katowickg) oraz oznakowanie
poziome w postaci sierzantow rowerowych i sluze rowerowg. Natomiast po stronie potudniowej
proponuje sie pas rowerowy a nastepnie droge rowerowg. Od ptywalni rozpoczyna sie istniejacy ciag
pieszo — rowerowy, ktéry po stronie potudniowe] konczy sie przy skrzyzowaniu z ul. Kaminskiego. Od
skrzyzowania z ul. Plebiscytowg po stronie pdtnocnej proponuje sie buspas dostepny dla
rowerzystow (do ul. Rejtana), ktory taczytaby sie z istniejagcg drogg rowerowg prowadzacg do
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ul. Horoszkiewicza. Od ul. Kaminskiego do przejazdu kolejowego na ul. Czestochowskiej proponuje
sie wykonanie drogi rowerowej po stronie potudniowej odpowiednio poszerzajac istniejgcy chodnik.
Natomiast od przejazdu kolejowego do mostu na rzece Malina proponuje sie wykonanie drogi
rowerowej po stronie poétnocnej wykorzystujagc do tego celu pobocze. Na tym odcinku konieczna
bytaby tez wycinka przydroznych drzew. Od mostu na rzece Malina rozpoczyna sie cigg pieszo —
rowerowy prowadzacy do obwodnicy i dalej wzdtuz drogi DK 46 w kierunku Ozimka. Dtugos¢ catej

drogi rowerowej wynosi 6,70 km (obie strony). Przebieg proponowane] drogi przedstawiono na rys.
3.5.1.16.37.
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Rys. 3.5.1.16.37. Proponowana droga rowerowa z centrum Opola w kierunku ul. Czestochowskiej
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.17. Stworzenie spojnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku
ul. Sobieskiego przez ul. Budowlanych

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie w okolicy Katedry w Opolu. Prowadzi droga
Sw. Jakuba, na ktérej wyznaczona jest $ciezka rowerowa. Dalej prowadzi ul. Budowlanych, gdzie
rowniez wystepuje wydzielona S$ciezka rowerowa. Konczy sie ona przed skrzyzowaniem
z ul. Harcerska. Na krétkim odcinku do ul. Harcerskiej proponuje sie wykonanie obustronnych
jednokierunkowych drég rowerowych wykorzystujgc po wschodniej stronie pobocze a po zachodniej
stronie poszerzajac odpowiednio chodnik. Od ul. Harcerskiej do ul. Ustugowej proponuje sie
wykonanie Sciezki rowerowej po stronie wschodniej poszerzajac istniejgcy chodnik lub wykorzystujac
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pobocze. Od ul. Ustugowej do obwodnicy istnieje krétki fragment $ciezki rowerowej. Nastepnie
nalezy wykorzystaé tunel pieszo — rowerowy pod obwodnicg. Za obwodnicg wzdtuz ul. Sobieskiego
proponuje sie wykonac sciezke rowerowg poszerzajac lub wykorzystujgc chodnik — jest na nim juz
podziat kolorystyczny (do ul. Sottyséw). Od ul. Sottyséow do ul. Mikotaja (granica Opola) oraz dalej
w kierunku Dobrzenia Wielkiego wystepuje $ciezka rowerowa. Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi
4,22 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.17.38.
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Rys. 3.5.1.17.38. Proponowana droga rowerowa z centrum Opola w kierunku ul. Sobieskiego
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.18. Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw z centrum Opola do Kosorowic
przez dzielnice Groszowice, Grotowice oraz Przywory, Miedziang,
Kosorowice

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie przy ul. Zwirki i Wigury w Opolu. Wykorzystuje ona
istniejgcy cigg pieszo — rowerowy biegngcy wzdtuz Odry do zbiornika wodnego Kamionka Bolko.
Nastepnie proponuje sie wykorzystac istniejgcg droge rolniczg biegngcg wzdtuz Odry (konieczne jest
jej utwardzenie — obecnie jest to droga gruntowa nienadajgca sie do ruchu rowerzystéw) oraz droge
wykonang z ptyt betonowych (na przedtuzeniu ul. Jana Augustyna — konieczna tez jest zmiana
nawierzchni). Na dalszym odcinku proponuje sie wyznaczy¢ droge rowerowg ulicami: Jana Augustyna,
Franciszka Joézefa Buhla, Ksiedza Franciszka Rudzkiego, Podborng, Stanistawa Grzonki i Karola
Grzesika. Wszystkie te ulice nalezy objac strefg uspokojonego ruchu. Od ul. Grzesika droga rowerowa
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prowadzi wzdtuz drogi DW 423. Od ul. Grzesika do stacji energetycznej TAURON proponuje sie
wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej drogi poszerzajac istniejgcy chodnik (do ok.
2,5 metra). Od stacji energetycznej do granicy Opola wystepuje juz Sciezka rowerowa lub cigg pieszo
— rowerowy (po obu stronach drogi). Od granicy Opola do poczatku zabudowan Przywor proponuje
sie wykonac cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej drogi poszerzajac istniejgcy chodnik. Na
tym odcinku konieczny jest wykup gruntéw (dziatki: 1554/26, 1555/26, 1285/26, 1284/26, 188) oraz
budowa ktadki pieszo — rowerowej (istniejgcy chodnik na moscie jest zbyt waski na cigg pieszo —
rowerowy). Od poczatku Przywor proponuje sie wykonaé cigg pieszo — rowerowy po stronie
zachodniej drogi poszerzajgc chodnik. Miejscami mogg wystgpi¢ zawezenia przekroju do ok. 1,5
metra. Od ronda (przy ul. Wiejskiej) rozpoczyna sie istniejgcy cigg pieszo — rowerowy po stronie
wschodniej prowadzacy do Katéw Opolskich. W Przyworach droga rowerowa skreca
w ul. Gen. Zawadzkiego. Proponuje sie tam wyznaczyé cigg pieszo — rowerowy po stronie
potudniowej zagospodarowujac przydrozny réw a nastepnie dokonujac korekty nasypu. Na wiadukcie
kolejowym nastgpi zwezenie przekroju do 2,0 metra. Od kornca zabudowan Przywor proponuje sie
wykonaé sciezke rowerowgq po stronie potudniowej wykorzystujgc pobocze. Od poczatku zabudowan
Miedzianej mozna wykonaé cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej drogi poszerzajgc
chodnik (w Miedzianej konieczna tez jest wycinka kilku drzew, ktdore rosng w tym miejscu po obu
stronach drogi), wykorzystujgc pobocze lub réw. Od ul. Polnej w Kosorowicach do Tarnowa
Opolskiego biegnie istniejgcy cigg pieszo — rowerowy. Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 25,28

km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.18.39.
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Rys. 3.5.1.18.39. Proponowana droga rowerowa z Opola do Kosorowic
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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3.5.1.19. Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku
osiedla Zaodrze przez ul. Niemodlinska

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na Placu Wolnosci w Opolu. Poczgtkowo biegnie
ul. Mozarta oraz ktadkg nad Kanatem Mtyndwka (nalezy udostepni¢ go réwniez rowerzystom) do
Wyspy Pasieka (objeta jest strefg uspokojonego ruchu). Na przedtuzeniu ul. Barlickiego proponuje sie
wykonanie ktadki przez Odre w kierunku ul. Lubinieckiej. Tam wystepuje cigg pieszo — rowerowy
prowadzacy do mostu nad Kanatem Ulgi przy ul. Spychalskiego. Na moscie wyznaczona jest $ciezka
rowerowa. Za mostem proponuje sie wykonanie Sciezki rowerowej do ul. Niemodlinskiej po stronie
potudniowej poszerzajgc chodnik. Dalej droga rowerowa prowadzi ul. Niemodlinskg w kierunku
Zaodrza. Na odcinku od ul. Spychalskiego do ul. Wojska Polskiego proponuje sie wykonanie $ciezek
rowerowych po obu stronach drogi wykorzystujgc lub poszerzajgc istniejgce chodniki. Od ul. Wojska
Polskiego po stronie pétnocnej proponuje sie wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy poprzez przebudowe
chodnika (do okolic Biedronki) oraz wykorzystaé istniejgcy cigg pieszo — rowerowy prowadzacy do
wezta drogowego. Po stronie potudniowej (do Biedronki) wystepuje cigg pieszo — rowerowy. Za
Biedronka proponuje sie wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy poszerzajgc chodnik oraz przed weztem
wyznaczy¢ pas rowerowy na jezdni (szerokie pasy ruchu dla pojazdow).

Proponuje sie rowniez wyznaczy¢ droge rowerowg wzdtuz ul. Niemodlinskiej w kierunku wschodnim.
Od ul. Spychalskiego do mostu nad Kanatem Ulgi proponuje sie wyznaczy¢ Sciezke rowerowg po
stronie potudniowej poprzez poszerzenie chodnika. Most nad Kanatem Ulgi jest obecnie w ztym
stanie technicznym. Planowane jest w tym miejscu wybudowanie nowego mostu drogowego oraz
rownolegtej ktadki pieszo — rowerowej. Za mostem (do ul. Wroctawskiej) proponuje sie wyznaczy¢
cigg pieszo — rowerowy poprzez przebudowe istniejgcego chodnika. Na tym odcinku, ze wzgledu na
waska zabudowe, nie mozna prowadzi¢ normatywnego ciagu pieszo — rowerowego"’. Dtugo$¢ catej
drogi rowerowej wynosi 6,06 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.19.40.

41 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkdw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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Rys. 3.5.1.19.40. Proponowana droga rowerowa z centrum Opola w kierunku osiedla Zaodrze
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.20. Budowa trasy dla roweréw z Opola (ul. Krapkowicka) do Krapkowic
przez Winow, Gorki, Chrzaszczyce, Ztotniki, Proszkéw

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu ul. Krapkowickiej i ul. Spychalskiego
w Opolu. Poczatkowo biegnie wzdtuz ul. Krapkowickiej wykorzystujgc istniejgcy cigg pieszo —
rowerowy badz sciezke rowerowa. Nastepnie proponuje sie by droga rowerowa biegta ul. Parkowa,
ktora jest obecnie drogg gruntowg prowadzacg do pdl (konieczna jest zmiana nawierzchni).
Nastepnie droga prowadzi wzdtuz drogi DW 414. Przy wspdélnym przebiegu drég DK 45 i DW 414
(fragment ul. Prdszkowskiej) proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie
potudniowej poszerzajac chodnik. Konieczna jest tez wycinka drzew. Za kosciotem Sw. Jézefa do
ul. Wiosennej proponuje sie wyznaczy¢ Sciezke rowerowg na szerokim chodniku. Od ul. Wiosennej
w Opolu do ul. Gérnej w Winowie proponuje sie wykona¢ $ciezke rowerowg po stronie zachodniej
drogi zagospodarowujac pobocze, row lub poszerzajac istniejgcy chodnik. Od ul. Gérnej w Winowie
do ul. Stawowej w Gdrkach proponuje sie wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej
drogi poszerzajac chodnik. Do poczatku Chrzaszczyc proponuje sie wykonaé $ciezke rowerowg po
stronie zachodniej za ciggiem drzew i rowem. Na tym odcinku konieczny jest podziat dziatek i wykup
gruntéw (dziatki: 204, 206/1, 207, 526/208, 209, 210, 215, 515/216). W Chrzgszczycach do
ul. Szkolnej proponuje sie wytyczy¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej zagospodarowujac
przydrozny réw. Od ul. Szkolnej proponuje sie przejScie ciggu na strone wschodnig poprzez
poszerzenie chodnika (miejscami mogg wystgpi¢ przewezenia do 2,0 + 2,5 metra). Od konca
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zabudowan Chrzaszczyc do ul. Boguszyckiej w Ztotnikach proponuje sie wykonac cigg pieszo —
rowerowy po stronie wschodniej poszerzajgc chodnik. Od ul. Boguszyckiej do boiska sportowego
w Pomologii mozna wyznaczy¢é sciezke rowerowg po stronie wschodniej zagospodarowujac
przydrozny row. W rejonie boiska planuje sie przejscie na strone zachodnig i wykonanie ciggu pieszo
— rowerowego poprzez poszerzenie chodnika lub w miejsce rowu. W centrum Prészkowa od
ul. Korfantego do Biedronki przy ul. Daszyniskiego wystepuje waska zabudowa. Proponuje sie na tym
odcinku wyznaczy¢ oznakowanie poziome w postaci sierzantéw rowerowych. Od Prészkowa droga
rowerowa biegnie wzdtuz drogi DW 429 do Krapkowic. Od Biedronki do ul. Akacjowe]j proponuje sie
wytyczy¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej poprzez poszerzenie chodnika (ze wzgledu
na drzewa moze nastgpi¢ ograniczenie szerokosci do ok. 2 metréw)*. Od ul. Akacjowej do ul. Lipowej
proponuje sie wykonaé cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej w miejsce pobocza lub rowu.
Od ul. Lipowej do drogi DK 45 proponuje sie wykonac $ciezke rowerowg po stronie pétnocnej
wykorzystujgc pobocze (poczatkowo nalezy zagospodarowac réw). W Zimnicach Matych proponuje
sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie wschodniej wykorzystujac réw lub pobocze.
W rejonie Zespotu Szkdét wystgpi ograniczenie szerokosci do 1,5 metra. Do poczgtku Dabréwki Gornej
proponuje sie wykonaé $ciezke rowerowg po wschodniej stronie drogi w miejsce pobocza.
W Dabréwce Goérnej, ze wzgledu na waskg zabudowe, proponuje sie wykonanie oznakowania na
jezdni w postaci sierzantéw rowerowych. Za zabudowaniami Dgbréwki Gérnej proponuje sie
wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej poszerzajac chodnik. Na nasypach
i wiadukcie drogowym nad autostradg A4 (waski wiadukt) proponuje sie oznakowanie poziome
w postaci sierzantdw rowerowych. Za wiaduktem w Rogowie Opolskim oraz do poczatku Gwozdzic
proponuje sie wyznaczy¢ ciggi pieszo — rowerowe w miejsce rowu lub pobocza (w Rogowie Opolskim
po stronie wschodniej, dalej po stronie zachodniej). W Gwozdzicach wystepuje waska zabudowa.
Proponuje sie wykonanie oznakowania poziomego w postaci sierzantdw rowerowych. Od Gwozdzic
do przejazdu kolejowego w Krapkowicach proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego
w miejsce rowu, pobocza lub na ostatnim odcinku poprzez remont i poszerzenie istniejgcego
chodnika. W rejonie przejazdu kolejowego w Krapkowicach konczy sie proponowana droga
rowerowa. Dalej przebieg drogi rowerowej opisany zostat przy okreslaniu drég przy moscie
kolejowym w Krapkowicach. Dtugo$¢ catej drogi rowerowej wynosi 27,50 km. Przebieg proponowanej
drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.20.41.

2 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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Rys. 3.5.1.20.41. Proponowana droga rowerowa z Opola do Krapkowic
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.21. Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw taczacej Opole z Dgbrowq oraz
Niemodlinem

Proponowana droga rowerowa z Opola do Dabrowy rozpoczyna sie przy rondzie we Wrzoskach.
Poczatkowo wykorzystuje dawny przebieg drogi a nastepnie proponuje sie wykonanie Sciezki
rowerowej za rowem i drzewami. Na tym odcinku konieczny jest podziat dziatek i wykup gruntéow
(dziatki: 638/1, 639/1, 641/1, 642/1, 643/1, 644/1, 637/1, 633/4, 632/2, 619/3, 602/2, 602/1, 601,
596, 112/2, 109, 145, 148/2). Dalej proponuje sie poprowadzenie drogi rowerowej ul. Brzozowg
i Karczowskg w Dgbrowie. Obie te ulice nalezy objac strefg uspokojonego ruchu.

Proponowana droga rowerowa z Niemodlina do Opola rozpoczyna sie na skrzyzowaniu DK 46 i DW
405 w Niemodlinie. Prowadzi wzdtuz drogi DK 46. Do konca zabudowan Niemodlina proponuje sie
wykona¢ ciag pieszo — rowerowy po stronie potudniowej drogi odpowiednio poszerzajac chodnik.
Nastepnie proponuje sie wykona¢ (do poczatku zabudowan Sosndowki) Sciezke rowerowg po stronie
potudniowej za rowem. Konieczny bedzie wykup gruntéw (dziatki: 1168/5, 1168/4, 1168/3, 57/5,
57/13, 57/12). W Sosndéwce proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej
poszerzajgc chodnik (miejscami mogg wystgpi¢ zwezenia). Za Sosnéwka do skrzyzowania z DW 435
proponuje sie Sciezke rowerowg po stronie potudniowej za rowem. Na tym odcinku konieczny bedzie
podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 47/3, 47/4, 46/1). Dalej $ciezka rowerowa skreca na droge
DW 435. Do poczatku zabudowan Pradéw proponuje sie Sciezke po stronie potudniowej na poboczu
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lub w miejsce rowu. W Pradach proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie pétnocnej w miejsce
rowu. Za Pragdami wystepuje waski wiadukt nad autostradg A4. Dlatego na wiadukcie i dojazdach do
niego z obu stron proponuje sie oznakowanie poziome w postaci sierzantoéw rowerowych. Nastepnie
w obszarze leSnym mozna wyznaczy¢ sciezke rowerowa na poboczu po stronie poftudniowej. Za
obszarem le$nym konieczny bedzie wykup gruntéw (dziatki: 505/25, 506/25). W Wawelnie do
ul. Dgbrowskiej proponuje sie wykonaé cigg pieszo — rowerowy po stronie pétnocnej
zagospodarowujgc przydrozny réow. Od ul. Dabrowskiej do ul. tgcznej wystepuje waska zabudowa.
Z tego powodu proponuje sie na tym odcinku drogi zastosowa¢ oznakowanie poziome w postaci
sierzantéw rowerowych. Od ul. tgcznej do korica zabudowan Wawelna proponuje sie wykonac ciag
pieszo — rowerowy po stronie potudniowej wykorzystujgc row lub pobocze. Na obszarze
niezabudowanym pomiedzy Wawelnem a Chrdscing proponuje sie wyznaczy¢ cigg pieszo — rowerowy
po stronie potudniowej za rowem. Na tym odcinku konieczny bedzie wykup gruntéw (dziatki: 107,
108, 198/109, 110, 111, 112, 113, 114, 115, 200/116, 117, 119, 120, 123, 124, 125, 13, 14, 526/18,
514/21, 515/21, 22, 252/28, 253/28, 29, 34, 521/35, 346/41, 350/41, 331/42, 335/42, 48, 283/49,
286/49, 340/52, 341/52, 53, 296/56, 294/56, 466/59, 467/59, 461/59, 313/62, 65, 527/70, 73,75, 78,
81, 87, 588/91, 587/91). Na terenie Chrdsciny do ul. Dgbrowskiej proponuje sie cigg pieszo —
rowerowy po stronie pétnocnej w miejsce pobocza. Do ul. Nowowiejskiej proponuje sie cigg pieszo —
rowerowy po stronie potudniowej (w miejsce istniejgcego chodnika — moga tam wystgpi¢ zwezenia
z powodu rosngcych drzew), do ul. Komprachcickiej po stronie pétnocnej (poszerzajgc chodnik),
natomiast do ul. Kolejowe] (w miejsce pobocza). Dalej droga rowerowa skreca w ul. Kolejowa. Na
odcinku ul. Kolejowej (od. DW 435 do ul. Torowej) wystepuje waska zabudowa — proponuje sie tam
oznakowanie poziome na jezdni w postaci sierzantéw rowerowych. Dalej trasa rowerowa wiedzie
ul. Torowg wzdtuz toréw kolejowych. Na tej ulicy nalezy zastosowac strefe uspokojonego ruchu.
Droga rowerowa (ulica Torowa) koniczy sie przy wezle na ul. Niemodlinskiej w Opolu.

Proponuje sie réwniez wykonanie dwéch krétkich tgcznikow rowerowych: z Dgbrowy do Wawelna
(poprzez zastosowanie oznakowania poziomego na jezdni w postaci sierzantow rowerowych) oraz
z Chrésciny do Wrzosek (od ul. Torowej do ul. Krétkiej w Chrdscinie zastosowanie sierzantow
rowerowych, od ul. Krétkiej do ul. Polnej wykonanie ciggu pieszo — rowerowego w miejsce
istniejgcego chodnika po stronie zachodniej, a dalej do drogi DW 414 wykonanie oznakowania
W postaci sierzantow rowerowych).

Dtugos¢ catej drogi rowerowej wynosi 28,59 km. Przebieg proponowane] drogi przedstawiono na rys.
3.5.1.21.42.
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Rys. 3.5.1.21.42. Proponowana droga rowerowa z Opola do Dgbrowy i Niemodlina
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.22. Budowa odcinkéw drog dla roweréw z Lewina Brzeskiego do Wrzosek
przez Skorogoszcz i Skarbiszow

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu ulic Powstaricéw Slaskich i Koéciuszki
w Lewinie Brzeskim. Prowadzi ul. Powstaricdw Slaskich. Poczatkowo (do ul. Rolnej) nalezy
wykorzystaé istniejgcy chodnik po stronie potudniowej tworzac cigg pieszo — rowerowy (na tym
odcinku wystapi zwezenie ciaggu® do ok. 1,8 + 2,0 metréw). Od ul. Rolnej do przejazdu kolejowego
proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej odpowiednio poszerzajac chodnik. Za
przejazdem kolejowym (do drogi DK 94) oraz wzdtuz drogi DK 94 (do Nysy Ktodzkiej) proponuje sie
Sciezke rowerowgq po stronie potudniowej za rowem i drzewami. Na tym odcinku konieczny bedzie
podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 27/2, 27/3, 27/6, 27/7, 27/8, 30/1, 1366, 1368, 1371, 1369,
1370, 102, 36, 35/3, 34, 33, 32/2, 32/1, 31, 30, 29/1, 29/2, 28, 27, 45, 46, 56/1). W rejonie mostu nad
Nysg Ktodzkg proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowej wykorzystujgc chodnik.
Przed mostem konieczna jest tez budowa ktadki nad korytem rzeki. Za mostem w Skorogoszczy na
krétkim odcinku wystepuje waska zabudowa. Z tego powodu proponuje sie tam oznakowanie
poziome w postaci sierzantéw rowerowych. W dalszej czesci — do konca zabudowan Skorogoszczy

2 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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nalezy wykorzystaé istniejgcy cigg pieszo — rowerowy po stronie potudniowe]. Za zabudowaniami
proponuje sie Sciezke rowerowg po stronie pétnocnej za rowem i drzewami. Na tym odcinku
konieczny bedzie podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 280/2, 286/2, 286/3, 286/5, 533/2, 530,
529, 528/1, 526, 525, 524, 523, 521/2, 1). W Borkowicach proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po
stronie pdétnocnej w miejsce istniejgcego rowu. Dalej proponuje sie Sciezke rowerowg za drzewami
i rowem, wykorzystujgc droge rolniczg za drzewami (konieczne jest jej utwardzenie) lub pobocze. Na
tym odcinku konieczna jest tez podziat dziatek i wykup gruntow (dziatki: 8/1, 10/3, 10/2, 11/2, 15/3,
15/4, 477, 17, 18, 19/1, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 29, 32/1, 679, 57). W miejscowosci Skarbiszéw
proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie pdéftnocnej odpowiednio poszerzajgc chodnik
(miejscami mogg wystgpi¢ zwezenia do 1,5 + 2,0 metrdow). Za terenem zabudowanym proponuje sie
Sciezke rowerowg po stronie pétnocnej zagospodarowujac przydrozny réw. W Karczowie wystepuje
cigg pieszo — rowerowy po stronie potnocnej o szerokosci 2,2 metra. Za Karczcowem proponuje sie
Sciezke rowerowg po stronie pétnocnej za rowem i drzewami. Na tym odcinku konieczny bedzie
podziat dziatek i wykup gruntéw (dziatki: 541/2, 543, 544, 545, 526, 525, 524, 523/2, 523/1, 522, 521,
520, 519/2, 518/4, 518/1, 517/2, 517/1, 516, 515, 514/3, 514/2, 514/1). Na tym odcinku konieczna
jest tez budowa kfadki dla rowerzystéw. Przy skrzyzowaniu drég DK 46 i DK 94 po stronie pétnocnej
rozpoczyna sie droga rolnicza prowadzgca do skrzyzowania Obwodnicy Pétnocnej Opola z drogg DW
414 we Wrzoskach. Mozna jg udostepni¢ rowniez rowerzystom. Brakuje na niej tylko odcinka
o dtugosci ok. 200 metréw. Od skrzyzowania Obwodnicy Pétnocnej Opola z drogg DW 414 do ronda
we Wrzoskach proponuje sie wykona¢ sSciezke rowerowg po stronie zachodniej w miejsce pobocza.
Na rondzie koriczy sie proponowana droga rowerowa. Ma ona dalej przedtuzenie przez Wrzoski
(istniejacy cigg pieszo — rowerowy). Dtugosc¢ catej drogi rowerowej wynosi 17,45 km. Przebieg
proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.22.43.
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(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.23. Budowa drogi dla roweréw z Opola do Turawy przez Zawade

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu ul. Ozimskiej z ul. Horoszkiewicza.
Wykorzystuje istniejgcy cigg pieszo — rowerowy wzdtuz ul. Horoszkiewicza (po stronie zachodniej),
a nastepnie skreca w ul. Sosnkowskiego wykorzystujgc istniejacg $ciezke rowerowga. Jedynie na
poczatku (od ul. Horoszkiewicza do ul. Matopolskiej) brakuje krétkiego fragmentu Sciezki — mozna go
wykonaé w miejsce istniejgcego trawnika. Dalej trasa prowadzi istniejgcymi drogami rowerowy
wzdtuz ul. Wiejskiej. Dochodzi do skrzyzowania z ul. Oleskg i dalej proponuje sie jej przebieg wzdtuz
drogi DK 45. Do granicy Opola proponuje sie wykonaé sciezke rowerowga po stronie wschodniej
poprzez poszerzenie chodnika. Na rzece Swornica konieczna jest budowa ktadki dla rowerzystow. Na
obszarze niezabudowanym proponuje sie wykonanie $ciezki rowerowej po stronie wschodniej za
rowem lub na poboczu. Na tym odcinku konieczny bedzie podziat dziatek i wykup gruntow (dziatki:
97/7,96/7, 292/7, 293/7, 193/5, 192/5, 143/9, 80/9, 309/125). Od poczatku zabudowan Zawady do
mostu na rzece Jemielnica proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej w miejsce
pobocza. Przed mostem proponuje sie przejscie ciggiem na strone wschodnig i wykorzystanie
istniejgcego ciggu pieszo — rowerowego (na samym moscie nastgpi zwezenie ciggu do 1,5 metra).
W rejonie ul. Luboszyckiej cigg pieszo — rowerowy przechodzi zndw na strone zachodnig i obecnie
konczy sie na rondzie. Na rondzie tym proponuje sie by droga rowerowa skrecita w prawo —
poczatkowo jako cigg pieszo — rowerowy powstaty poprzez zagospodarowanie przydroznego rowu po
stronie pétnocnej, a od przejazdu po stronie potudniowej. Przy przejezdzie kolejowym konieczny
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bedzie wykup czesci jednej dziatki (1783/165). W miejscowosci Kotdrz Maty proponuje sie wykona¢
cigg pieszo — rowerowy wzdtuz ul. 1 Maja po stronie pdétnocnej w miejsce pobocza oraz
poprowadzenie drogi rowerowe] dalej ul. Polng (nalezy zastosowa¢ na niej strefe ruchu
uspokojonego). Do poczatku zabudowan Turawy proponuje sie wykonanie $ciezki rowerowej po
stronie pdétnocnej za drzewami lub wykorzystujgc pobocze. W miejscowosci Turawa, ze wzgledu na
znaczne potoki ruchu pieszych i rowerzystdw, proponuje sie wykonanie obustronnych ciggdéw pieszo
— rowerowych (w miejsce pobocza lub poszerzajgc chodniki). Na rzece Mata Panew proponuje sie
wykonanie ktadki pieszo — rowerowej. Za rzeka proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego
po stronie potudniowej do poczatku Jeziora Turawskiego wykorzystujgc pobocze. Jednoczesnie na
ul. Ogrodowej w Turawie (dojazd do Jeziora Turawskiego) nalezy zastosowac strefe uspokojonego
ruchu. Dtugosé catej drogi rowerowej wynosi 17,20 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono
narys. 3.5.1.23.44,
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(zrédfo: opracowanie wtasne)
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3.5.1.24. Budowa drogi dla roweréw na trasie Stare Siotkowice — Nowe
Siotkowice — tubienia — Kaniow

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na rondzie w Starych Siotkowicach. Poczatkowo
biegnie ul. Michata jako cigg pieszo — rowerowy po stronie wschodniej (poprzez poszerzenie
chodnika) a nastepnie skreca w ul. Klapacz (wykorzystujac chodnik o szerokosci 1,8 + 2,0 metréow™
lub przydrozny réw). Przed mostem na rzece Brynica do skrzyzowania ul. Kupskiej i ul. Pokojskiej w
Nowych Siotkowicach (waska zabudowa, ciggi drzew po obu stronach drogi, waski wiadukt nad linig
kolejowg) proponuje sie zastosowanie oznakowania poziomego w postaci sierzantdw rowerowych.
Na skrzyzowaniu ul. Kupskiej i ul. Pokojskiej droga rowerowa prowadzi prosto przez las. Konieczna
jest utwardzenie drogi lesnej. Za obszarem le$Snym proponuje sie poprowadzenie drogi w kierunku
miejscowosci Lubienia (na terenie niezabudowanym proponuje sie wykonanie oznakowania
poziomego w postaci sierzantow rowerowych ze wzgledu na niewielki ruchu pojazdéw,
a w miejscowosci Lubienia wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po zachodniej stronie drogi
W miejsce pobocza) oraz w kierunku miejscowosci Kanidw (w obszarze lesnym wykonaé Sciezke
rowerowg po stronie potudniowej na poboczu lub zagospodarowujgc przydrozny réw — konieczna
bedzie tez wycinka niektorych drzew, a w miejscowosci Kanidw wykonac cigg pieszo — rowerowy
wzdtuz ul. Wiejskiej wykorzystujgc pobocze). Dtugosé¢ catej drogi rowerowej wynosi 9,97 km. Przebieg
proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.24.45,
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(zrédfo: opracowanie wtasne)

“ Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.)
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3.5.1.25. Budowa drogi dla roweréw tgczacej Opole z lIzbickiem i Tarnowem
Opolskim przez Walidrogi

Proponowana droga rowerowa rozpoczyna sie na skrzyzowaniu ul. Ozimskiej i ul. Tysigclecia w Opolu.
Wzdtuz ul. Tysigclecia i ul. Grudzickiej proponuje sie cigg pieszo — rowerowy po stronie zachodniej
powstaty poprzez poszerzenie chodnika. Dalej droga rowerowa prowadzi ul. Morcinka, ktéra obecnie
objeta jest juz strefg uspokojonego ruchu. Nastepnie droga prowadzi ul. Strzelecky. Do ronda na
obwodnicy proponuje sie wykonac sciezke rowerowa po stronie potudniowej wykorzystujgc réw lub
pobocza (miejscami mogg wystgpi¢ ograniczenia szerokosci z powodu drzew do 1,5 metra). Za
rondem proponuje sie przejscie Sciezki rowerowej na strone pétnocng i poprowadzenie jej do
miejscowosci Walidrogi poprzez wykorzystanie pobocza lub przydroznego rowu. W Walidrogach
wystepuje cigg pieszo — rowerowy o szerokosci 1,8 metra. Za miejscowoscig Walidrogi proponuje sie
przejscie $ciezki rowerowej na strone potudniowg i kontynuowanie jej az do poczatku zabudowan
Nakta (wykorzystujac réw lub pobocze). Od poczatku Nakta do skrzyzowania z ul. Tarnowska
proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po stronie pdétnocnej poprzez poszerzenie
chodnika. Dalej droga rowerowa wykorzystuje opisang trase rowerowg z Tarnowa Opolskiego do
Izbicka.

Proponuje sie rodwniez odgatezienie tej drogi za miejscowosciag Walidrogi w kierunku Tarnowa
Opolskiego. Wzdtuz ul. Klimasa nalezy poprowadzi¢ poczatkowo w obszarze lesnym Sciezke
rowerowg za ciggiem drzew po stronie wschodniej. Konieczny bedzie tutaj wykup gruntow (dziatki:
134/2, 156/3). Nastepnie (do ul. Nakielskiej) proponuje sie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego po
stronie wschodniej poprzez zagospodarowanie przydroznego rowu. Dtugosé catej drogi rowerowe;j
wynosi 16,92 km. Przebieg proponowanej drogi przedstawiono na rys. 3.5.1.25.46.
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Rys. 3.5.1.25.46. Proponowana droga rowerowa z Opola do Izbicka i Tarnowa Opolskiego
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.26. Stworzenie tras rowerowych usprawniajacych podréze miedzygminne
na terenach podmiejskich

Zaproponowane w tym rozdziale drogi rowerowe spinajg przedstawione wczesniej trasy rowerowe.
Majg charakter obwodowy. Ze wzgledu na fakt, ze w wiekszosci prowadzg drogami powiatowymi lub
gminnymi (o niewielkim natezeniu ruchu) zaproponowano nie tworzy¢ na nich dodatkowej
infrastruktury dla rowerzystéw. Na tych drogach zaproponowano zastosowanie oznakowania
poziomego w postaci sierzantéw rowerowych. Przedstawione w tym rozdziale drogi rowerowe majg
drugorzedne znaczenie dla rozwoju Aglomeracji Opolskiej. Z tego powodu mozna je wykonac
w kolejnym etapie.
— Droga rowerowa z Kaniowa do miejscowosci Kup prowadzi drogg lesng nieutwardzong
(przedtuzenie ul. Witosa) — konieczne jest utwardzenie drogi oraz oznakowanie poziome drogi
w postaci sierzantéw rowerowych.
— Droga rowerowa z miejscowosci Kup do tubnian prowadzi drogg wojewddzkg DW 461 — nalezy
zastosowac oznakowanie poziome w postaci sierzantdw rowerowych.
— Droga rowerowa z tubnian do Turawy prowadzi ul. Opolskg, ul. Brzozowg do miejscowosci
Osowiec (jest to droga lesna — konieczna jest utwardzenie drogi), ul. Cmentarng i ul. Opolska
w Osowcu, ul. Opolskg i ul. Kotarskg w Wegrach do miejscowosci Kotérz Maty (dalej
wykorzystuje opisang wczesniej droge z Opola do Turawy) — nalezy zastosowaé oznakowanie
poziome w postaci sierzantdw rowerowych.
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Droga rowerowa z Kotérza Matego do Debskiej Kuzni prowadzi ul. 1 Maja w Kotdrzu Matym do
miejscowosci Kotdrz Wielki oraz drogg do Debskiej Kuzni przez Niwki — nalezy zastosowaé
oznakowanie poziome w postaci sierzantéw rowerowych.

Droga rowerowa z Debskiej Kuzni do Falmirowic prowadzi ul Niweckg i ul. Wiejskg w Debskiej
Kuzni do miejscowosci Debie i miejscowosci Falmirowice (oraz dalej do drogi DK 94) — nalezy
zastosowac oznakowanie poziome w postaci sierzantéw rowerowych.

Droga rowerowa z Ozimka do lzbicka prowadzi ul. Kolejowg do miejscowosci Daniec a dalej
ul. Utrackg do Izbicka — nalezy zastosowac¢ oznakowanie poziome w postaci sierzantéow
rowerowych.

Droga rowerowa z Izbicka do Gogolina prowadzi ul. Gogoliriska do miejscowosci Otmice i Kamien
Slaski, a dalej ul. Gogoliriska, Kamienng i Ligonia do Gogolina lub dalej ul. Kamienng do
Krapkowic - nalezy zastosowaé oznakowanie poziome w postaci sierzantdw rowerowych.

Droga rowerowa z Tutowic do Komprachcic prowadzi ul. 1 Maja i ul. Opolskg do miejscowosci
Skarbiszowice i Szydtédw, dochodzi do drogi DW 429 prowadzacej do Komprachcic — nalezy
zastosowac oznakowanie poziome w postaci sierzantéw rowerowych.

Droga rowerowa z Komprachcic do Opola prowadzi ul. Opolska do miejscowosci Osiny
i Chmielowice i dalej do wezta na ul. Niemodlifskiej w Opolu — nalezy dopusci¢ ruch rowerowy
na istniejacym chodniku o szerokosci 2,0 metry®.

Droga rowerowa z Komprachcic do Chrzgszczyc prowadzi ul. Prészkowska do miejscowosci
Domecko, dalej ul. Brzozowg, ul. Zamkowa, ul. Opolskg i ul. Cmentarna do Chrzaszczyc — nalezy
zastosowac oznakowanie poziome w postaci sierzantéw rowerowych.

Dtugosé tras rowerowych wynosi 94,38 km. Przebieg proponowanych tras przedstawiono na rys.

3.5.1.26.47. + 3.5.1.26.48.

o Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury i Rozwoju na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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Rys. 3.5.1.26.48. Proponowane trasy rowerowe usprawniajgce podrdze miedzygminne
w potudniowej czesci Aglomeracji Opolskiej
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.5.1.27. Koszty dokumentacji, budowy i utrzymania planowanych drég
rowerowych

Koszty zwigzane z wykonaniem dokumentacji, budowg oraz utrzymaniem drég rowerowych zostaty
okreslone na podstawie informacji z firm zajmujacych sie projektowaniem infrastruktury rowerowej,
wynikami przetargéw dotyczacych infrastruktury rowerowej oraz doswiadczenia autoréw w tym
zakresie. Koszty te zostaty przedstawione dla kazdej drogi rowerowej oddzielnie. Koszty zwigzane
zrealizacjg i funkcjonowaniem poszczegdlnych drég rowerowych zaprezentowano w tabelach
3.5.1.27.15+3.5.1.27.41
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Tab. 3.5.1.27.15. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Gogolina do Krapkowic

GOGOLIN - KRAPKOWICE
Jednostkow
Jednostka Wymiar i Koszt budowy
Opis koszt budowy
- - [zt] [zt]
Istniejgce drogi rowerowe Km 1,81 0 0
Budowa nowej drogi
- Km 0 420000 0
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie Km 3,15 210 000 661 500
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R Km 0 20 000 0
Budowa drég rolniczych i lesnych z
. Km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. . ) Km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
_ Km 0,81 2730 2211
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. Km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 0 4000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 5,77
Koszt budowy drogi ogétem zt 663 711
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y 8 J 2t/rok 19 840

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.16. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Gogolina do Dgbréwki

GOGOLIN — DABROWKA

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
o km 2,9 420 000 1218000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 0,58 210 000 121 800
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 1,65 2730 4 505
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 2,15 12 000 25 800
Dtugos¢ drogi rowerowej km 5,13
Koszt budowy drogi ogétem zt 1370 105
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 13920
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Tab. 3.5.1.27.17. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Gogolina do Zdzieszowic

GOGOLIN - ZDZIESZOWICE

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 1,43 0 0
Budowa nowej drogi
o km 12,25 420 000 5 145 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,15 210 000 451 500
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,57 20000 11400
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 1,6 2730 4368
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,11 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 3,11 12 000 37320
Dtugos¢ drogi rowerowej km
Koszt budowy drogi ogétem zt 5 649 588
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 65 600
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Tab. 3.5.1.27.18. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej w Zdzieszowicach

ZDZIESZOWICE

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 2,75 0 0
Budowa nowej drogi
o km 0,29 420 000 121 800
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,93 210 000 615 300
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,22 20000 4 400
Budowa drdg rolniczych i lesnych z
8 Y y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
) km 0,44 2730 1201
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 0 12 000 0
Dtugosc¢ drogi rowerowej km 6,63
Koszt budowy drogi ogétem zt 742 701
Koszt utrzymania drogi rowerowej
v 2 ! zt/rok 24 760
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Tab. 3.5.1.27.19. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Tarnowa Opolskiego do Izbicka

TARNOW OPOLSKI - IZBICKO

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
o km 3,47 420 000 1457 400
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,04 210 000 428 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,8 2730 2184
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0,36 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 1,62 12 000 19 440
Dtugos¢ drogi rowerowej km 6,67
Koszt budowy drogi ogétem zt 1907 424
Koszt utrzymania drogi rowerowej
v & / zt/rok 22 040
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Tab. 3.5.1.27.20. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Ozimka do Krasiejowa

OZIMEK — KRASIEJOW

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 1,57 0 0
Budowa nowej drogi
o km 0,66 420 000 277 200
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,17 210 000 455 700
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdg rolniczych i lesnych z
8 Y y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
) km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,5 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 36 4 000 144 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 5,9
Koszt budowy drogi ogétem zt 876 900
Koszt utrzymania drogi rowerowej
y & ’ 24/rok 17 600
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Tab. 3.5.1.27.21. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Grodzca

OPOLE — GRODZIEC

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 10,83 0
Budowa nowej drogi
o km 8,1 420 000 3402 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 3,43 210 000 720 300
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. . , km 0 100 000
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0 2730
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 0 12 000
Dtugosc drogi rowerowej km 22,36
Koszt budowy drogi ogétem zt 4122 300
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 89 440
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Tab. 3.5.1.27.22. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Jetowej do Krzanowic

JELOWA — KRZANOWICE — OPOLE

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 1,74 0 0
Budowa nowej drogi
o km 12,15 420 000 5103 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 3,26 210 000 684 600
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,84 2730 2293
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 36 4 000 144 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 0 12 000 0
Dtugosc drogi rowerowej km 17,99
Koszt budowy drogi ogétem zt 5933 893
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 68 600
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Tab. 3.5.1.27.23. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Brynicy do Czarnowgsow

BRYNICA — CZARNOWASY

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
o km 7,86 420 000 3301 200
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,09 210 000 438 900
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 0,28 12 000 3360
Dtugos¢ drogi rowerowej km 9,95
Koszt budowy drogi ogétem zt 3743 460
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 39800
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Tab. 3.5.1.27.24. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Dobrzenia Wielkiego do Stobrawy

DOBRZEN WIELKI — STOBRAWA

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 7,64 0 0
Budowa nowej drogi
o km 5,92 420 000 2 486 400
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 1,14 210 000 239 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 2,33 20000 46 600
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,7 2730 1911
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,44 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 1,2 12 000 14 400
Dtugos¢ drogi rowerowej km
Koszt budowy drogi ogétem zt 2788711
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 68 120
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Tab. 3.5.1.27.25. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Niemodlina do Tutowic

NIEMODLIN - TUtOWICE

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 2,52 0 0
Budowa nowej drogi
o km 1,95 420 000 819 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 1,89 210 000 396 900
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdg rolniczych i lesnych z
8 Y y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,33 2730 901
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 96 4 000 384 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 1,16 12 000 13920
Dtugosc¢ drogi rowerowej km 6,69
Koszt budowy drogi ogétem zt 1614721
Koszt utrzymania drogi rowerowej
v 2 ! zt/rok 25 440
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Tab. 3.5.1.27.26. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Gogolina do Katéw Opolskich

GOGOLIN — KATY OPOLSKIE

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 0,17 0 0
Budowa nowej drogi
o km 4,72 420 000 1982 400
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,54 210 000 533 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,55 20000 11 000
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,58 2730 1583
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 8,56
Koszt budowy drogi ogétem zt 2528 383
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 31920
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Tab. 3.5.1.27.27. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej przy moscie kolejowym w

Krapkowicach

KRAPKOWICE — DOJAZD DO MOSTU

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Istniejgce drogi rowerowe km 0,29 0 0
Budowa nowej drogi
o km 0,82 420 000 344 400
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 0,79 210 000 165 900
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drég rolniczych i lesnych z
8 y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,22 2730 601
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,51 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugosc¢ drogi rowerowej km 3,63
Koszt budowy drogi ogétem zt 510901
Koszt utrzymania drogi rowerowej
H : ! zt/rok 7 600

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.28. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej ze Steblowa do Strzeleczek

STEBLOW — STRZELECZKI

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 2,28 0 0
Budowa nowej drogi
o km 4,85 420 000 2 037 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 1,38 210 000 289 800
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,33 2730 901
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0,87 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 3,16 12 000 37 920
Dtugos¢ drogi rowerowej km 9,71
Koszt budowy drogi ogétem zt 2 365 621
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ! 24/rok 34040
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Tab. 3.5.1.27.29. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej w miejscowosci Kup

KUP

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
o km 0,99 420 000 415 800
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 0,82 210 000 172 200
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdg rolniczych i lesnych z
8 Y y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
) km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 48 4 000 192 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 0,16 12 000 1920
Dtugos¢ drogi rowerowej km 1,81
Koszt budowy drogi ogétem zt 781 920
Koszt utrzymania drogi rowerowej
v 2 ! zt/rok 7 240
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Tab. 3.5.1.27.30. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Wrzosek

OPOLE — BIERKOWICE — WRZOSKI

(utrzymanie biezace, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 4,55 0 0
Budowa nowej drogi
o km 1,91 420 000 802 200
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 1,4 210 000 294 000
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdg rolniczych i lesnych z
8 Y y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0,26 100 000 26 000
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
) km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo- )
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 0,89 12 000 10 680
Dtugos¢ drogi rowerowej km 8,12
Koszt budowy drogi ogétem zt 1132880
Koszt utrzymania drogi rowerowej
v 2 ! zt/rok 31440
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Tab. 3.5.1.27.31. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z centrum Opola w kierunku ul.

Czestochowskiej

OPOLE - UL. CZESTOCHOWSKA

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Istniejgce drogi rowerowe km 2,93 0 0
Budowa nowej drogi
o km 0,33 420 000 138 600
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 1,94 210 000 407 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drég rolniczych i lesnych z
8 y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 1,3 100 000 130000
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,21 2730 573
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo-
m2 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 6,71
Koszt budowy drogi ogétem zt 676 573
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y 8 ) 2t/rok 20800

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.32. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z centrum Opola w kierunku ul.

Sobieskiego

OPOLE — UL. SOBIESKIEGO

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Istniejgce drogi rowerowe km 1,5 0 0
Budowa nowej drogi
o km 1,65 420 000 693 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 0,64 210 000 134 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,29 20000 5800
Budowa drég rolniczych i lesnych z
8 y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapasow
Oznakowanie drogi sierzantami
) km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0,14 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo - )
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 4,22
Koszt budowy drogi ogétem zt 833 200
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ) 2t/rok 16 320

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.33. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Kosorowic

OPOLE — KOSOROWICE

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 13,36 0 0
Budowa nowej drogi
o km 4,41 420 000 1852200
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 3,18 210 000 667 800
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drég rolniczych i lesnych z
] km 2,66 600 000 1596 000
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,67 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 48 4 000 192 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 0,47 12 000 5640
Dtugos¢ drogi rowerowej km
Koszt budowy drogi ogétem zt 4313 640
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 83 800
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Tab. 3.5.1.27.34. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z centrum Opola w kierunku osiedla

Zaodrze

OPOLE — UL. NIEMODLINSKA

(utrzymanie biezgce, odsniezanie)

Istniejgce drogi rowerowe km 2,15 0 0
Budowa nowej drogi
o km 0 420 000 0
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,64 210 000 554 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,66 20000 13 200
Budowa drég rolniczych i lesnych z
8 y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0,22 100 000 22 000
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
) km 0,39 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 540 4 000 2 160 000
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 6,06
Koszt budowy drogi ogétem zt 2 749 600
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y 8 J 2t/rok 21800

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.35. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Krapkowic

OPOLE — PROSZKOW — KRAPKOWICE

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 1,11 0 0
Budowa nowej drogi
o km 13,12 420 000 5510400
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 7,9 210 000 1 659 000
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,41 20000 8200
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 4,96 2730 13541
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 1,01 12 000 12120
Dtugos¢ drogi rowerowej km 27,5
Koszt budowy drogi ogétem zt 7 203 261
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 90 160
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Tab. 3.5.1.27.36. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Dgbrowy i Niemodlina

OPOLE — DABROWA — NIEMODLIN

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédfto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
o km 12,6 420 000 5292 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 4,44 210 000 932 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,26 20000 5200
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 6,14 2730 16 762
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 5,15 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntéw km 5,77 12 000 69 240
Dtugos¢ drogi rowerowej km
Koszt budowy drogi ogétem zt 6 315 602
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 24/rok 69 200
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Tab. 3.5.1.27.37. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Lewina Brzeskiego do Wrzosek

LEWIN BRZESKI — WRZOSKI

(utrzymanie biezgce, odsniezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 1,24 0 0
Budowa nowej drogi
. km 12,25 420 000 5145 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,1 210 000 441 000
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 1,48 20000 29 600
Budowa drég rolniczych i lesnych z
) km 0,2 600 000 120000
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0,18 2730 491
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 114 4 000 456 000
rowerowych
Wykup gruntow km 8,4 12 000 100 800
Dtugos¢ drogi rowerowej km 17,45
Koszt budowy drogi ogétem zt 6 292 891
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ’ 2t/rok 68 280
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Tab. 3.5.1.27.38. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Turawy

OPOLE - TURAWA

(utrzymanie biezgce, od$niezanie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Istniejgce drogi rowerowe km 4,11 0 0
Budowa nowej drogi
o km 8,05 420 000 3381 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 3,17 210 000 665 700
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drdég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) ) ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,87 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 240 4 000 960 000
rowerowych
Wykup gruntéw km 1,68 12 000 20 160
Dtugos¢ drogi rowerowej km 17,2
Koszt budowy drogi ogétem zt 5 026 860
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y & ! 24/rok 61320
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Tab. 3.5.1.27.39. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej ze Starych Siotkowic do Lubieni i

Kaniowa

STARE SIOtKOWICE - LUBIENIA — KANIOW

(utrzymanie biezgce, odsniezanie)

Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
o km 6,35 420 000 2 667 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 0,44 210 000 92 400
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0,73 20000 14 600
Budowa drég rolniczych i lesnych z
] km 0,85 600 000 510 000
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 1,6 2730 4368
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
) km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa ktadek pieszo - 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugos¢ drogi rowerowej km 9,97
Koszt budowy drogi ogétem zt 3 288 368
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y 8 J 2t/rok 30080

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.40. Koszty zwigzane z realizacjg drogi rowerowej z Opola do Izbicka i Tarnowa

Opolskiego

OPOLE - IZBICKO — TARNOW OPOLSKI

(utrzymanie biezgce, odsniezanie)

Istniejgce drogi rowerowe km 1,84 0 0
Budowa nowej drogi
o km 10,95 420 000 4599 000
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 2,72 210 000 571 200
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 0 20000 0
Budowa drég rolniczych i lesnych z
8 Y Y km 0 600 000 0
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
. ) i km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 0 2730 0
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 1,41 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- 5
m 0 4 000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0,37 12 000 4 440
Dtugos¢ drogi rowerowej km 16,92
Koszt budowy drogi ogétem zt 5174 640
Koszt utrzymania drogi rowerowej
Y 8 J 2t/rok 62040

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 3.5.1.27.41. Koszty zwigzane z realizacjg drog rowerowych usprawniajgcych podrdze
miedzygminne

TRASY ROWEROWE USPRAWNIAJACE PODROZE MIEDZYGMINNE
Jednostkow
Jednostka Wymiar M Koszt budowy
Opis koszt budowy
- - [zt] [z1]
Istniejgce drogi rowerowe km 0 0 0
Budowa nowej drogi
- km 0 420000 0
rowerowej/ciggu P-R
Adaptacja istniejgcego chodnika
(remont, poszerzenie i utworzenie km 0 210 000 0
ciggu P-R)
Zamiana chodnika na cigg P-R km 4,37 20 000 87 400
Budowa drég rolniczych i lesnych z
i km 7,09 600 000 4254 000
dopuszczeniem ruchu rowerowego
Budowa paséw rowerowych na
) . ) km 0 100 000 0
jezdni, kontrapaséw
Oznakowanie drogi sierzantami
. km 82,92 2730 226 372
rowerowymi
Drogi rowerowe w strefie
. km 0 0 0
uspokojonego ruchu
Budowa kfadek pieszo- )
m 0 4000 0
rowerowych
Wykup gruntow km 0 12 000 0
Dtugosc drogi rowerowej km 94,38
Koszt budowy drogi ogétem zt 4567 772
Koszt utrzymania drogi rowerowe;j
. . zt/rok 17 480
(utrzymanie biezgce, odsniezanie)
Koszt wykonania dokumentacji
. . , . zt 312 120
projektowej + nadzdr autorski

Zrédto: opracowanie wtasne

Sumaryczny koszt zwigzany z projektowaniem, budowg i utrzymaniem proponowanych drég
rowerowych na terenie Aglomeracji Opolskiej jest nastepujgcy:

— wykonanie dokumentacji + nadzdr autorski — 4 604 120 zt,

— budowa — 83 195 053 zt,

— utrzymanie — 1 108 680 zt/rok.

Na rys. 3.29 przedstawiono planowang sie¢ drég rowerowych na terenie Aglomeracji Opolskiej. Na
rys. 3.30 wskazano miejsca, gdzie konieczny jest wykup gruntéw, natomiast na rys. 3.31
przedstawiono lokalizacje planowanych kfadek pieszo-rowerowych.
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Legenda

istniejace trasy rowerowe

planowana podstawowa sie¢ tras rowerowych
planowana uzupetniajaca sie¢ tras rowerowych
miejsca wykupu gruntéw

miasto wojewodzkie
miasta - siedziby gmin
miejscowosci - siedziby gmin

inne miejscowosci

autostrada

drogi krajowe
drogi wojewodzkie
drogi powiatowe

granica aglomeraciji
granice powiatéw i miast na prawach powiatu
granice gmin

granice miast w gminach

Rys. 3.5.1.27.49. Planowana sie¢ drog rowerowych na terenie Aglomeracji Opolskiej wraz z lokalizacjg gruntéw koniecznych do wykupu
(Zrédto: opracowanie wtasne)
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TRAKO

3.5.1.28. Planowana liczba uzytkownikéw drog rowerowych

Na podstawie wynikéw z Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 na drogach krajowych oraz wynikéw
pomiaréw ruchu na kordonie Opola (pomiary wykonane zostaty w 2014 roku) zostaty okreslone
spodziewane liczby uzytkownikdéw planowanej sieci drég rowerowych. Z tego powodu, ze SDR*
rowerzystow okreslony byt jedynie na drogach krajowych oraz w Opolu nie mozna okresli¢ wielkosci
potokdw rowerowych na wszystkich zaplanowanych trasach rowerowych. Zatozono, ze budowa sieci
tras rowerowych spowoduje wzrost ruchu o 50%. Na rysunkach 3.5.1.28.50 + 3.5.1.28.51
przedstawiono spodziewang liczbe uzytkownikéw na poszczegdlnych drogach Opola oraz na drogach

krajowych Aglomeracji Opolskiej.

I * o I Legenda
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Rys. 3.5.1.28.50. Spodziewane wielkosci SDR rowerzystow w Opolu [Rowery/doba]
(Zroédfo: opracowanie witasne)

*® SDR — $Sredniodobowy ruch
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Rys. 3.5.1.28.51. Spodziewane wielkosci SDR rowerzystéw w Aglomeracji Opolskiej [Rowery/doba]

(Zrodto: opracowanie wtasne)

Legenda

prognozowana liczba rowerzystéw w ciagu doby

miasto wojewodzkie
miasta - siedziby gmin

miejscowosci - siedziby gmin

autostrada
drogi krajowe
drogi wojewodzkie

drogi powiatowe

granica aglomeracji
granice powiatéw i miast na prawach powiatu
granice gmin

granice miast w gminach
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3.5.2. Lokalizacja parkingéw ,,Bike and Ride”

Oprécz drég dla rowerdw bardzo wazng role spetniajg parkingi dla roweréw. Jezeli bedg one
zlokalizowane nieprzemyslanie, daleko od celéw podrdzy, w miejscach narazonych na dewastacje
i kradzieze trudno méwi¢ o promowaniu ruchu rowerowego. Parkingi dla roweréw powinny by¢
zlokalizowane przede wszystkim w miejscach, bedacymi duzymi generatorami ruchu. Powinny by¢
rowniez tam, gdzie wystepuje mozliwos¢ skorzystania z komunikacji zbiorowej (system Bike & Ride).
Do takich miejsc nalezg przede wszystkim:

— dworce i stacje kolejowe,

— przystanki autobusowe,

— szkoty podstawowe, gimnazja,

— szkoty ponadgimnazjalne,

— uczelnie wyzsze,

— zakfady pracy,

— urzedy,

— koscioty,

— instytucje opieki zdrowotnej,

— sklepy wielkopowierzchniowe.

Szczegdtowe lokalizacje proponowanych parkingdw rowerowych w systemie Bike and Ride zostata
przedstawiona punkcie 3.2.4. niniejszego Studium.

3.6. Wskazane zasady i obszary planowania zabudowy mieszkaniowej
z uwzglednieniem dostepnosci komunikacyjnej

Nowe obszary zabudowy mieszkaniowej powinny by¢ lokowane zaréwno w atrakcyjnych dla
przysztych mieszkarncow obszarach, jak i w takich lokalizacjach, ktérych istniejacy i planowany uktad
komunikacyjny oraz transportowy w sposob funkcjonalny i bezpieczny pozwala na dojazd do centrum
miasta w przypadku miejskich obszaréw zurbanizowanych i do gtéwnych osrodkéw gospodarczych w
przypadkach matych miast i wsi.

W przypadku lokalizacji nowych obszaréw zabudowy przy istniejagcym, czy tez planowanym
drogowym uktadzie komunikacyjnym, klasa techniczna drogi nie ma wiekszego znaczenia, oproécz

przestrzegania zasad lokalizacji — linia zabudowy, czy tez sposéb obstugi tych obszaréw z drog
publicznych:
— linia zabudowy na obszarach zabudowanych i niezabudowanych, obowigzujgca Iub

nieprzekraczalna, powinna by¢ odpowiednio oddalona od krawedzi jezdni danej kategorii*’,

— dla zmniejszenia negatywnego oddziatywania ruchu drogowego (hatas, spaliny), linie zabudowy
powinno sie odsuwac dalej, niz wynika to z przepiséw, szczegdlnie dotyczy to drég klasy G i
nizszych na obszarach zabudowanych (np. nowa linia zabudowy co najmniej 20 m od krawedzi
jezdni),

— w przypadku wystepowania historycznej linii zabudowy, dla zapewnienia fadu urbanistycznego,
powinna ona pozostaé bez zmian,

“ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z p6zn. zm.)
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przy drogach klasy A, S, GP i na gtéwnych ciggach komunikacyjnych — G, wskazane jest
stosowanie paséw zieleni izolacyjnej, tak by zniwelowac¢ ucigzliwosci, szczegdlnie akustyczne,
zwigzane z ruchem drogowym iw ten sposdb nie wskazywaé koniecznosci budowy ekranéw
akustycznych, natomiast przy pozostatych klasach drdg dziatania takie wskazania mogg by¢ w
uzasadnionych przypadkach,

ze wzgledu na bezpieczedstwo ruchu drogowego oraz unikanie przejazdéw tranzytowych,
obstuga terendw przylegtych z drég klasy GP i G powinna odbywac¢ sie wytgcznie poprzez
skrzyzowania (zakaz obstugi poprzez zjazdy) i dalej bezposrednio z drég nizszych klas*® lub drogi
serwisowe.

W przypadku transportu publicznego, lokalizacja nowych obszaréw zabudowy mieszkaniowej

powinna uwzglednia¢ nastepujace elementy:

dostepnos¢ do istniejgcej i planowanej sieci drog wyzszych klas — A, S, GP i G, ktdéra pozwoli na
szybkie, komfortowe i bezpieczne dotarcie do gtéwnych osrodkédw gospodarczych wojewddztwa,
a w przypadku miast, funkcjonalny uktad drég dojazdowych do centrum oraz gtéwnych tras,
lokalizacja stacji i przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych, przystankéw
komunikacyjnych oraz planowanych parkingéw typu P&R, czy B&R,

lokalizacja planowanych stacji i przystankéw kolejowych, jak np. Opole Grudzice, z
uwzglednieniem lokalizacji funkcji przesiadkowych — przystanki komunikacyjne (komunikacja
autobusowa), parkingi typu P&R oraz B&R, postoje taxi,

lokalizacja weztéw przesiadkowych, pozwalajgcych na przesiadke co najmniej z samochodu czy
roweru na transport autobusowy lub kolejowy,

realizacja systemow tras rowerowych penetrujgcych nowe obszary zabudowy, podtgczone do juz
istniejgcych sieci drég rowerowych, pozwalajagcych docelowo na dojazd do wiekszych
miejscowosci i miast, a takze stacji kolejowych, czy weztéw przesiadkowych (wskazane docelowo
jako drogi rowerowe poza jezdnig danej drogi na obszarach niezabudowanych), w miastach
nalezy sukcesywnie rozbudowywacd spdjng siec tras rowerowych, pozwalajagcych na bezpieczny
dojazd do centrum.

Dla minimalizowania przejazdéw tranzytowych (szczegdlnie dotyczy to pojazdéw ciezarowych),

uspokajania ruchu, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegélnie w aspekcie ruchu

pieszego, rowerowego isamochoddw osobowych, wskazane sg nastepujgce rozwigzania przy

realizacji nowych obszaréw zabudowy mieszkaniowej:

transport wewnetrznym uktadem drogowym nie powinien by¢ realizowany drogami wyzszej
klasy niz L, jedynie na istniejgcych obszarach, gdzie planowana zabudowa stanowi¢ bedzie
rozbudowe obecnego zainwestowania, wskazuje sie co najwyzej drogi klasy Z, chyba ze istniejgcy
uktad komunikacyjny sktada sie z drég wyzszych klas,

wskazuje sie na mozliwos$¢ stosowania elementéw uspokajania ruchu — ograniczenia predkosci,
strefy ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, zakazy wjazdu dla okreslonych grup pojazddw,
uktad drég jednokierunkowych (z mozliwoscig jazdy w kierunku przeciwnym wytgcznie dla
pojazdéw transportu publicznego oraz rowerzystow), zmiana geometrii jezdni (np. lokalne
zawezenia, wyspy centralne), progi zwalniajace itp.,

w miastach Aglomeracji Opolskiej, na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem
miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji

*8 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r . poz. 260 z pdzn. zm.)
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parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w
szczegblnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej, rada gminy, lub rada miasta, na wniosek
wojta lub burmistrza lub prezydenta miasta — uprzednio zaopiniowany przez organy
zarzadzajgce drogami i ruchem na drogach, moze ustali¢ strefe ptatnego parkowania®.

Sposoby wspierania budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego i wielorodzinnego na nowych

obszarach zabudowy w aspekcie sprawnego, efektywnego, funkcjonalnego transportu publicznego:

wyznaczanie nowych obszarow w nawigzaniu do miejsc wskazanych w dokumentach
strategicznych gmin, przy uwzglednieniu planéw inwestycyjnych dotyczacych realizacji nowych
elementdw infrastruktury komunikacyjnej,

lokalizacja nowych stacji i przystankéw kolejowych oraz przystankdw komunikacyjnych,
przedtuzanie istniejgcych linii komunikacyjnych oraz tworzenie nowych,

budowa i rozbudowa systemu drég rowerowych,

tworzenie systemu parkingow P&R i B&R,

tworzenie stref ruchu uspokojonego oraz stref zamieszkania,

oferta autobusu na telefon — tzw. telebus.

3.7. Wskazane zasady i obszary planowania dziatalnosci produkcyjnej, ustugowej oraz
logistycznej z uwzglednieniem dostepnosci komunikacyjnej

Planowane obszary przeznaczone pod dziatalnos¢ produkcyjng, ustugowsa i logistyczng wymagaja

spetnienia wymaganych przez dziatalnos¢ gospodarczg nastepujgcych elementdw z zakresu

transportu:

w miare mozliwosci bezposredni, sprawny i funkcjonalny dostep do drég szybkiego ruchu, drég
krajowych i gtéwnych drég wojewddztwa,

w miare funkcjonalna i sprawna dostepnosé do stacji kolejowych i portéw lotniczych oraz
portéw zeglugi Srédlgdowych (gtéwnie transport cargo),

dostepnosc¢ do transportu publicznego w aspekcie zatrudnienia pracownikéw,

alternatywne mozliwosci dojazdu — transport rowerowy.

W przypadku lokalizacji nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej przy istniejgcym, czy tez

planowanym drogowym uktadzie komunikacyjnym, nalezy przestrzegac¢ zasady lokalizacji — linia

zabudowy, sposdb obstugi tych obszaréw z drég publicznych:

lokalizacja nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej w miare mozliwosci nie bezposrednio w
stosunku do obszaréw zabudowy mieszkaniowej — tworzenie stref buforowych,

lokalizacja nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej w miare mozliwosci przy weztach
autostradowych oraz przy drogach krajowych,

lokalizacja nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej w miare mozliwosci przy potencjalnych
weztach intermodalnych — drogi szybkiego ruchu, stacje kolejowe, porty rzeczne,

dla zmniejszenia negatywnego wptywu dziatalnosci gospodarczej na obszary przylegte,
szczegblnie obszary zabudowy mieszkaniowej oraz oddziatywania ruchu drogowego (hatas,

* Art. 13b, ust. 2 i 3 Ustawy o drogach publicznych
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spaliny), linie zabudowy powinno sie odsuwa¢ dalej, niz wynika to z przepiséw>® — wskazane jest
stosowanie linii zabudowy dla drég klasy GP i nizszych jak dla drog klasy A oraz S,

w celu zniwelowania ucigzliwosci, szczegdlnie akustycznych, wskazane jest stosowanie zieleni
izolacyjnej przy drogach oraz od strony nieprodukcyjnych obszaréw zainwestowania,

obstuga terendw aktywnosci gospodarczej z drég publicznych, ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, powinna odbywac sie tylko i wytgcznie poprzez skrzyzowania (zakaz obstugi
poprzez zjazdy) i dalej bezposrednio z drég nizszych klas>, lub drég serwisowych w przypadku
drég klasy G i wyzszych.

W przypadku transportu publicznego, lokalizacja nowych obszaréw aktywnosci gospodarczej

powinna uwzglednia¢ nastepujace elementy:

Dla

w miare mozliwosci bezposrednia dostepnos¢ do istniejacej i planowanej sieci drég wyzszych
klas—A, S, GP i G, ktora pozwoli na szybki, sprawny i bezpieczny transport towardw do odbiorcy,
w tym takze gtdwnych osrodkéw gospodarczych wojewddztwa, a w przypadku miast,
funkcjonalny uktad drég, pozwalajgcych na bezposredni wyjazd z miasta i wigczenie sie w sie¢
drég tranzytowych,

w przypadku dziatalnosci ustugowej dodatkowym elementem jest zapewnienie szybkiego i
tatwego dojazdu dla potencjalnych klientéw — mozliwos¢ dojazdu z centrum miasta, a takze z
drég réznych klas, przy zachowaniu obstugi komunikacyjnej jw.,

dodatkowym usprawnieniem jest lokalizacja zaréwno istniejacych, jak i planowanych stacji i
przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych, przystankéw komunikacyjnych oraz
planowanych parkingéw typu P&R, czy B&R,

przy zapewnieniu mozliwosci dojazdu do obszaréw aktywnosci gospodarczej transportem
publicznym wazna jest takze lokalizacja weztéw przesiadkowych, pozwalajacych na przesiadke co
najmniej z samochodu, czy roweru na transport autobusowy lub kolejowy,

realizacja systemow tras rowerowych, podtgczonych do juz istniejgcych sieci dréog rowerowych,
pozwalajgcych docelowo na dojazd do obszaréw aktywnosci gospodarczych z miast i
miejscowosci lub na ich obszarze.

zapewnienia funkcjonalnego, sprawnego i efektywnego dojazdu z obszaréw aktywnosci

gospodarczej do waznych tras komunikacyjnych uktadu transportowego wojewddztwa, wskazane s3

nastepujace elementy:

na obszarach miast, w miare mozliwosci, ruch zwigzany z obstugg tych obszaréw nie powinien
nakfadaé¢ sie na ruch wewnatrzmiejski — bezposrednie potgczenia z weztami na drogach
szybkiego ruchu, obstuga poprzez drogi serwisowe, co pozwoli na likwidacje mozliwosci zjazdéw
bezposrednich z gtéwnej drogi,

na pozostatych obszarach zabudowanych, w miare mozliwosci ruch zawigzany z obstugg tych
obszaréw powinien omijaé centra miejscowosci — obwodnice, inne drogi dojazdowe.

Sposoby wspierania rozwoju produkcji, ustug i logistyki na nowych obszarach aktywnosci

gospodarczej w aspekcie sprawnego, efektywnego, funkcjonalnego transportu, w tym transportu

publicznego:

0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z pdzn. zm.)
*! Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260 z pézn. zm.)
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— lokalizacja obszaréw w atrakcyjnych miejscach — wezty na drogach szybkiego ruchu, bliskos¢
transportéw samochodowego, kolejowego, $rédlgdowego i lotniczego, dogodny dojazd do
gtownych osrodkdw gospodarczych i akademickich,

— wyznaczanie miejsc aktywnosci gospodarczej takie w nawigzaniu do obszaréw wskazanych
w dokumentach strategicznych gmin, nawigzujagc do realizacji planowanych elementéw
infrastruktury transportowej wojewddztwa — szczegélnie drég i nowych potgczen z drogami
szybkiego ruchu,

— lokalizacja nowych stacji i przystankéw kolejowych oraz przystankéw komunikacyjnych,

— przedtuzanie istniejgcych linii komunikacyjnych oraz tworzenie nowych,

— budowa i rozbudowa systemu drég rowerowych,

— tworzenie systemu parkingéw P&R i B&R.

4. Analizy ekonomiczno-finansowe z okresleniem mozliwosci uzyskania
dofinansowania srodkami z Unii Europejskiej

4.1. Koszty inwestycji

Nakfady inwestycyjne dla wariantu inwestycyjnego (realizacji inwestycji) przedstawiono w postaci
harmonogramu rzeczowo finansowego.

W zwigzku z tym, ze Wnioskodawcami zadan skfadajgcych sie na warianty inwestycyjne bedg
jednostki samorzadu terytorialnego, podatek VAT stanowic bedzie koszt kwalifikowany.

W harmonogramie rzeczowo-finansowym przedstawiono realne i aktualne koszty.

Naktady inwestycyjne zaplanowano na lata 2016-2019. Mozliwe jest, ze cze$¢ zadan z uwagi na fakt
wysokich kosztéw inwestycyjnych moze zosta¢ odsunieta w czasie. Miedzy innymi z tego powodu
dokonano podziatu na dwa warianty, wariant obejmujacy zadania priorytetowe oraz wariant
dotyczacy wszystkich mozliwych do realizacji zadan, projektéw z zakresu poprawy komunikacji
w aglomeracji.

Koszty podzielono na naktady inwestycyjne, koszty dokumentacji oraz koszty promocji, ktére s3
konieczne dla projektéw realizowanych przy wspétudziale srodkéw UE.

Kwalifikowalnos$¢ podatku VAT

Zgodnie z art. 86 ust. 1 ustawy o VAT, podatnikom VAT przystuguje prawo do obnizenia kwoty
podatku naleznego o kwote podatku naliczonego w zakresie, w jakim nabywane towary lub ustugi
wykorzystywane sg do wykonywania czynnosci opodatkowanych.

Przepisy ustawy o VAT stanowig, iz prawo do odliczenia podatku naliczonego przystuguje
beneficjentowi jedynie w przypadku, kiedy spetnione sg dwa warunki:
— beneficjent jest podatnikiem VAT oraz
— zakupione przez beneficjenta towary i ustugi wykorzystywane sg przez beneficjenta do
wykonywania czynnosci opodatkowanych.
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Jesli nie jest spetniony jeden z wymienionych warunkéw woéwczas VAT zawarty w dokonywanych

przez beneficjenta zakupach bedzie stanowit wydatek kwalifikowalny w rozumieniu ww.
rozporzadzen.

W przypadku realizowanej inwestycji nie istniata bedzie mozliwos¢ odzyskania podatku VAT od zadan
realizowanych w ramach projektu.

Harmonogram rzeczowo-finansowy z podziatem na partneréw projektu przedstawiono w ponizszej
tabeli:
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Tab. 4.1.42. Harmonogram rzeczowo-finansowy — zadania priorytetowe wariant 1
Nakfady inwestycyjne | Dokumentacja Promocja 2015 2016 2017 2018 2019
Zadania
brutto brutto brutto
Budowa 8 zintegrowanych weztow
. . . 1980 000,00 zt 145 000,00 zt 6 000,00 zt 2131 000,00 zt
przesiadkowych przy stacjach kolejowych
Budowa parkingéw Bike and Ride przy
wybranych istniejgcych i czynnych przystankach 656 000,00 zt 42 000,00 zt 40 000,00 zt 738 000,00 zt
oraz stacjach kolejowych (25 szt.).
Budowa parkingéw Bike and Ride przy
wybranych przystankach komunikacji 437 000,00 zt 30 000,00 zt 18 000,00 zt 485 000,00 zt
autobusowej (18 szt. )
Stworzenie 11 parkingow Park and Ride przy 512 000,00 zt 38000,00zt | 95 000,00 zt 645 000,00 zt
wybranych przystankach i stacjach kolejowych
Zakup niskoemisyjnych autobuséw
przystosowanych do przewozu oséb 28 665 000,00 zt 33 000,00 zt 6 000,00 zt 28 704 000,00 zt
niepetnosprawnych.
Uruchomienie nowych linii komunikacyjnych. -zt
Dostosowanie infrastruktury przystankowej do
potrzeb oséb niepetnosprawnych — przebudowa 4 520 000,00 zt 30 000,00 zt 6 000,00 zt 4 556 000,00 zt
przystankéw komunikacyjnych
Budowa $luz autobusowych oraz antyzatok na
. . 2 261 000,00 zt 55 000,00 zt 6 000,00 zt 2322 000,00 zt
przystankach komunikacyjnych w Opolu
Wprowadzenie priorytetéow w ruchu dla
pojazdow komunikacji miejskiej oraz 2 500 000,00 7t 50000,00z | 6000,00zt 2 556 000,00 zt
aglomeracyjnej na terenie Opola (np.
wyznaczenie buspasow).
Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej —zakup i montaz 40 3200 000,00 zt 200000,002t | 6000,00 zt 3 406 000,00 zt

elektronicznych tablic przystankowych na
przystanki komunikacyjne w Opolu
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Naktfady inwestycyjne | Dokumentacja Promocja 2015 2016 2017 2018 2019
Zadania
brutto brutto brutto
Stworzenie serwisu internetowego dla
zintegrowanego systemu aglomeracyjnego 1 000 000,00 zt 350 000,00 zt 6 000,00 zt 1356 000,00 zt
transportu publicznego
Budowa i montaz stacjonarnych automatow 3300 000,00 zt 200000,002t | 000,00 zt 3 506 000,00 zt
biletowych w Opolu (20 sztuk)
Budowa drogi dla rowercw z Gogolina do 663 711,30 zt 60000,002 | 6000,00zt 729 711,30 z
Krapkowic.
Budowa drogi dla rowercw z Gogolina do 1370 104,50 7t 71250,00z | 6000,00 zt 1447 354,50 2t
Dabrowki.
Budowa drogi dla rowerow z Gogolina do 5 649 588,00 7t 302110,002t | 6000,00 zt 5 957 698,00 zt
Zdzieszowic przez Krepna, Obrowiec.
Stworzenie trasy dla rowerow w Zdzieszowicach 742 701,20 zt 69240,007 | 6000,00zt 817 941,20 zt
(ul. Zyrowska — Chrobrego do Opolskiej).
Budowa drogi dla rowerow z Tarnowa 1907 424,00 7t 111360,002t | 6000,00 zt 2 024 784,00 zt
Opolskiego do Izbicka.
Budowa drogi dla rowerdw z Ozimka do 876 900,00 zt 58100,00z | 6000,00 zt 941 000,00 zt
Krasiejowa.
Uzupetnienie odcinkdw wzdtuz drogi krajowej nr
46, 1. Opole —Ledziny, Ledziny ~ Chrzastowice, 4122 300,00 zt 230600,002t | 6000,00 zt 4 358 900,00 7t
Chrzgstowice — Debska Kuznia, Debska Kuznia,
Debska Kuznia — Schodnia, Ozimek — Grodziec.
Budowa drogi dla rowerow z Jefowej do 5933 893,20 7t 309040,002t | 6000,00 zt 6 248 933,20 7t
Krzanowic przez tubniany.
Budowa drogi dia roweréw z Brynicy do 3743 460,00 2t 199000,002t | 6 000,00 zt 3948 460,00 zt
Czarnowas
Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz
drogi wojewddzkiej nr 457, tj. Dobrzen Wielki
(Sienkiewicza — Namystowska), Chréscice — 2788 711,00 zt 189 940,00 zt 6 000,00 zt 2984 651,00 zt

Popieléw, Popieléw — Stare Kolnie, Stare Kolnie —
Stobrawa.
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Zadania

Naktfady inwestycyjne

Dokumentacja

Promocja

2015

2016

2017

2018

2019

brutto

brutto

brutto

Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz
drogi wojewddzkiej nr 405 z Niemodlina do
Tutowic Matych oraz w Tutowicach

1614 720,90 zt

77 130,00 zt

6 000,00 zt

1697 850,90 zt

Budowa drég dla rowerdw przy planowanych
obwodnicach Choruli, Malni i drogach
dojazdowych do mostu kolejowego w

Krapkowicach, z przedtuzeniami do pozostatych
odcinkow sieci drog dla rowerdw.

3039 284,00 zt

190 710,00 zt

6 000,00 zt

3 235994,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw Stebtow — Strzeleczki.

2365 620,90 zt

125 800,00 zt

6 000,00 zt

2497 420,90 zt

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz drogi
wojewodzkiej 454 w miejscowosci Kup.

781 920,00 zt

36 200,00 zt

6 000,00 zt

824 120,00 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z centrum Opola do
Wrzosek przez Bierkowice

1132 880,00 zt

71 400,00 zt

6 000,00 zt

1210 280,00 zt

Stworzenie spéjnej trasy dla roweréw w Opolu z

centrum w kierunku ul. Czestochowskiej przez ul.

Ozimska.

696 000,00 zt

71 610,00 zt

6 000,00 zt

773 610,00 zt

Stworzenie spéjnej trasy dla roweréw w Opolu z
centrum w kierunku ul. Sobieskiego przez ul.
Budowlanych.

833 200,00 zt

51 740,00 zt

6 000,00 zt

890 940,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdw z centrum
Opola do Kosorowic przez dzielnice Groszowice,
Grotowice oraz Przywory, Miedziang,
Kosorowice.

4 313 640,00 zt

206 670,00 zt

6 000,00 zt

4526 310,00 zt

Stworzenie spéjnej trasy dla roweréw w Opolu z
centrum w kierunku osiedla Zaodrze przez ul.
Niemodlirska.

2749 600,00 zt

70 970,00 zt

6 000,00 zt

2826 570,00 zt

Budowa trasy dla rowerdw z Opola (ul.
Krapkowicka) do Krapkowic przez Winéw, Goérki,
Chrzaszczyce, Ztotniki, Préoszkow.

7 203 260,80 zt

433 560,00 zt

6 000,00 zt

7 642 820,80 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdow taczacej
Opole z Dgbrowa oraz Niemodlinem.

6315 602,20 zt

357 290,00 zt

6 000,00 zt

6678 892,20 zt
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Naktfady inwestycyjne | Dokumentacja Promocja 2015 2016 2017 2018 2019
Zadania
brutto brutto brutto
Budowa odcinkéw drog dla rowerdw z Lewina
Brzeskiego do Wrzosek przez Skorogoszcz, 6292 891,40 zt 320 780,00 zt 6 000,00 zt 6619 671,40 zt
Skarbiszéw.
Budowa drogi dla rowerw z Opola do Turawy 5 026 860,00 zt 226 270,00zt | 000,00 zt 5 259 130,00 zt
przez Zawade.
Budowa drogi dla rowerdéw na trasie Stare
Siotkowice — Nowe Siotkowice — Lubienia — 3288 368,00 zt 169 000,00 zt 6 000,00 zt 3463 368,00 zt
Kanidw.
Budowa drogi dla rowerow faczacej Opole z 5174 640,00 zt 274810,00zt | 6000,00 zt 5 455 450,00 2t
Izbickiem i Tarnowem Opolskim przez Walidrogi.
Budowa ktadki pieszo — rowerowej na rzece
Odrze w Opolu stanowigce] przedtuzenie ulicy 1 800 000,00 zt 130 000,00 zt 6 000,00 zt 1936 000,00 zt
Barlickiego.
Rozwoj stref uspokojonego ruchu w 346 700,00 zt 30900,00zt | 6000,00 zt 383 600,00 zt
Krapkowicach
Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Ozimku. 45 100,00 zt 9 900,00 zt 6 000,00 zt 61 000,00 zt
Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Prészkowie 23 500,00 zt 6 300,00 zt 6 000,00 zt 35 800,00 zt
Utworzenie stref uspoko;qnego ruchu w Lewinie 41 900,00 zt 12 300,00 2t 6 000,00 zt 60 200,00 zt
Brzeskim
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w 436 300,00 zt 21300,00zt | 6000,00 zt 463 600,00 zt
Gogolinie.
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w 29 800,00 zt 9000,002t | 6000,00zt 44 800,00 zt
Niemodlinie.
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w 187 700,00 zt 18300,00zt | 6000,00zt 212 000,00 zt
Zdzieszowicach.
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Opolu. 2 165 600,00 zt 111 600,00 zt 6 000,00 zt 2283 200,00 zt
RAZEM = 132 734 881,40 zt 5807 180,00 zt | 405 000,00 zt -zt 9479 200,00 zt | 129 467 861,40 zt -zt -zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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TRAKO

Tab. 4.1.43. Harmonogram rzeczowo-finansowy — zadania wszystkie wariant 2

Zadania

Nakfady inwestycyjne

Dokumentacja

Promocja

2015

2016

2017

2018

2019

brutto

brutto

brutto

Budowa przystanku kolejowego
Szydtow Przystanek na linii
kolejowej nr 287 Opole Zachodnie
—Nysa

620 000,00 zt

37 000,00 zt

6 000,00 zt

663 000,00 zt

Budowa przystanku kolejowego
Goszczowice na linii kolejowej nr
287 Opole Zachodnie — Nysa

620 000,00 zt

37 000,00 zt

6 000,00 zt

663 000,00 zt

Budowa przystanku kolejowego
Opole Grudzice na linii kolejowej
nr 144 Opole Gtéwne —
Tarnowskie Gory

720 000,00 zt

43 000,00 zt

6 000,00 zt

769 000,00 zt

Budowa przystanku kolejowego
Opole Groszowice Osiedle na linii
kolejowej nr 136 Kedzierzyn-Kozle

- Opole Groszowice

1520 000,00 zt

90 000,00 zt

6 000,00 zt

1616 000,00 zt

Budowa 8 zintegrowanych
weztéw przesiadkowych przy
stacjach kolejowych

1980 000,00 zt

145 000,00 zt

6 000,00 zt

2131 000,00 zt

Budowa parkingéw Bike and Ride
przy wybranych istniejgcych i
czynnych przystankach oraz
stacjach kolejowych (25 szt.).

656 000,00 zt

42 000,00 zt

40 000,00 zt

738 000,00 zt

Budowa parkingéw Bike and Ride
przy wybranych przystankach
komunikacji autobusowej (18 szt.

)

437 000,00 zt

30 000,00 zt

18 000,00 zt

485 000,00 zt

Stworzenie 11 parkingdéw Park
and Ride przy wybranych
przystankach i stacjach
kolejowych

512 000,00 zt

38 000,00 zt

95 000,00 zt

645 000,00 zt
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Zadania

Naktady inwestycyjne

Dokumentacja

Promocja

2015

2016

2017

2018

2019

brutto

brutto

brutto

Zakup niskoemisyjnych
autobusoéw przystosowanych do
przewozu oséb
niepetnosprawnych.

28 665 000,00 zt

33 000,00 zt

6 000,00 zt

28 704 000,00 zt

Uruchomienie nowych linii
komunikacyjnych.

-zt

Dostosowanie infrastruktury
przystankowej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych — przebudowa
przystankow komunikacyjnych

4 520 000,00 zt

30 000,00 zt

6 000,00 zt

4 556 000,00 zt

Budowa $luz autobusowych oraz
antyzatok na przystankach
komunikacyjnych w Opolu

2261 000,00 zt

55 000,00 zt

6 000,00 zt

2322 000,00 zt

Wprowadzenie priorytetéw w
ruchu dla pojazdéw komunikacji
miejskiej oraz aglomeracyjnej na
terenie Opola (np. wyznaczenie

buspasow).

2500 000,00 zt

50 000,00 zt

6 000,00 zt

2556 000,00 zt

Budowa systemu ITS w Opolu i
Krapkowicach

17 300 000,00 zt

450 000,00 zt

6 000,00 zt

17 756 000,00 zt

Wprowadzenie systemu
dynamicznej informacji
pasazerskiej —zakup i montaz 40
elektronicznych tablic
przystankowych na przystanki
komunikacyjne w Opolu

3200 000,00 zt

200 000,00 zt

6 000,00 zt

3 406 000,00 zt

Stworzenie serwisu
internetowego dla
zintegrowanego systemu
aglomeracyjnego transportu
publicznego

1 000 000,00 zt

350 000,00 zt

6 000,00 zt

1356 000,00 zt

Budowa i montaz stacjonarnych

3300 000,00 zt

200 000,00 zt

6 000,00 zt

3 506 000,00 zt

Strona 214



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

Zadania

Naktady inwestycyjne

Dokumentacja

Promocja

2015

2016

2017

2018

2019

brutto

brutto

brutto

automatow biletowych w Opolu
(20 sztuk)

Budowa drogi dla rowerdéw z
Gogolina do Krapkowic.

663 711,30 zt

60 000,00 zt

6 000,00 zt

729 711,30 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
Gogolina do Dabréwki.

1370 104,50 zt

71 250,00 zt

6 000,00 zt

1447 354,50 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
Gogolina do Zdzieszowic przez
Krepng, Obrowiec.

5649 588,00 zt

302 110,00 zt

6 000,00 zt

5957 698,00 zt

Stworzenie trasy dla rowerow w
Zdzieszowicach (ul. Zyrowska —
Chrobrego do Opolskiej).

742 701,20 zt

69 240,00 zt

6 000,00 zt

817 941,20 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
Tarnowa Opolskiego do Izbicka.

1907 424,00 zt

111 360,00 zt

6 000,00 zt

2024 784,00 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
Ozimka do Krasiejowa.

876 900,00 zt

58 100,00 zt

6 000,00 zt

941 000,00 zt

Uzupetnienie odcinkéw wzdtuz
drogi krajowej nr 46, tj. Opole —
Ledziny, Ledziny — Chrzgstowice,

Chrzgstowice — Debska Kuznia,
Debska Kuznia, Debska Kuznia —

Schodnia, Ozimek — Grodziec.

4122 300,00 zt

230 600,00 zt

6 000,00 zt

4 358 900,00 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
Jetowej do Krzanowic przez
tubniany.

5933 893,20 zt

309 040,00 zt

6 000,00 zt

6 248 933,20 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
Brynicy do Czarnowas

3743 460,00 zt

199 000,00 zt

6 000,00 zt

3948 460,00 zt

Uzupetnienie brakujacych
fragmentow wzdtuz drogi
wojewaodzkiej nr 457, tj. Dobrzen
Wielki (Sienkiewicza —
Namystowska), Chrdscice —

2788 711,00 zt

189 940,00 zt

6 000,00 zt

2984 651,00 zt
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Zadania

Naktady inwestycyjne

Dokumentacja

Promocja

2015

2016

2017

2018

2019

brutto

brutto

brutto

Popieléw, Popieléw — Stare
Kolnie, Stare Kolnie — Stobrawa.

Uzupetnienie brakujacych
fragmentow wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 405 z Niemodlina
do Tutowic Matych oraz w
Tutowicach

1614 720,90 zt

77 130,00 zt

6 000,00 zt

1697 850,90 zt

Budowa drég dla rowerdw przy
planowanych obwodnicach
Choruli, Malni i drogach
dojazdowych do mostu
kolejowego w Krapkowicach, z
przedtuzeniami do pozostatych
odcinkéw sieci drég dla rowerdw.

3039 284,00 zt

190 710,00 zt

6 000,00 zt

3235994,00 zt

Budowa drogi dla roweréw
Stebtéw — Strzeleczki.

2365 620,90 zt

125 800,00 zt

6 000,00 zt

2497 420,90 zt

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz
drogi wojewddzkiej 454 w
miejscowosci Kup.

781 920,00 zt

36 200,00 zt

6 000,00 zt

824 120,00 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z
centrum Opola do Wrzosek przez
Bierkowice

1132 880,00 zt

71 400,00 zt

6 000,00 zt

1210 280,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla
roweréw w Opolu z centrum w
kierunku ul. Czestochowskiej
przez ul. Ozimska.

696 000,00 zt

71 610,00 zt

6 000,00 zt

773 610,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla
roweréw w Opolu z centrum w
kierunku ul. Sobieskiego przez ul.
Budowlanych.

833 200,00 zt

51 740,00 zt

6 000,00 zt

890 940,00 zt
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Zadania

Naktady inwestycyjne

Dokumentacja

Promocja

2015

2016

2017

2018

2019

brutto

brutto

brutto

Stworzenie spojnej trasy dla
rowerdw z centrum Opola do
Kosorowic przez dzielnice
Groszowice, Grotowice oraz

Przywory, Miedziang, Kosorowice.

4 313 640,00 zt

206 670,00 zt

6 000,00 zt

4526 310,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla
roweréw w Opolu z centrum w

kierunku osiedla Zaodrze przez ul.

Niemodlinska.

2749 600,00 zt

70 970,00 zt

6 000,00 zt

2826 570,00 zt

Budowa trasy dla roweréw z
Opola (ul. Krapkowicka) do
Krapkowic przez Winéw, Goérki,
Chrzaszczyce, Ztotniki, Proszkow.

7 203 260,80 zt

433 560,00 zt

6 000,00 zt

7 642 820,80 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla
roweréw tgczacej Opole z
Dabrowg oraz Niemodlinem.

6 315 602,20 zt

357 290,00 zt

6 000,00 zt

6678 892,20 zt

Budowa odcinkéw drog dla
rowerdw z Lewina Brzeskiego do
Wrzosek przez Skorogoszcz,
Skarbiszéw.

6292 891,40 zt

320 780,00 zt

6 000,00 zt

6619 671,40 z

Budowa drogi dla rowerdéw z
Opola do Turawy przez Zawade.

5026 860,00 zt

226 270,00 zt

6 000,00 zt

5259 130,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw na
trasie Stare Siotkowice — Nowe
Siotkowice — Lubienia — Kaniow.

3288 368,00 zt

169 000,00 zt

6 000,00 zt

3463 368,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw

taczacej Opole z Izbickiem i

Tarnowem Opolskim przez
Walidrogi.

5174 640,00 zt

274 810,00 zt

6 000,00 zt

5455 450,00 zt

Budowa tras rowerowych
usprawniajgcych podroze

4 567 771,60 zt

312 120,00 zt

6 000,00 zt

4 885 891,60 zt
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Naktady inwestycyjne | Dokumentacja Promocja |2015 2016 2017 2018 2019
Zadania
brutto brutto brutto
miedzygminne na terenach
podmiejskich.
Budowa mostu w miejscowosci
. 13 860 000,00 zt 69300,002t | 6000,00 zt 13 935 300,00 zt
Dobrzen Maty.
Potaczenie nowym mostem lewo-
: T 100 000 000,00 ¢ | 500000,00z | 6000,00 zt 50 503 000,00 zt | 50 003 000,00 zt
i prawobrzeznej czesci Opola.
Budowa ktadki pieszo —
rowerowej na rzece Odrze w 1 800 000,00 zt 130000,00zt | 6000,00 zt 1936 000,00 zt
Opolu stanowigcej przedtuzenie
ulicy Barlickiego.
Budowa obwodnicy Gogolina z
adaptacja mostu kolejowego w 75 880 000,00 zt 379400,00z | 6000,00 zt 38322 400,00 zt | 37 943 000,00 zt
Krapkowicach na drogowo —
rowerowy.
Budowa obwodnicy Malni i
o 50 000 000,00 zt 250000,002zt | 6000,00 zt 25253 000,00 zt | 25 003 000,00 zt
Budowa obwodnicy Dobrzenia
Wielkieg 320000000,00zt | 1600000,002zt | 6 000,00 zt 161 603 000,00 zt | 160 003 000,00 zt
Budowa obwodnicy Niemodlina. 550 000 000,00 zt 2 750 000,00 zt | 6 000,00 zt 277 753 000,00 zt | 275 003 000,00 zt
Budowa Tra;‘;g:ECZborSk'e’ W 20 000 000,00 zt 100 000,00zt | 6 000,00 zt 10 103 000,00 zt | 10 003 000,00 zt
Budowa Ob"‘vilogg(';ﬁ Piastowskiej | 2 500 000,00 2t 350000,00zt | 6000,00 zt 35353 000,00 zt | 35003 000,00 zt
Rozwoj stref uspokojonego ruchu 346 700,00 zt 30900,00z | 6000,00 zt 383 600,00 zt
w Krapkowicach
Rozwoj stref uspokojonego ruchu 45 100,00 7t 9900,00zt | 6000,00 zt 61 000,00 zt
w Ozimku.
Rozwoj stref uspokojonego ruchu 23 500,00 2t 630000zt | 6000,00 zt 35 800,00 zt
w Prészkowie
Utworzenie stref uspokojonego 41 900,00 zt 1230000zt | 6000,00 zt 60 200,00 zt
ruchu w Lewinie Brzeskim
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Utworzenie stref uspokojonego

o 436 300,00 zt 21300,00zt | 6000,00 zt 463 600,00 zt
ruchu w Gogolinie.
Utworzenie stref uspokojonego 29 800,00 zt 900000zt | 6000,00zt 44.800,00 7t
ruchu w Niemodlinie.
Utworzenie stref uspokojonego 187 700,00 zt 18300,00zt | 6000,00 zt 212 000,00 zt
ruchu w Zdzieszowicach.
Utworzenie stref uspokojonego 2 165 600,00 zt 111600,002t | 6000,00 zt 2 283 200,00 zt
ruchu w Opolu.
Wprowadzenie alternatywnego
szlaku transportowego w 19 000 000,00 zt 6 000,00 zt 9503000,002 | 9503 000,00 zt
transporcie towarowym w Gminie
Murdéw.
Budowa chodnikéw lub ciggéw
pieszo — rowerowych w 6557 187,50 zt 280 000,00zt | 6000,00 zt 3561593,752t | 3281593,75 zt
wybranych miejscowosciach.
RAZEM = 1383379840,50 2 | 13 055 000,00 zt | 501 000,00 zt | -zt | 59 982 200,00 zt | 777 500 046,75 zt | 555 742 593,75 zt | 3 711 000,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.2. Zrédta finansowania projektu

Ponizej przedstawiono Zrdédta finansowania inwestycji w podziale na warianty. W zwigzku z tym, iz
w zakonczonym okresie programowania wysoko$¢ dofinansowania inwestycji komunikacyjnych wynosita
zazwyczaj 85% refundacji kosztéw kwalifikowanych, a tylko czasami dofinansowanie ograniczane byto do
poziomu 50%, na potrzeby kalkulacji wyznaczono dofinansowanie na poziomie 85%.

Nalezy jednak zauwazy¢, iz duze inwestycje, ktére przede wszystkim sktadajg sie na wariant 2, catosciowy,
realizowane beda mogty by¢ jedynie poprzez programy ogdlnokrajowe, nie natomiast regionalne.

Struktura finansowania kosztéw kwalifikowanych inwestycji w wariancie rekomendowanym do realizacji —
W1 — zadan priorytetowych — przedstawia sie w nastepujacy sposob:

e Srodki Unijne — 85% kosztéw kwalifikowanych, tj. 118 105 002,19 zi,

o wkfad whasny podmiotéw zaangazowanych w projekt — 20 842 059,21 zt.

W wariancie inwestycyjnym 2 — obejmujgcym caty mozliwy zakres zadan sktadajacych sie na realizacje
inwestycji, przy maksymalnym mozliwym zaktadanym poziomie dofinansowania, podziat przedstawia sie
nastepujaco:

e srodki Unijne — 85% kosztéw kwalifikowanych, tj. 1 187 395 464,43 zt,

o wktad wtasny podmiotéw zaangazowanych w projekt — 209 540 376,07 zt.

4.3. Analiza ekonomiczna

Analiza ekonomiczna ma na celu zbadanie efektywnosci projektu z punktu widzenia catego spoteczenstwa.
Dzieki analizie tej mozna stwierdzi¢ czy srodki przeznaczone zostaty na witasciwy cel oraz czy osiggniete
korzysci przewyzszajg poniesione koszty. Analize tg przeprowadza sie na podstawie wynikdw dotyczacych
przeptywéw pienieznych wykazywanych w czesci analizy finansowej. Aby dokonac¢ oceny projektu ze
spotecznego punktu widzenia przeptywy pieniezne jakie zostaty wyliczone w analizie finansowej koryguje
sie o efekty zewnetrzne, efekty fiskalne oraz przeksztatca z cen rynkowych w ceny rozrachunkowe.

4.3.1.Metodyka analizy

Analiza ekonomiczna polega na obliczeniu wskaznikéw ENPV (ekonomiczna wartos$¢ biezgca netto) oraz ERR
(ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu). Efektywnos¢ ekonomiczna przedsiewziecia inwestycyjnego jest
tym wyizsza, im wyzszy jest wskaznik ERR. Obliczenie ENPV oraz ERR obejmuje — po stronie kosztow -
zdyskontowang sume naktadéw inwestycyjnych i odtworzeniowych oraz kosztéw operacyjnych zwigzanych
z projektem, natomiast po stronie korzysci ekonomicznych — sume oszacowanych w pienigdzu korzysci
wynikajacych z:
— korzysci fiskalnych,
— przeksztatcenia cen rynkowych w rozrachunkowe,
- efekty zewnetrzne, z tytutu:
e koszty czasu uzytkownikéw transportu,
o koszty eksploatacji pojazdéw,
e koszty sSrodowiskowe,
koszty wypadkow.
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Analiza ekonomiczna zostata przeprowadzona w oparciu o nastepujgce dokumenty: Niebieska Ksiega:
Sektor Transportu Publicznego, Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochdd, Warianty rozwoju gospodarczego Polski.
Przeprowadzajac analize ekonomiczng przyjeto dodatkowo nastepujgce zatozenia:

— przeprowadzona zostata z punktu widzenia catego spoteczenstwa,

- analize przeprowadzono w cenach statych,

— zastosowano 5% stope dyskontowg,

— obliczenia przeprowadzono w PLN,

— okres referencyjny przyjeto na 25 lat do roku 2039 (okres cyklu zycia projektu zostat oszacowany na
podstawie dokumentu Niebieska Ksiega: Sektor Transportu Publicznego dla projektéow dotyczacych
inwestycji liniowych — drogowych,

- uwzgledniono koszty i korzysci zewnetrzne,

— uwzgledniono wszelkie znieksztatcenia o charakterze np. podatkowym, ktére majg wplyw na
rzeczywistosg,

- wskazano efektywnos$¢ ekonomiczno-spoteczng inwestycji,

— zostata przeprowadzona w petnym zakresie, tj. wg analizy iloSciowej,

— wyceny kosztéw i korzysci dokonano w cenach netto.

- zatozenia makroekonomiczne przyjeto zgodnie z dokumentem: Warianty rozwoju gospodarczego
Polski.

4.3.2.Scenariusze analizy

Metoda obliczania efektywnosci jest metoda poréwnawcza, badajaca rdzinice kosztéw i korzysci
3 wariantow:

— wariant inwestycyjny W1 — rekomendowany, sktadajgcy sie z zadan priorytetowych;

— wariant alternatywny W2 — obejmuje kompleksowe zadania w aglomeracji z zakresu transportu;

Wariant WO zaktada, ze Projekt nie bedzie zrealizowany przy wspétudziale funduszy unijnych.

4.3.2.1. Korekta kosztow inwestycyjnych o podatek VAT

Efekty fiskalne biorg sie ze stosowania przez panstwo réznych instrumentéw o charakterze podatkowym w
celu redystrybucji dochodéw miedzy cztonkami spoteczenstwa. Przeprowadzajac analize ekonomiczng,
odliczono podatki posrednie od cen naktaddéw, do ktdrych zaliczono w analizowanym projekcie VAT. W
harmonogramie rzeczowo-finansowym ujmowano pefne koszty brutto, jednakze na potrzeby analiz koszty
inwestycyjne zostaty ograniczone do wysokosci wydatkdéw netto.

4.3.2.2. Korekta kosztow inwestycyjnych o efekty fiskalne

Zgodnie z metodologig Niebieskiej Ksiegi na etapie analizy ekonomicznej dokonuje sie korekt o transfery
fiskalne. Dla projektu — naktadéw inwestycyjnych — wspdtczynnik korekty wynosi 0,82, natomiast wydatki
na eksploatacje oraz kapitat obrotowy netto koryguje sie o usredniony wspdtczynnik 0,72.

Strona 221



Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

4.3.3. Koszty utrzymania infrastruktury transportu publicznego

Koszty utrzymania infrastruktury transportu publicznego zostaty oszacowane na podstawie szacunkowych

mozliwych do ponoszenia wydatkdéw po zakoriczeniu realizacji inwestycji.

Ponizej wskazano wariant — projekt w podziale na warianty:

Tab. 4.3.3.44. Koszty eksploatacji — wariant 1

Roczne naktady eksploatacyjne

Zadania brutto
Budowa 8 zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy stacjach kolejowych 12 000,00 zt
Budowa parkingdw Bike and Ride przy wybranych istniejgcych i czynnych 27 000.00 zt
przystankach oraz stacjach kolejowych (25 szt.). ’
Budowa parkingdw Bike and Ride przy wybranych przystankach komunikacji 18 000.00 zt
autobusowej (18 szt. ) ’
Stworzenie 11 parkingdw Park and Ride przy wybranych przystankach i stacjach 95 000,00 zt

kolejowych

Zakup niskoemisyjnych autobuséw przystosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych.

Uruchomienie nowych linii komunikacyjnych.

5919 702,83 zt

Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych —

79 000,00 zt
przebudowa przystankéw komunikacyjnych
Budowa $luz autobusowych oraz antyzatok na przystankach komunikacyjnych w 280 000,00 zt
Opolu
Wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej oraz 30 000.00 zt

aglomeracyjnej na terenie Opola (np. wyznaczenie buspasow).

Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej— zakup i montaz 40
elektronicznych tablic przystankowych na przystanki komunikacyjne w Opolu

500 000,00 zt

Stworzenie serwisu internetowego dla zintegrowanego systemu aglomeracyjnego
transportu publicznego

500 000,00 zt

Budowa i montaz stacjonarnych automatow biletowych w Opolu (20 sztuk)

zawarte w powyzszym

Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Krapkowic.

49 600,00 zt

Budowa drogi dla rowerdéw z Gogolina do Dabréwki.

34 800,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Zdzieszowic przez Krepng, Obrowiec.

164 000,00 zt

Stworzenie trasy dla roweréw w Zdzieszowicach (ul. Zyrowska — Chrobrego do
Opolskiej).

61 900,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Tarnowa Opolskiego do Izbicka.

55 100,00 zt

Budowa drogi dla roweréw z Ozimka do Krasiejowa.

44 000,00 zt

Uzupetnienie odcinkdw wzdtuz drogi krajowej nr 46, tj. Opole — Ledziny, Ledziny —
Chrzastowice, Chrzgstowice — Debska Kuznia, Debska Kuznia, Debska Kuznia —
Schodnia, Ozimek — Grodziec.

223 600,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Jetowej do Krzanowic przez tubniany.

171 500,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Brynicy do Czarnowas

99 500,00 zt

Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 457, tj.
Dobrzen Wielki (Sienkiewicza — Namystowska), Chréscice — Popieléw, Popieléw —
Stare Kolnie, Stare Kolnie — Stobrawa.

170 300,00 zt

Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 405 z
Niemodlina do Tutowic Matych oraz w Tutowicach

63 600,00 zt
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Roczne naktady eksploatacyjne

Zadania
brutto
Budowa drog dla rowerdow przy planowanych obwodnicach Choruli, Malni i drogach
dojazdowych do mostu kolejowego w Krapkowicach, z przedtuzeniami do 98 800,00 zt

pozostatych odcinkéw sieci drég dla rowerow.

Budowa drogi dla rowerdw Stebtéw — Strzeleczki.

85 100,00 zt

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz drogi wojewddzkiej 454 w miejscowosci Kup.

18 100,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z centrum Opola do Wrzosek przez Bierkowice 78 600,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku ul. 52 000.00 zt
Czestochowskiej przez ul. Ozimska. ’

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdow w Opolu z centrum w kierunku ul. Sobieskiego 40 800,00 zt

przez ul. Budowlanych.

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdw z centrum Opola do Kosorowic przez dzielnice
Groszowice, Grotowice oraz Przywory, Miedziang, Kosorowice.

209 500,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku osiedla
Zaodrze przez ul. Niemodlinska.

54 500,00 zt

Budowa trasy dla rowerdw z Opola (ul. Krapkowicka) do Krapkowic przez Windw,
Gorki, Chrzaszczyce, Ztotniki, Proszkow.

225 400,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdw faczacej Opole z Dgbrowg oraz Niemodlinem.

173 000,00 zt

Budowa odcinkéw droég dla rowerdw z Lewina Brzeskiego do Wrzosek przez
Skorogoszcz, Skarbiszéw.

170 700,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Opola do Turawy przez Zawade.

153 300,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw na trasie Stare Siotkowice — Nowe Siotkowice — Lubienia
— Kaniow.

75 200,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw tgczacej Opole z Izbickiem i Tarnowem Opolskim przez
Walidrogi.

155 100,00 zt

Budowa ktadki pieszo — rowerowej na rzece Odrze w Opolu stanowigcej
przedtuzenie ulicy Barlickiego.

1 200,00 zt

Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach

Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Ozimku.

Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Prészkowie

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Gogolinie.

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie.

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach.

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Opolu.

RAZEM =

10 189 902,83 zt

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 4.3.3.45. Koszty eksploatacji — wariant 2

Roczne nakfady

Zadania eksploatacyjne
brutto
Budowa przystanku kolejowego Szydtéw Przystanek na linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie — 5 000,00 zt
Nysa
Budowa przystanku kolejowego Goszczowice na linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie — Nysa 5 000,00 zt
Budowa przystanku kolejowego Opole Grudzice na linii kolejowej nr 144 Opole Gtéwne — 6 000.00 zt
Tarnowskie Gory ’
Budowa przystanku kolejowego Opole Groszowice Osiedle na linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn- 10 000,00 zt
Kozle - Opole Groszowice
Budowa 8 zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy stacjach kolejowych 12 000,00 zt
Budowa parkingdw Bike and Ride przy wybranych istniejacych i czynnych przystankach oraz 27 000.00 zt
stacjach kolejowych (25 szt.). !
Budowa parkingéw Bike and Ride przy wybranych przystankach komunikacji autobusowe;j 18 00000 zt
(18 szt.) !
Stworzenie 11 parkingdw Park and Ride przy wybranych przystankach i stacjach kolejowych 95 000,00 zt

Zakup niskoemisyjnych autobuséw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych.

Uruchomienie nowych linii komunikacyjnych.

5919 702,83 zt

Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych — przebudowa 79 000.00 zt
przystankédw komunikacyjnych ’
Budowa $luz autobusowych oraz antyzatok na przystankach komunikacyjnych w Opolu 280 000,00 zt
Wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej oraz aglomeracyjnej na 30 000.00 zt
terenie Opola (np. wyznaczenie buspasow). !
Budowa systemu ITS w Opolu i Krapkowicach 1700 000,00 zt

Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej —zakup i montaz 40
elektronicznych tablic przystankowych na przystanki komunikacyjne w Opolu

500 000,00 zt

Stworzenie serwisu internetowego dla zintegrowanego systemu aglomeracyjnego transportu

Budowa drogi dla rowerdw z Ozimka do Krasiejowa.

publicznego 500 000,00 zt

Budowa i montaz stacjonarnych automatéw biletowych w Opolu (20 sztuk) pzz\\/\l\/ljir:zay\:/n
Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Krapkowic. 49 600,00 zt
Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Dgbrowki. 34 800,00 zt
Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Zdzieszowic przez Krepng, Obrowiec. 164 000,00 zt
Stworzenie trasy dla roweréw w Zdzieszowicach (ul. Zyrowska — Chrobrego do Opolskiej). 61 900,00 zt
Budowa drogi dla rowerdw z Tarnowa Opolskiego do Izbicka. 55 100,00 zt
44 000,00 zt

Uzupetnienie odcinkdw wzdtuz drogi krajowej nr 46, tj. Opole — Ledziny, Ledziny — Chrzgstowice,
Chrzagstowice — Debska KuZnia, Debska Kuznia, Debska Kuznia — Schodnia, Ozimek — Grodziec.

223 600,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Jetowej do Krzanowic przez tubniany.

171 500,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Brynicy do Czarnowas

99 500,00 zt

Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 457, tj. Dobrzen Wielki
(Sienkiewicza — Namystowska), Chrdscice — Popieléw, Popieldw — Stare Kolnie, Stare Kolnie —
Stobrawa.

170 300,00 zt

rowerow.

Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 405 z Niemodlina do 63 600,00 zt
Tutowic Matych oraz w Tutowicach
Budowa drog dla rowerdw przy planowanych obwodnicach Choruli, Malni i drogach dojazdowych
do mostu kolejowego w Krapkowicach, z przedtuzeniami do pozostatych odcinkdw sieci drég dla 98 800,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw Stebtow — Strzeleczki.

85 100,00 zt
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Roczne naktady

Zadania eksploatacyjne
brutto
Budowa drogi dla roweréw wzdtuz drogi wojewddzkiej 454 w miejscowosci Kup. 18 100,00 zt
Budowa drogi dla roweréw z centrum Opola do Wrzosek przez Bierkowice 78 600,00 zt
Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdow w Opolu z centrum w kierunku ul. Czestochowskiej przez 52 000.00 zt
ul. Ozimska. ’
Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdow w Opolu z centrum w kierunku ul. Sobieskiego przez ul. 40 800,00 zt

Budowlanych.

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdw z centrum Opola do Kosorowic przez dzielnice Groszowice,
Grotowice oraz Przywory, Miedziang, Kosorowice.

209 500,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku osiedla Zaodrze przez ul.
Niemodlinska.

54 500,00 zt

Budowa trasy dla roweréw z Opola (ul. Krapkowicka) do Krapkowic przez Windéw, Goérki,
Chrzaszczyce, Ztotniki, Préoszkow.

225 400,00 zt

Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdéw tgczacej Opole z Dgbrowg oraz Niemodlinem.

173 000,00 zt

Budowa odcinkéw drég dla rowerdw z Lewina Brzeskiego do Wrzosek przez Skorogoszcz,
Skarbiszow.

170 700,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw z Opola do Turawy przez Zawade.

153 300,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw na trasie Stare Siotkowice — Nowe Siotkowice — Lubienia — Kaniéw.

75 200,00 zt

Budowa drogi dla rowerdw tgczacej Opole z Izbickiem i Tarnowem Opolskim przez Walidrogi.

155 100,00 zt

Budowa tras rowerowych usprawniajgcych podrdze miedzygminne na terenach podmiejskich.

43 700,00 zt

Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty. 1 440,00 zt

Potaczenie nowym mostem lewo- i prawobrzeznej czesci Opola. 17 920,00 zt

Budowa ktadki pieszo — rowerowej na rzece.0<.1lrze w Opolu stanowiacej przedtuzenie ulicy 1 200,00 zt
Barlickiego.

Budowa obwodnicy Gogolina z adaptacjg mostu kolejowego w Krapkowicach na drogowo — 81 600,00 zt
rowerowy.

Budowa obwodnicy Malni i Choruli. 48 480,00 zt

Budowa obwodnicy Dobrzenia Wielkiego. 83 760,00 zt

Budowa obwodnicy Niemodlina. 92 000,00 zt

Budowa Trasy Kluczborskiej w Opolu. 10 000,00 zt

Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu. 10 880,00 zt

Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach

Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Ozimku.

Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Prészkowie

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Gogolinie.

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie.

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach.

Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Opolu.

Wprowadzenie alternatywnego szlaku transportowego w transporcie towarowym w Gminie
Muroéw.

Budowa chodnikéw lub ciggdw pieszo — rowerowych w wybranych miejscowosciach.

112 500,00 zt

RAZEM =

12418 182,83

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.3.4. Obliczenie korzysci uzytkownikow i korzysci prostych

Zatozenia podstawowe:

— stopa dyskonta wykorzystana do analiz wynosi 5%,

— analize przeprowadzono w cenach statych,

— przeprowadzona zostata z punktu widzenia catego spoteczenstwa,

— okres referencyjny przyjeto na 25 lat, w tym okres realizacji inwestycji do roku 2039 wtgcznie,

— zostata przeprowadzona w petnym zakresie, tj. wg analizy iloSciowej,

— w rachunku analizy ekonomicznej uwzglednia sie nastepujace elementy:

a) skorygowane naktady inwestycyjne oraz odtworzeniowe
b) skorygowane koszty eksploatacyjne

c) skorygowang wartosc rezydualng

d) skorygowane koszty ekonomiczne

e) korzysci ekonomiczne

— wspodtczynniki korekty wykorzystywane w analizie ekonomiczne;j to:
a) 0,72 —dla kosztéw eksploatacyjnych i kapitatu obrotowego netto.

— warto$¢ rezydualna dla projektu jest rowna wartosci netto aktywdw na koniec analizy (poniewaz
projekt nie dotyczy aktywow, dla ktorych Niebieska Ksiega: Sektor Transportu Publicznego okresla
stawki wskaznikowe wartosci rezydualnej) z uwzglednieniem odtworzenia. Podlega réwniez korekcie o
efekty fiskalne

— Woyceny kosztéw i korzysci dokonano w cenach netto.

Zatozenia dodatkowe:

— jednostkowe koszty czasu zostaty wykorzystane na podstawie materiatéw JASPERS , Niebieska Ksiega:
Sektora Transportu Publicznego” z roku 2012 dotyczacych korekty jednostkowych kosztow czasu w
podziale na motywacje,

— koszty srodowiska korygowane sg o wskaznik PKB zgodnie z Wytycznymi JASPERS.

W toku przeprowadzanych analiz rozpoznano nastepujgce korzysci ekonomiczne generowane przez projekt:
—  koszty czasu uzytkownikdw transportu,

koszty eksploatacji,
- koszty srodowiskowe,
koszty wypadkow.

Koszty czasu uzytkownikow transportu

Korzysci z tytutu oszczednosci pasazerow Srodkdw transportu publicznego oraz samochoddéw osobowych i
tramwajow zostaty obliczone zgodnie z metodologia zamieszczong w ,Niebieskiej ksiedze dla sektora
transportu publicznego”. Uwzgledniono w analizie uzytkownikéw pojazdéw osobowych oraz autobuséw. W
przypadku samochoddéw osobowych projekt wygeneruje korzysci z tytutu przeniesienia sie uzytkownikéw do
komunikacji autobusowej. Przy obliczaniu tej korzysci przyjeto nastepujace zatozenia:

— Udziat godziny szczytu porannego w ruchu dobowym - wartos¢ wspotczynnika przeliczeniowego 8,2,

— Liczba dni w roku 300,

— Dane jednostkowe kosztéw czasu zaczerpniete zostaty z tabeli numer 2 zatgcznika A wytycznych

,Niebieska Ksiega: Sektora transportu publicznego”.

Koszty jednostkowe czasu podzielono wedtug motywacji na stuzbowe (praca), dojazdy i pozostate sg zgodne
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z Wytycznymi JASPERS ,Niebieska Ksiega: Sektora Transportu Publicznego”.

Podziat korzysci dokonano dla wariantow W1, W2.

Kalkulacji dokonano zgodnie z Wytycznymi JASPERS ,,Sektor Transportu Publicznego” z grudnia 2008 roku.
Koszty eksploatacji

Koszty te oszacowano na podstawie danych dotyczacych ilosci pojazdokilometrow dla samochodéw
osobowych, autobusow, , a takze przyjmujac odpowiednie, w zaleznosci od uzyskiwanej predkosci i rodzaju
nawierzchni, jednostkowe koszty eksploatacji, zgodne z tabelg nr 3 zawartg w zatgczniku A — Jednostkowe
koszty ekonomiczne i finansowe. Dodatkowo na potrzeby analizy pojazdokilometry dobowe przeksztatcono
za pomocg wskaznika przeliczeniowego wynoszgcego 300 na cykl roczny. Dodatkowo jednostkowe koszty
eksploatacyjne powiekszane byly o wskaznik 4,5% odpowiadajacy przewidywanemu rocznemu wzrostowi
kosztow energii, natomiast w latach 2021-2039 byt to wskaznik wynoszacy 2,5%.

Zaréwno w przypadku samochoddéw osobowych odnotowano znaczacy spadek kosztéw eksploatacji po
realizacji inwestycji, co wynika z przeniesienia czesci ruchu z tychze srodkéw transportu na autobus. W
przypadku pozostatych srodkéw transportu zmian wynikajacych z realizacji inwestycji nie odnotowano.

Kalkulacji dokonano zgodnie z Wytycznymi JASPERS ,Niebieska Ksiega: Sektor Transportu Publicznego” z
grudnia 2008 roku.

Usredniona predkos¢ zostata ustalona na podstawie Wytycznych JASPERS.
Koszty srodowiskowe

W wyniku realizacji projektu nastgpi przeniesienie ruchu z samochodéw osobowych na autobusy.
Uruchomione tez beda nowe linie autobusowe, a w wariancie 2 dodatkowo wybudowane beda dodatkowe
drogi.

Zagregowane (usrednione) jednostkowe koszty ekonomiczne zanieczyszczenia $rodowiska pochodzg z
zatgcznika A — Jednostkowe koszty finansowe, ekonomiczne, tabeli nr 5.

Jednostkowe koszty sSrodowiska w latach 2014-2039 korygowane sg o wskaznik PKB, zgodnie z zatozeniami
Ministerstwa Gospodarki. Wyjsciowe jednostkowe koszty Srodowiska zostaty przyjete dla terenu
miejskiego, w obrebie aglomeracji.

Kalkulacji dokonano zgodnie z Wytycznymi JASPERS ,,Sektor Transportu Publicznego” z grudnia 2008 roku.
Koszty wypadkdw i ofiar Smiertelnych

Korzysci uzytkownikow z tytutu zmniejszonej liczby wypadkdéw zostaty oszacowane na podstawie wytycznych
»,Niebieska Ksiega: Sektora Transportu Publicznego”, poprzez wyliczenie kosztéw wypadkéw drogowych
ustalono przyrost korzysci ekonomicznych projektu transportu publicznego, wynikajgcych z przejecia czesci
indywidualnego ruchu samochodowego przez transport publiczny. Zatem zaoszczedzone koszty
potencjalnych wypadkdéw potraktowano jako korzys¢ ekonomiczng projektu transportu publicznego.

Przy wyliczaniu korzysci uzytkownikow z tytutu zmniejszonej liczby wypadkéw uwzgledniono koszty
jednostkowe zamieszczone w tabeli numer 4 zatgcznika A do wytycznych ,Niebieska Ksiega: Sektora
Transportu Publicznego”. Mnozgc liczbe oséb, ktére poniosty straty materialne oraz liczbe oséb, ktére
zostaty ranne przez odpowiednie koszty jednostkowe powstata korzysé z tytutu zmniejszonej liczby
wypadkow.
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Jednostkowe koszty zdarzen drogowych na lata 2014-2039 przyjeto zgodne z Wytycznymi JASPERS.
Przyjmuje sie, iz wiekszos¢ drég na terenie miasta nalezy do grupy drég jednojezdniowych.

Kalkulacji dokonano zgodnie ze wzorem zawartym w Wytycznych JASPERS ,Niebieska Ksiega: Sektor
Transportu Publicznego” z grudnia 2008 roku.

4.3.5. Obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej

W celu wyliczenia wskaznikéw analizy ekonomicznej przyjeto stope dyskonta na poziomie 5% oraz okres
odniesienia rowny 25 lat. W celu dokonania oceny ekonomicznej projektu postuzono sie nastepujgcymi
ekonomicznymi wskaznikami efektywnosci:
- ekonomiczng wartoscig biezgcg netto (ENPV), ktéra dla projektow efektywnych jest wieksza od zera,
- ekonomiczng stopg zwrotu (ERR), ktdra dla projektow efektywnych jest wieksza od stopy dyskonta
(5%),
- relacjg korzysci do kosztéw (B/C), ktéra powinna by¢ wyzsza od jednosci.

Wskazniki te zostaty obliczone na podstawie skorygowanych przeptywdw pienieznych projektu i oparte na
metodzie dyskontowania wolnych strumieni nadwyzek operacyjnych.

Na podstawie przeprowadzonej analizy ekonomicznej stwierdzono, iz jedynie wariant realizacji zadan

priorytetowych jest optacalny. Wariant 2 generuje zbyt wysokie naktady aby pod wzgledem spoteczno-
ekonomicznym byt korzystny.

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej przedstawiono w ponizszych tabelach:
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Tab. 4.3.5.46. Efektywnos$¢ ekonomiczna — wariant W1

Kategoria/Okres projekcji Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021
Naktady inwestycyjne netto 0,00 0,00| 9479200,00| 129467 861,40 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
inwestycyjne 0,00 0,00| 6319466,67| 86311907,60 0,00 0,00 0,00 0,00
Nakfady odtworzeniowe netto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
odtworzeniowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Koszty eksploatacyjne wraz z KON 0,00 0,00 0,00 801285,28 | 11745319,77| 11745319,77| 11745319,77| 11745319,77
-skorygowane koszty
eksploatacyjne wraz z KON 0,00 0,00 0,00 576 925,40 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456 630,23
-przychody operacyjne -
skorygowana wartos¢ rezydualna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Koszty ekonomiczne netto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
- skorygowane koszty
ekonomiczne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kategoria/rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
?k°ryg°""a”e przeptywy 0,00 0,00| -6319466,67| -86888833,00| -8456630,23| -8456630,23| -8456630,23| -8456630,23
Inansowe
f"t’e*kty o efekty zewnetrzne z 0,00 0,00 0,00 0,00| 15379186,38| 15987298,53| 16586831,58| 17028 102,64
ytutu:
Koszty czasu 0,00 0,00 0,00 0,00 3923539,97| 4083298,30| 420102807| 4319191,37
Koszty eksploatacji 0,00 0,00 0,00 0,00 8183946,15| 8552223,73| 8937073,79| 9 160 500,64
Koszty érodowiska 0,00 0,00 0,00 0,00 -1230120,23| -1291626,24| -1340708,03| -1391654,94
Koszty wypadkéw 0,00 0,00 0,00 0,00 4501820,48| 4643402,74| 4789437,75| 494006557
Ekonomiczne przeptywy 0,00 0,00| -6319466,67| -86888833,001 6922556,15| 7530668,30| 8130201,35| 8571472,41

pieniezne
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Kategoria/Okres projekcji Rok 2022 Rok 2023 Rok 2024 Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027 Rok 2028 Rok 2029 Rok 2030
Naktady inwestycyjne netto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
inwestycyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Naktady odtworzeniowe
netto 0,00 189584,00| 2589 357,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
odtworzeniowe 0,00 159 250,56 | 2 175 060,07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Koszty eksploatacyjne wraz
z KON

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

11745 319,77

-skorygowane koszty

eksploatacyjne wraz z KON | 8456 630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456 630,23

-przychody operacyjne -

skorygowana wartos¢

rezydualna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Koszty ekonomiczne netto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

- skorygowane koszty

ekonomiczne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kategoria/rok 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

?korygowa”e przeptywy 8456 630,23 | -8615880,79| -10631690,30| -8456 630,23 | -8 456 630,23 | -8456630,23| -8456630,23| -8456630,23 | -8 456 630,23
Inansowe

Korekty o efekty 17 482 735,57 | 17 945 970,50 | 18 412 987,95| 18 883 855,39 | 19358 640,91 | 19 854 182,68 | 20354 887,39| 20 860 880,17 | 21 372 289,17

zewnetrzne z tytutu:

Koszty czasu 4442329,61| 4565467,85| 4688606,09| 4811744,33| 4934882,57| 5058020,81| 5181159,05| 5304297,29| 5427435,53
Koszty eksploatacji 9389513,15| 9624250,98| 9864857,26| 10111478,69 | 10 364 265,66| 10623372,30| 10888956,61| 11161 180,52 | 11440 210,03
Koszty érodowiska -1444537,83| -1499430,26| -1556408,61| -1615552,14| -1676943,12| -1723897,53| -1772166,66| -1821787,33| -1872797,37
Koszty wypadkow 5095430,63| 5255681,93| 5415933,22| 5576184,51| 573643581| 5896687,10| 605693839 6217189,69| 6377440,98
Ekonomiczne przeptywy 9026 105,34| 9330089,71| 7781297,65| 1042722516 | 10902 010,68 | 11397 552,45| 11898257,16| 12404 249,94 | 12 915 658,94

pieniezne
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Kategoria/Okres projekcji Rok 2031 Rok 2032 Rok 2033 Rok 2034 Rok 2035 Rok 2036 Rok 2037 Rok 2038 Rok 2039
Naktady inwestycyjne netto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
inwestycyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Naktady odtworzeniowe netto 0,00 0,00 473960,00| 6473393,07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
odtworzeniowe 0,00 0,00 398 126,40 | 5437 650,18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Koszty eksploatacyjne wraz z
KON

11 745 319,77

11 745 319,77

11 745 319,77

11 745 319,77

11 745 319,77

11 745 319,77

11 745 319,77

11 745 319,77

11745 319,77

-skorygowane koszty

eksploatacyjne wraz z KON 8456 630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456630,23| 8456 630,23

-przychody operacyjne -

skorygowana wartos¢

rezydualna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 20417976,3
Koszty ekonomiczne netto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

- skorygowane koszty

ekonomiczne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kategoria/rok 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

?korygowa”e przeptywy 8456 630,23 | -8456630,23| -8854756,63| -13894 280,41 | -8456630,23| -8456630,23| -8456630,23| -8456630,23| 11961 346,05
Inansowe

f"t"ikty o efekty zewnetrznez |, 999545 63| 22411883,95| 22940341,76 | 23486967,39| 24040308,19| 24 600535,02| 25167823,03| 25742351,84| 26324 305,63
ytutu:

Koszty czasu 5550573,77| 5673712,01| 5796850,25| 5919988,49| 6043126,73| 6166264,97| 6289403,21| 6412541,45| 6535679,69
Koszty eksploatacji 11726 215,28 | 12019370,67 | 12319854,93| 12627851,31| 12943 547,59| 13267 136,28| 13 598814,69| 13 938 785,05 | 14 287 254,68
Koszty érodowiska -1925235,70| -1979142,30| -2034558,28| -2079318,57| -2125063,57| -2171814,97| -2219594,90| -226842599| -2318331,36
Koszty wypadkow 6537692,28| 6697943,57| 6858194,86| 7018446,16| 7178697,45| 733894874 7499200,04| 7659451,33| 781970262
el pey 13432 615,40 13955253,72| 1408558513 9592686,98| 15583 677,96 16143904,79| 16711192,80| 17285721,61| 38285 651,68

pieniezne

ENPV

50036 934,13 zt

ERR (%)

9,77%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 4.3.5.47. Efektywnos$¢ ekonomiczna — wariant W2

Kategoria/Okres projekcji Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021
Naktady inwestycyjne netto 0,00 0,00| 59982200,00| 777500046,75| 555742 593,75 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
inwestycyjne 0,00 0,00| 39988133,33| 518333364,50| 370495 062,50 0,00 0,00 0,00
Naktady odtworzeniowe netto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
odtworzeniowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Koszty eksploatacyjne wraz z KON 0,00 0,00 0,00 522 398,10 7293 816,01 | 12133899,77| 12 133 899,77 | 12 133 899,77
-skorygowane koszty
eksploatacyjne wraz z KON 0,00 0,00 0,00 376 126,63 5251 547,52 8736 407,83 8736 407,83 8736 407,83
-przychody operacyjne -
skorygowana warto$¢ rezydualna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Koszty ekonomiczne netto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
- skorygowane koszty
ekonomiczne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kategoria/rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
?k°ryg°""a”e przeptywy 0,00 0,00| -39988133,33| -518709491,13 | -375746610,02| -8736407,83| -8 736 407,83 | -8 736 407,83
Inansowe
f"t’e*kty o efekty zewnetrzne z 0,00 0,00 0,00 0,00| 40617 065,74 | 39176 795,27 | 40 468 873,65 | 41 578 619,83
ytutu:
Koszty czasu 0,00 0,00 0,00 0,00 27763611,44| 25811759,07 |26 556 767,82 | 27 304 322,85
Koszty eksploatacji 0,00 0,00 0,00 0,00 9516410,00| 9944 648,45 | 10392 157,63 | 10 651 961,57
Koszty érodowiska 0,00 0,00 0,00 0,00 -1164776,18| -1223014,99 | -1269 489,56 | -1317 730,16
Koszty wypadkéw 0,00 0,00 0,00 0,00 4501820,48| 4643402,74| 4789437,75| 494006557
Ekonomiczne przeptywy 0,00 0,00| -39988133,33| -518709491,13 | -335129544,28 | 30440 387,44 | 31 732 465,82 | 32 842 212,00

pieniezne
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Kategoria/Okres projekcji Rok 2022 Rok 2023 Rok 2024 Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027 Rok 2028 Rok 2029 Rok 2030
Naktady inwestycyjne netto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
inwestycyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Naktady odtworzeniowe
netto 0,00| 1199644,00( 15550000,94| 11114 851,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
odtworzeniowe 0,00 1007 700,96 | 13062 000,79 9 336475,58 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Koszty eksploatacyjne wraz
z KON

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

-skorygowane koszty

eksploatacyjne wrazz KON | 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83

-przychody operacyjne -

skorygowana wartos¢

rezydualna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Koszty ekonomiczne netto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

- skorygowane koszty

ekonomiczne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kategoria/rok 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

?korygowa”e przeptywy -8736407,83| -9744108,79 | -21 798 408,62 | -18 072 883,41 | -8 736 407,83 | -8736407,83| -8736407,83| -8736407,83| -8736 407,83
Inansowe

Korekty o efekty 42729386,00 | 43889793,07| 45055048,94| 46225 249,16 | 47 400 490,69 | 48 596 750,53 | 49799 297,80 | 51 008 285,96 | 52 223 872,20

zewnetrzne z tytutu:

Koszty czasu 28083 498,66 | 28862 674,47 | 29 641 850,28 | 30421026,09 | 31200201,90| 31979377,71| 32758553,52| 33537729,33| 34316 905,14
Koszty eksploatacji 10918 260,61 | 11191217,12| 11470997,55| 11757 772,49 | 12 051 716,80 | 12353 009,72| 12 661834,96| 12978 380,84 | 13 302 840,36
Koszty érodowiska -1367803,90| -1419780,45| -1473732,11| -1529733,93| -1587863,82| -1632324,01| -1678029,08| -1725013,89| -1773 314,28
Koszty wypadkow 5095430,63| 5255681,93| 5415933,22| 5576184,51| 573643581| 5896687,10| 605693839 6217189,69| 6377440,98
Ekonomiczne przeptywy 33992 978,17 | 34 145 684,28 | 23 256 640,33 | 28 152 365,76 | 38 664 082,86 | 39 860 342,70 | 41062 889,97 | 42271 878,13 | 43 487 464,37

pieniezne
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Kategoria/Okres projekcji Rok 2031 Rok 2032 Rok 2033 Rok 2034 Rok 2035 Rok 2036 Rok 2037 Rok 2038 Rok 2039
Nakfady inwestycyjne netto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
inwestycyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Naktady odtworzeniowe netto 0,00 0,00 2999 110,00 | 38875002,34| 27787 129,69 185 550,00 0,00 0,00 0,00
- skorygowane naktady
odtworzeniowe 0,00 0,00 2519252,40 | 32655001,96| 23341188,94 155 862,00 0,00 0,00 0,00

Koszty eksploatacyjne wraz z
KON

12133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

12 133 899,77

-skorygowane koszty

eksploatacyjne wraz z KON 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83| 8736407,83

-przychody operacyjne -

skorygowana wartos¢

rezydualna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 269350968,1

Koszty ekonomiczne netto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

- skorygowane koszty

ekonomiczne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Kategoria/rok 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

?korygowa”e przeptywy -8736407,83| -8736407,83| -11 255 660,23 | -41 391 409,79 | -32 077 596,77 | -8892269,83| -8736407,83| -8736407,83| 260614 560,27
Inansowe

Korekty o efekty zewnetrzne z | o3 11051751 | 54675486,82| 55911849,06| 57167 036,15| 58430244,39| 59701677,10| 60981542,75| 62270055,10| 63 567 433,29

tytutu:

Koszty czasu

35096 080,95

35 875 256,76

36 654 432,57

37 433 608,38

38 212 784,19

38 991 960,00

39771135,81

40550 311,62

41329 487,43

Koszty eksploatacji 13635411,37| 13976296,65| 14325704,07| 14683 846,67 | 15050942,84| 15427216,41| 15812896,82| 16208219,24| 16613 424,72
Koszty érodowiska -1822967,08| -1874010,16| -1926482,45| -1968865,06| -2012180,09| -2056448,05| -2101689,91| -2147927,09| -2195181,48
Koszty wypadkéw 6537692,28| 6697943,57| 6858194,86| 7018446,16| 7178697,45| 7338948,74| 7499200,04| 7659451,33| 7819 702,62
SIS AL 44709 809,68 | 45939 078,99 | 44 656 188,83 | 15775626,35| 26352647,62| 50809407,27 | 52245134,92| 53533 647,27 | 324181 993,56

pieniezne

ENPV

-291391 313,22 zt

ERR (%)

1,30%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najkorzystniejszym dla spoteczenstwa wariantem jest realizacja inwestycji zaktadajgca zakres
przedstawiony w wariancie W1, o czym informujg wskazniki ekonomicznej optacalnosci.

Dla projektu efektywnego wskaznik ENPV powinien by¢ wyzszy od zera, natomiast ERR wiekszy od
przyjetej stopy dyskontowej, a B/C powyzej jednosci. W badanym przypadku wszystkie warunki
zostaty zachowane, zatem inwestycja powinna zosta¢ zrealizowana, gdyz jest efektywna pod
wzgledem spoteczno-gospodarczym.

4.3.6. Podsumowanie analizy ekonomicznej

Przeprowadzona analiza wskazuje na wysokg efektywnosé ekonomiczng wszystkich rozpatrywanych
wariantéw, co jest odpowiednie dla projektéw dotyczacych transportu miejskiego. Do dalszych analiz
przyjeto jednak wariant inwestycyjny W1, jako wariant ktéry osiggnat najwyisze wskazniki
efektywnosci ekonomicznej ENPV, ERR i B/C. Wariant ten poddany zostanie w dalszej czesci studium
wykonalnosci weryfikacji pod wzgledem efektywnosci i trwatosci finansowe;j.

Tab. 4.3.6.48. Wskazniki ekonomiczne dla obu wariantéw — poréwnanie

Wariant 1 | RAZEM ZDYSKONTOWANE | %
KOSZTY

CAPEX 8029141354  36,7%
OPEX 138583 811,27  63,3%
= 218 875 224,81

WPLYWY
Residual value 6 029 484,99 2,6%
Czas 56 905 577,95 24,7%
VOC 120549 388,40  52,3%
Srodowisko -19 202 189,61 -8,3%
Wypadek 66 347 129,69 28,8%
= 230 629 391,43
B/C | 1,05 |

Wariant 2 | RAZEM ZDYSKONTOWANE | %
KOSZTY

CAPEX 788 833469,37| 81,7%
OPEX 177 134324,37| 18,3%
= 965 967 793,74

WPLYWY
Residual value 79540 087,44  12,6%
Czas 362220556,18| 57,5%
Yole 140176 558,35 |  22,2%
Srodowisko -18 182 168,34 -2,9%
Wypadek 66 347 129,69 10,5%
= 630 102 163,33
B/C 0,65

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.4. Analiza finansowa

4.4.1.Metodyka analizy

Aby zachowaé zgodno$¢ z zasadami przygotowania analiz ekonomiczno-finansowych przyjeto

nastepujgce zatozenia:

analiza opiera sie na catosciowej serii dziatan oraz czynnosci,

analiza zostata przeprowadzona w oparciu o nastepujgce dokumenty: Niebieska Ksiega: Sektor
Transportu  Publicznego, Wytyczne w  zakresie wybranych zagadnied  zwigzanych
z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochdd, Warianty
rozwoju gospodarczego Polski,

przeprowadzono analize skonsolidowang, w sposéb réznicowy,

obliczenia przeprowadzono w PLN,

stope dyskontowg przyjeto na poziomie 5%, zgodnie z metodologia , Niebieskiej Ksiegi — sektor
transportu publicznego”,

prognoza finansowa sporzgdzana zostata w okresach rocznych,

okres referencyjny przyjeto na 25 lat,

za rok obrotowy przyjeto rok kalendarzowy,

dane finansowe kalkulowane zostaty w cenach statych, nie uwzgledniajgc wskaznika inflacji,
zgodnie z harmonogramem inwestycja zostanie zrealizowana w latach 2016-2019,

przeptywy pieniezne dyskontowane zostaty na pierwszy rok przyjetego okresu odniesienia,

4.4.2.0bliczenia finansowe

Zrédta finansowania projektu

Opis zrédet finansowania zostat umieszczony w rozdziale 4.2.

Obliczenie poziomu dofinansowania:

Poziom dofinansowania obliczono zgodnie z metodologia przedstawiong w dokumencie ,Wytyczne

w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektdw inwestycyjnych, w tym

projektéw generujgcych dochdd” wykorzystujgc metode luki finansowej. Luke finansowg wyznaczono

metoda ztozong wykorzystujac réznicowe modelowanie przeptywow pienieznych projektu. Wyniki

analizy luki finansowej przedstawiono w tabeli ponizej. Zaktadajagc mozliwy do uzyskania procent

dofinansowania wynoszacy 85%. Beneficjent, ktdry poprzez realizacje inwestycji nie bedzie generowat

dochodu w rozumieniu artykutu 55 Rozporzadzenia WE zastuguje na maksymalny poziom.
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Tab. 4.4.2.49. Luka finansowa — wariant W1

Max. wydatek kwalifikowany (Max. Eligible

Expenditure) - luka finansowa Max EE=| 120437 120,31
Wskaznik luki finansowej (Funding Gap) R= 100,00%
Kwota decyzji (Decision Amount) DA = 138947 061,40
Maksymalna stopa wspoétfinansowania

(Maximum co-funding rate) Max CRpa = 85,00%
Dotacja UE EU Grant = 118 105 002,19
Efektywna stopa dofinansowania projektu z UE 85,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. 4.4.2.50. Luka finansowa — wariant W2

Max. wydatek kwalifikowany (Max. Eligible

Expenditure) - luka finansowa Max EE = | 1186 157 869,65
Wskaznik luki finansowej (Funding Gap) R= 100,00%
Kwota decyzji (Decision Amount) DA = 1396 935 840,50
Maksymalna stopa wspoétfinansowania

(Maximum co-funding rate) Max CRpa = 85,00%
Dotacja UE EU Grant = | 1187395 464,43
Efektywna stopa dofinansowania projektu z UE 85,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Do oszacowania przeptywdéw finansowych zwigzanych z generowaniem ewentualnego dochodu
wzieto pod uwage nastepujgce sktadniki:

1.Koszty eksploatacji zwigzane z realizowanym projektem
a) pomniejszone o amortyzacje,
b) powiekszone o naktady odtworzeniowe niezbedne do poniesienia w horyzoncie prognozy.
2 Wartosc¢ rezydualng — umieszczong po stronie wptywow.
3. Naktady inwestycyjne.
Rentownos$¢ finansowa inwestycji

Aby opisa¢ efektywnos¢ finansowg przedsiewziecia zostaty zanalizowane nastepujgce wskazniki:
— Finansowa biezgca warto$¢ netto inwestycji (FNPV/C);
— Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C);
— Finansowa biezgca wartos¢ netto kapitatu (FPNV/K);
— Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z kapitatu (FRR/K);

Wskazniki FNPV/C i FRR/C prezentujg zdolnos¢ do pokrycia kosztow inwestycji przez przychody przez
nig generowane. Inaczej rzecz biorgc sg to wskazniki okreslajgce rentownos$¢ z zainwestowanego
kapitatu, bez wzgledu na jego pochodzenie.

Wskaznik FNPV/C jest sumg zdyskontowanych przeptywdw pienieznych generowanych przez projekt
w okresie odniesienia (w tym wartosci rezydualnej). W badanym przypadku wskaznik ten wynosi
-252 991 446,60 zt i jest podstawg do dofinansowania projektu z EFRR. W przypadku dodatniego
wyniku projekt wykazywatby rentownos¢ nawet w przypadku braku dotacji.
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Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C) jest stopg dyskontows, przy ktérej wartoscé
FNPV/C wynosi zero, tzn. biezgca warto$¢ przysztych przychoddéw jest rowna biezgcej wartosci
kosztéw projektu.

FRR/C jest mniejszy od przyjetej stopy dyskontowej, -20%, co oznacza, ze inwestycja nie jest w stanie
pokryé generowanych kosztéw przychodami.

Wskazniki FNPV/K i FRR/K prezentujg z kolei finansowg efektywnos¢ inwestycji (czyli jej zdolno$¢ do
pokrycia wydatkéw przez wptywy) z punktu widzenia podmiotu wdrazajacego projekt, ktory moze
finansowac czes¢ wktadu wiasnego ze zrédet zewnetrznych.

Wskaznik FNPV/K jest sumg zdyskontowanych przeptywdw pienieznych generowanych przez projekt
w okresie odniesienia (w tym wartosci rezydualnej) liczong z punktu widzenia podmiotu realizujgcego
inwestycje. Uwzglednia wiec sposéb finansowania inwestycji (zrédta wewnetrzne jak i zewnetrzne).
Dla badanego projektu wskaznik ten wynosi -150 619 894,33 zt. Natomiast wskaznik FRR/K wynosi —
15%. Wyniki tych wskaznikdw wskazujg na konieczno$¢ maksymalnego dofinansowania. Wynika to
z niedochodowego charakteru projektu.

Analiza zostata wykonana z punktu widzenia przeptywow pienieznych generowanych przez inwestora.

Ponizej zaprezentowano analize FNPV.
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Tab. 4.4.2.51. FNPV/C
K -
ate;':?:(:)jikres Rok 2014 Rok 2015 | Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2020 Rok 2025 Rok 2030 Rok 2035 Rok 2039
WPLYWY RAZEM 0,00 zt 0,00 zt 0,00 2t 0,00 2t 0,00 2t 0,00 2t 0,00 2t 0,00 2t 0,00 2t 20 417 976,28 2t
Przychody 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
operacyjne
Wartose 0,00 zt 0,00 zt 0,00 2t 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 20417 976,28 2t
rezydualna
WYDATKI RAZEM 0,00 zt 0,00 zt 9479 200,00 zt | 130269 146,68 zt | 11745 319,77 zt | 11745 319,77 zt | 11745 319,77 zt | 11745 319,77 zt | 11745 319,77 zt | 11 745 319,77 zt
Catkowite naklady 0,00 zt 0,002t | 9479200,002t | 129 467 861,40 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
inwestycyjne
Naktady 0,00 2t 0,00 2t 0,00 2t 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
odtworzeniowe
Zmiany w kapitale 0,00 2t 0,00 2t 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 2t 0,00 zt
obrotowym
Koszty operacyjne 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 801 285,28 zt 11745319,77 2t | 11 745 319,77 zt | 11 745 319,77 2t | 11 745 319,77 zt | 11 745 319,77 zt | 11 745 319,77 zt
bez amortyzacji
-9 479 200,00
. Pr'ze'ptywy 0,00 zt 0,00 zt -130 269 146,68 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | 8 672 656,51 zt
pieniezne netto zt
Stopa dyskontowa 5,00%
- 252 991 446,60
FNPV/C o
FRR/C -20,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 4.4.2.52. FNPV/K
Kate’iz?:lfgikres Rok 2014 Rok2015 |  Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2020 Rok 2025 Rok 2030 Rok 2035 Rok 2039
WPLYWY RAZEM 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 20417 976,28 zt
Przychody
0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
operacyjne
Wartos¢
0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 20417 976,28 zt
rezydualna
WYDATKI RAZEM 0,00 zt 0,00 zt 1421880,002zt | 20221464,49zt | 11745319,77 zt | 11745 319,77 zt | 11745319,77 zt | 11 745319,77 zt | 11 745 319,77 zt | 11 745 319,77 zt
Koszty operacyjne
0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 801 285,28 zt 11 745 319,77 zt 11 745 319,77 zt 11745 319,77 zt 11745 319,77 zt 11 745 319,77 zt 11745 319,77 zt
bez amortyzacji
Kapitat wtasny 0,00 zt 0,00 zt 1421 880,00 zt 19 420 179,21 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Naktady
0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
odtworzeniowe
Zmiany w kapitale
0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
obrotowym
piel:lrizeeifltey‘:eytto 0,00 zt 0,00 zt -1421 880,00 zt | -20 221 464,49 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | -11 745 319,77 zt | 8 672 656,51 zt
Stopa 5,00%
dyskontowa
FNPV/K z dotacjg | - 150 619 894,33 zt
FRR/K z dotacja -15,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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5. Rekomendacje dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych

5.1. Planowane zadania inwestycyjne w infrastrukturze drogowej i rowerowej wraz z harnomogramem ich realizacji

Podsumowujgc wyniki analiz ekonomiczno-finansowych, rekomendowanym wariantem realizacyjnym jest wariant 1 — zawierajacy liste zadan priorytetowych. Realizacja wariantu 2 nie jest mozliwa, gdyz potrzebne do tego $rodki
przewyzszajg mozliwosci finansowe samorzagdéw Aglomeracji Opolskiej. Skala i zasieg tych inwestycji z wariantu 2, ktére nie znalazty miejsca na liscie zadan priotytetowych, obejmuje nie tylko obszar Aglomeracji Opolskiej, a wie¢
powinny byc realizowane przez wyzszy szczebel jednostek samorzadu terytorialnego lub administracji panstowej. W ponizszej tabeli ujeto wszystkie rekomendowane zadania — z listy piorytetowej (wariant 1) wraz z ich szczegétami.

Tab. 5.1.53. Rekomendowane do wdrozenia inwestycje infrastrukturalne wraz z kosztami wdrozenia i utrzymania (rocznego), horyzontem realizacji i listg beneficjentéw.

Koszty wdrozenia Roczne koszty Horyzont
Opis zadania v eksploatacji ry .. Beneficjent
realizacji
brutto brutto
Budowa 8 zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy stacjach kolejowych 2131 000,00 zt 12 000,00 zt 2016 Gminy: Gogolin, Lewin Brzeski, Opole, Ozimek, Tutowice, Zdzieszowice
S . . . . Gminy: Chrzastowice, Dgbrowa, Dobrzen Wielki, Gogolin,
Budowa parkingdéw Bike and Ride przy Wybrz?mych istniejgcych i czynnych przystankach oraz stacjach 738 000,00 zt 27 000,00 zt 2016 Komprachcice, Lewin Brzeski, Opole, Ozimek, Popieléw, Tutowice,
kolejowych (25 szt.). . .
Zdzieszowice
Gminy: Chrzastowice, Dobrzen Wielki, Izbicko, Komprachcice,
Budowa parkingdw Bike and Ride przy wybranych przystankach komunikacji autobusowej (18 szt.) 485 000,00 zt 18 000,00 zt 2016 Krapkowice, tubniany, Murdéw, Niemodlin, Opole, Popieldw, Prészkéw,
Strzeleczki, Tarnéw Opolski, Turawa, Walce
Stworzenie 11 parkingédw Park and Ride przy wybranych przystankach i stacjach kolejowych 645 000,00 zt 95 000,00 zt 2016 Gminy: Dabrowa, Gogolin, LZ;A;ZSBZ:;?:; Murdw, Ozimek, Tutowice,
Zakup niskoemisyjnych autobuséw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych. 28 704 000,00 zt - 2017 Gmina Opole
Uruchomienie nowych linii komunikacyjnych. -zt 5919 702,83 zt 2018 Wszystkie gminy wchodzgce w sktad Aglomeracji Opolskiej
Dostosowanie infrastruktury przystankowelj do potrng ospb niepetnosprawnych — przebudowa 4556 000,00 2! 79 000,00 2t 5017 Wszystkie gminy wchodzace w skfad Aglomeracii Opolskiej
przystankéw komunikacyjnych
Budowa $luz autobusowych oraz antyzatok na przystankach komunikacyjnych w Opolu 2322 000,00 zt 280 000,00 zt 2017 Gmina Opole
Wprowadzenie priorytetow w rgchu dla pojazdéw komL!nlkaCJl mIIEJSkIEJ oraz aglomeracyjnej na 2 556 000,00 2t 30 000,00 zt 2017 Gmina Opole
terenie Opola (np. wyznaczenie buspaséw).
W . . Cinf " erskiel — zakup | > 40 elektroni h
prowadzenie system'u dynamicznej informacji pasaz?rs iej ) za gp i montaz 40 elektronicznyc 3 406 000,00 4 500 000,00 zt 5017 Gmina Opole
tablic przystankowych na przystanki komunikacyjne w Opolu
Stworzenie serwisu internetowego dla zmtegrowanego systemu aglomeracyjnego transportu 1356 000,00 zt 500 000,00 zt 5017 Gmina Opole
publicznego
. . . . . zawarte w .
Budowa i montaz stacjonarnych automatéw biletowych w Opolu (20 sztuk) 3506 000,00 zt . 2017 Gmina Opole
powyzszym
Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Krapkowic. 729 711,30 zt 49 600,00 zt 2017 Gminy: Gogolin, Krapkowice
Budowa drogi dla roweréw z Gogolina do Dgbréwki. 1447 354,50 zt 34 800,00 zt 2017 Gmina Gogolin
Budowa drogi dla rowerdw z Gogolina do Zdzieszowic przez Krepng, Obrowiec. 5957 698,00 zt 164 000,00 zt 2017 Gminy: Gogolin, Krapkowice, Zdzieszowice
Stworzenie trasy dla roweréw w Zdzieszowicach (ul. Zyrowska — Chrobrego do Opolskiej). 817 941,20 zt 61 900,00 zt 2017 Gmina Zdzieszowice
Budowa drogi dla rowerdw z Tarnowa Opolskiego do Izbicka. 2024 784,00 zt 55 100,00 zt 2017 Gminy: Izbicko, Tarnéw Opolski
Budowa drogi dla rowerdw z Ozimka do Krasiejowa. 941 000,00 zt 44 000,00 zt 2017 Gmina Ozimek
Uzupetnienie odcinkdw wzdtuz drogi krajowej nr 46, tj. Opole — Ledziny, Ledziny — Chrzastowice, . . .
223 600,00 zt :
Chrzastowice — Debska Kuznia, Debska Kuznia, Debska Kuznia — Schodnia, Ozimek — Grodziec. 4358900,00 2017 Gminy: Chrzastowice, Ozimek
Budowa drogi dla rowerdw z Jetowej do Krzanowic przez tubniany. 6248 933,20 zt 171 500,00 zt 2017 Gmina tubniany

Strona 241




Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan rozwoju systemu komunikacyjnego

TRAKO

Roczne koszty

Koszt zeni .. . .
Opis zadania L RIS eksploatacji :I:arl‘il:::: Beneficjent
brutto brutto -
Budowa drogi dla rowerdw z Brynicy do Czarnowas 3948 460,00 zt 99 500,00 zt 2017 Gminy: Dobrzen Wielki, tubniany
Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 457, tj. Dobrzen Wielki
(Sienkiewicza — Namystowska), Chréscice — Popieldw, Popieléw — Stare Kolnie, Stare Kolnie — 2984 651,00 zt 170 300,00 zt 2017 Gminy Dobrzen Wielki, Popieléw
Stobrawa.
Uzupetnienie brakujgcych fragmentéw wzdtuz drogi WOjeYVOdeIeJ nr 405 z Niemodlina do Tutowic 1697 850,90 z4 63 600,00 zt 2017 Gminy: Niemodlin i Tufowice
Matych oraz w Tutowicach
Budowa drég dla rowerdw przy planowanych obwodnicach Choruli, Malni i drogach dojazdowych do
mostu kolejowego w Krapkowicach, z przedtuzeniami do pozostatych odcinkéw sieci drég dla 3235 994,00 zt 98 800,00 zt 2017 Gminy: Gogolin, Krapkowice, Tarnéw Opolski
rowerow.
Budowa drogi dla rowerdw Stebtéw — Strzeleczki. 2 497 420,90 zt 85 100,00 zt 2017 Gminy: Krapkowice, Strzeleczki
Budowa drogi dla roweréw wzdtuz drogi wojewddzkiej 454 w miejscowosci Kup. 824 120,00 zt 18 100,00 zt 2017 Gmina Dobrzen Wielki
Budowa drogi dla rowerdw z centrum Opola do Wrzosek przez Bierkowice 1210 280,00 zt 78 600,00 zt 2017 Gminy: Dabrowa, Opole
Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku ul. Czestochowskiej przez ul. 773 610,00 2t 52 000,00 2t 5017 Gmina Opole
Ozimska.
Stworzenie spéjnej trasy dla roweréw w Opolu z centrum w kierunku ul. Sobieskiego przez ul. 890 940,00 2t 40 800,00 2t 2017 Gmina Opole
Budowlanych.
Stworzenie spdjnej trasy dla rowerdw z centrum Opola do Kosorowic przez dzielnice Groszowice, . , .
. . . 4526 310,00 zt 209 500,00 zt 2017 Gminy: Opole, Tarnéw Opolski
Grotowice oraz Przywory, Miedziang, Kosorowice.
Stworzenie spdjnej trasy dla roweréw w onlu z&entrum w kierunku osiedla Zaodrze przez ul. 2 826 570,00 zt 54 500,00 2t 2017 Gmina Opole
Niemodlinska.
Budowa trasy dla roweréw z Opola (ul. KrapkO\.Nllcka)'do Ifrapkowm przez Windéw, Gérki, Chrzgszczyce, 7642 820,80 2t 225 400,00 z4 2017 Gminy: Opole, Krapkowice, Prészkow
Ztotniki, Proszkow.
Stworzenie spojnej trasy dla rowerdw taczacej Opole z Dgbrowa oraz Niemodlinem. 6678 892,20 zt 173 000,00 zt 2017 Gminy: Dabrowa, Komprachcice, Niemodlin
Budowa odcinkdéw drég dla rowerdw z Lewina Brzeskiego do Wrzosek przez Skorogoszcz, Skarbiszéw. 6619 671,40 zt 170 700,00 zt 2017 Gminy: Dgbowa, Lewin Brzeski
Budowa drogi dla rowerdw z Opola do Turawy przez Zawade. 5259 130,00 zt 153 300,00 zt 2017 Gminy: Opole, Turawa
Budowa drogi dla rowerdw na trasie Stare Siotkowice — Nowe Siotkowice — Lubienia — Kanidw. 3463 368,00 zt 75 200,00 zt 2017 Gmina Popieléw
Budowa drogi dla rowerdw faczgcej Opole z Izbickiem i Tarnowem Opolskim przez Walidrogi. 5455 450,00 zt 155 100,00 zt 2017 Gminy: Chrzgstowice, Opole, Tarnéw Opolski
Budowa ktadki pieszo — rowerowej na rzece‘ O<?|rze w Opolu stanowigcej przedtuzenie ulicy 1936 000,00 2t 1 200,00 zt 2016 Gmina Opole
Barlickiego.
Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Krapkowicach 383 600,00 zt - 2016 Gmina Krapkowice
Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Ozimku. 61 000,00 zt - 2016 Gmina Ozimek
Rozwdj stref uspokojonego ruchu w Prészkowie 35 800,00 zt - 2016 Gmina Prdszkow
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Lewinie Brzeskim 60 200,00 zt - 2016 Gmina Lewin Brzeski
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Gogolinie. 463 600,00 zt - 2016 Gmina Gogolin
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Niemodlinie. 44 800,00 zt - 2016 Gmina Niemaodlin
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Zdzieszowicach. 212 000,00 zt - 2016 Gmina Zdzieszowice
Utworzenie stref uspokojonego ruchu w Opolu. 2 283 200,00 zt - 2016 Gmina Opole
RAZEM =| 138947 061,40zt | 10 189 902,83 zt - -

Zrédfto: opracowanie wtasne
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5.2. Docelowy system transportu publicznego w Aglomeracji Opolskiej
5.2.1.Rozwd;j sieci komunikacyjnej

Niwelacja deficytu w dostepnosci komunikacyjnej z barierami dostepu moze nastgpi¢ poprzez
uruchomienie nowych linii komunikacyjnych lub kursdw w transporcie publicznym. Dodatkowe
produkty w transporcie publicznym w obszarach obecnie pozbawionych komunikacji publicznej
powodowac bedg koniecznos¢ udzielenia rekompensat potencjalnym operatorom, gdyz obecnie
przedsiebiorcy nie s zainteresowani prowadzeniem w tych rejonach dziatalnosci przewozowej.
Zjawisko to oznacza, iz wykonywanie ustug transportowych do miejscowosci z deficytem pofaczen,
powodowa¢ moze powstawanie ujemnego wyniku finansowego linii. W tej sytuacji samorzady
lokalne zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym mogg dokonac poprawy sytuacji
transportowej miejscowosci poprzez organizacje linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Podstawowym sposobem uzupetnienia zaobserwowanych deficytdw potgczen jest wydtuzenie
istniejgcej linii lub uruchomienie nowego potaczenia. Dla obszaru Aglomeracji Opolskiej proponuje
sie dziatania interwencyjne tylko w transporcie autobusowym, gdyz miejscowosci posiadajace
regularne potaczenia w transporcie kolejowym nie cechujg sie deficytami w podazy ustug transportu
publicznego. Nie planuje sie uruchamiania przewozéow kolejowych na liniach wyfgczonych
z eksploatacji ze wzgledu relatywnie bardzo wysokie koszty zwigzane z odtworzeniem infrastruktury
liniowej i punktowej, ktdre sg niezbedne do reaktywacji atrakcyjnych jakosciowo potgczen.

Na obszarze Aglomeracji Opolskiej wyrdzni¢c mozna nastepujace, podstawowe metody redukcji
deficytu potgczen do miejscowosci:

— uruchomienie nowych linii komunikacyjnych w ramach komunikacji miejskiej — metoda ta
obejmowaé bedzie rozwdj sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez miasto Opole na
podstawie zawieranych porozumien miedzygminnych,

— uruchomienie nowych linii komunikacyjnych w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich —
rozwigzanie to mozna zrealizowaé¢ na podstawie zawartych porozumien miedzy powiatami
z uwzglednieniem Opola — miasta na prawach powiatu,

— zwiekszenie podazy ustug na liniach komunikacyjnych organizowanych przez samorzad
wojewddztwa — poprzez udzielenie pomocy finansowej w postaci dotacji celowej ze strony
gminy na rzecz wojewddztwa, co moze zaowocowac uruchomieniem dodatkowych potaczen
w ramach planowanych linii.

Za rozwigzanie preferowane uwaza sie organizacje linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, rekompensata z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych nie przystuguje dla przewozéw realizowanych w ramach
komunikacji miejskiej. Rekompensate tg mozna uzyskac jesli dana linia komunikacyjna zostanie
zorganizowana w ramach gminnych (z wytgczeniem komunikacji miejskiej), powiatowych Ilub
wojewddzkich przewozach pasazerskich.

Witaczenie systemu przewozéw szkolnych do sieci komunikacyjnej w transporcie publicznym nie jest
rekomendowane, gdyz na obszarze Aglomeracji Opolskiej w dni robocze szkolne uruchamiane sg
tylko 93 kursy szkolne na obszarze 15 sposrdéd 21 gmin. Specyfika tych kurséw polegajgca na
uruchamianiu tychze pofaczen do szkét gtdwnie na godzine 8 oraz powrotéw ok. 12:40, 13:30, 14:25
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oraz wytrasowaniu ich w skomplikowanych wariantach tras wewnatrz poszczegdlnych gmin nie
przemawiajg za ich udostepnieniem na zasadzie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Niezaleznie od wyboru metody niwelacji potgczen w transporcie publicznym, cztonkowie
Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska powinni dgzyé do uruchomienia nowych linii komunikacyjnych.

Przy redukcji niedoboru potgczen nalezy wzigé pod uwage systemy transportu publicznego istniejgce
lub planowane, w szczegdlnosci sie¢ planowang do organizacji przez Wojewddztwo Opolskie.
W dokumencie pn. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Opolskiego zaplanowano realizacje linii komunikacyjnych nie tylko w transporcie
kolejowym, ale réwniez drogowym. Przewiduje sie, iz na zaplanowanych do organizacji przez
wojewoédztwo tras, na ktérych aktualnie przewoznicy uruchamiajg duzo potaczen, ten stan bedzie
trwat réwniez po wejsciu w zycie 01.01.2017 wszystkich zapiséw Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowy. Ze wzgledu na brak odpowiednich zapisdw dotyczacych gwarantowanej liczby potfaczen na
poszczegdlnych odcinkach planowanej sieci wojewddzkich przewozow pasazerskich, istnieje duze
ryzyko utrwalenia deficytu liczby kurséw w niektdrych miejscowosciach, pomimo iz bedg przez nie
przebiegaty linie komunikacyjne organizowane przez Wojewddztwo Opolskie.

Wyznaczono przebieg nowych linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym, z uwzglednieniem
nastepujacych zatozen:

— gtéwnym celem zaprojektowane] sieci potaczen jest zapewnienie nowych kurséw
w miejscowosciach, w ktdérych istnieje deficyt w zakresie liczby potfaczen,

— przebiegi tras wybranych linii pokrywajg sie czesciowo z liniami zaplanowanymi w planie
transportowym wojewddztwa opolskiego ze wzgledu na obecng bardzo niskg liczbe potaczen
w niektérych miejscowosciach objetych planem wojewddzkim,

— ze wzgledu na nieuwzglednienie niektorych linii o charakterze wojewddzkim w planie
transportowym wojewddztwa opolskiego, obstuga ktdorych obecnie zapewnia miejscowosciom
dobry dostep do ustug transportowych, zostaty one uwzglednione w projekcie sieci potgczen na
potrzeby Aglomeracji Opolskiej; bedg one mogly by¢ uruchomione na zasadzie
interwencjonizmu samorzaddw lokalnych w celu zapewnienia mieszkaricom ciaggtego dostepu do
biletow ulgowych w srodkach publicznego transportu zbiorowego,

— uruchomienie linii komunikacyjnych powinno wigzac sie z uwzglednieniem zapewnienia kurséw
nie tylko w dni robocze, ale réwniez w dni wolne od pracy, tj. soboty, niedziele i swieta.

Zaplanowano organizacje 20 nowych linii komunikacyjnych na obszarze 20 gmin. W zaplanowanej
sieci komunikacyjnej wyrdzni¢ mozna dwie grupy potaczen:

— 10 linii komunikacyjnych zakoriczonych w Opolu - zaliczy¢ do nich mozna zaproponowane
wydtuzenia obecnie funkcjonujgcych linii podmiejskich, nowe trasy uzupetniajgce wojewddzka
sie¢ przewozéw pasazerskich, ktore bedg skierowane réwniez przez miejscowosci, w ktérych
oferta transportu publicznego nie istnieje lub jest bardzo uboga,

— 10 linii komunikacyjnych poprowadzonych do osrodkéw lokalnych — beda one zapewniaty dojazd
do planowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Lewinie Brzeskim, Tutowicach,
Krapkowicach, Gogolinie oraz Ozimku.

Czestotliwosci kursowania planowanych linii zostaty zdefiniowane z uwzglednieniem liczby
mieszkancow miejscowosci oraz nasycenia rynku komunikacji autobusowej w segmencie potaczen
o charakterze wojewddzkim. Wyodrebniono 3 kategorie czestotliwosci kursowania linii:
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— kategoria A — w dni robocze od 16 par do 24 kurséw (bazowa czestotliwoéé co 60 minut®),

w soboty 8-10 par (co okoto 120 minut), za$ w niedziele 6-8 par,

— kategoria B — w dni robocze 8 par kurséw® (co okoto 120 minut), w soboty 4 pary kurséw,
w niedziele 3 pary,

— kategoria C—w dni robocze 4 pary, w soboty od 2 do 4, w niedziele od 2 do 3 par.

Na podstawie zatozen dotyczacych kategoryzacji linii komunikacyjnych sporzadzono kalkulacje
wielkosci pracy eksploatacyjnej w skali roku — dla wszystkich zaproponowanych linii rocznie
wykonywanych bedzie 2,6 mln wozokilometréw. Do obstugi wszystkich linii niezbednych bedzie 35
pojazdéw oraz ewentualnie dodatkowe pojazdy zastepcze. Zdefiniowano 3 typy wielkosSci pojazdow,
ktére powinny obstugiwac linie w zaleznosci od przewidywanych potokéw pasazerskich.

Tab. 5.2.1.54. Wielko$¢ i liczba pojazddw niezbednych do eksploatacji na liniach aglomeracyjnych.

Typ pojazdu Liczba sztuk
autobus standardowy (12m) — maxi 13
midibus (0k.8-9m) — mdi 11
minibus (ok. 6m) — mini 11
suma 35

Zrédto: opracowanie wtasne

Czesc odcinkdéw planowanej siatki potgczenn moze byé obstugiwana na zasadzie Tele-Busu, czyli ustugi
,autobusu na telefon”. Produkt ten jest dedykowany dla obszaréw o niskich gestosciach zaludnienia
oraz o rozproszonej, niskiej zabudowie. Rozwigzanie to polega na obstudze wybranych przystankéw
po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym o checi skorzystania z autobusu, ktére sktada pasazer
bezposrednio do przedstawiciela przewoznika. Po ztozeniu zamdwienia, stuzby dyspozytorskie
przewoznika sg zobligowane do poinformowania wtasciwego kierowcy o koniecznosci dokonania
wjazdu do miejscowosci, z ktdrej otrzymano zgdanie dojazdu.

W sytuacji, gdy nie zostanie ztozone zamdwienie na dojazd do miejscowosci objetej opcja Tele-Busu,
zostanie ona pominieta podczas kursu, co zaowocuje skréceniem czasu przejazdu i eliminacjg
nieuzasadnionego wjazdu do wybranej miejscowosci.

Pasazer chcacy wyjecha¢ z miejscowosci z omawiang ustugg powinien ztozy¢ zamodwienie
telefonicznie, natomiast osoba chcaca dojechac¢ do niej, powinna przekaza¢ wniosek bezposrednio
kierowcy autobusu.

Do ustugi Tele-Busu wytypowanych zostato 8 miejscowosci, do ktérych najczesciej bedzie realizowany
wjazd kieszeniowy (zjazd z gtéwnej drogi do wsi i nastepnie powrdt z niej do wtasciwej trasy):

— w Gminie Izbicko — Poznowice,

— W Gminie Lewin Brzeski — Strzelniki, Wrondw,

— w Gminie Niemodlin — Krasna Géra, Sarny Wielkie,

— w Gminie Popieldw — Kuznica Katowska,

>? Dla linii 8 zatozono kursowanie w godzinach szczytu co 30 minut
> Dla kategorii A i B w godzinach wieczornych w dni robocze zatozono dwukrotnie nizszg czestotliwos¢
kursowania.
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— w Gminie Strzeleczki — Nowy Bud, Wawrzyrcowice.

Podstawg sprawnego funkcjonowania rozwigzania Tele-Busu jest umieszczenie stosownych
informacji na rozktadach jazdy zawierajacych wtasciwy numer telefonu, pod ktérym bedzie mozna
sktada¢ zamoéwienia na tg ustuge. Nalezy zdefiniowa¢ réwniez, na ile minut przed zaplanowanym
odjazdem zostanie przyjete zagdanie od pasazera.

Wdrozenie zaprojektowanej sieci komunikacyjnej zaowocuje poprawg dostepnosci komunikacyjnej
miejscowosci pozbawionych petnego dostepu do transportu publicznego. Bedzie ona
komplementarna do pozostatych systemdéw, takich jak komunikacja miejska w Opolu czy
wojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym oraz autobusowym. Nowe linie
komunikacyjne znaczgco podniosg mobilnos¢ mieszkancéw gmin, zapewniajgc wszystkim grupom
spotecznym dojazd do osrodkéw edukacji, administracji, zdrowia lub zaktadéw pracy. Mozliwos¢
pozyskania srodkéw zewnetrznych z Unii Europejskiej na dofinansowanie zakupu taboru jest szansg
na pozyskanie nowoczesnych autobuséw niskopodtogowych lub czesciowo niskopodtogowych, ktére
bedg w petni dostepne dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz oséb podrdzujgcych
z wbzkami dzieciecymi. Rozwinieta sie¢ transportu publicznego znaczgco podnosi jakos¢ zycia,
szczegblnie na obszarach aglomeracyjnych, w ktérych wysoka mobilnos¢ mieszkancéw jest silnie
pozgdana ze wzgledu na liczne powigzania pomiedzy osrodkami aglomeracji i pozostatymi
miejscowosciami. Atrakcyjny transport publiczny wptywa rédwniez na podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej gminy.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej moze teoretycznie nastepowaé réwniez w ramach
alternatywnych przedsiewzie¢ dotyczgcych samochoddéw osobowych, do ktérych zaliczyé mozna:

— carpooling — system wspdlnych (umawianych) przejazdow z wtascicielem samochodu
osobowego,
— car sharing — system samochoddéw osobowych udostepnianych przez operatora dla

uzytkownikéw systemu,
— peer to peer car sharing (P2P) — system, w ktorym wtasciciel udostepnia pojazd w krétkim
okresie dla zainteresowanego uzytkownika systemu.

Nie nalezy rozpatrywac wyzej wymienionych rozwigzan jako panaceum na bolgczki transportowe
dotykajgce gminy w Aglomeracji Opolskiej. Carpooling rozwinat sie przy podrézowaniu na diuzsze
dystanse, za$ car sharing i P2P znalazly zastosowanie w duzych miastach z gestymi sieciami
transportu publicznego. Dwa ostatnie mechanizmy sg atrakcyjne gtéwnie dla oséb, ktére na co dzien
nie muszg poruszac¢ sie samochodami osobowymi — podrdze autem s3g incydentalne, kiedy np.
uzytkownik systemu wyjezdza na wycieczke za miasto.
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Tab. 5.2.1.55. Lista priorytetowych linii komunikacyjnych planowanych do organizacji przez samorzagdy lokalne w Aglomeracji Opolskiej.
. Projekcja Projekcja . . .
. . . Liczba wzkm ) ) Uzasadnienie Liczba Typ Kategoria
Linia Przebieg trasy . kosztow przychododw ze .. . ’
rocznie . s i . uruchomienia pojazdow | taboru | obstugi
eksploatacyjnych | sprzedazy biletéw
. ’ . . deficyt potagczen do: Brzezie;
Opole — Czarnowgasy — Brzezie — Dobrzen Wielki (os.
10 ‘ 231 256 1228 804,01 zt 578 141,00 zt zastapienie obecnej linii 4 maxi A
Energetyk) komunikacji miejskiej w Opolu
deficyt potaczen do: Grabice,
Opole — Czarnowasy — Surowina — Swierkle — Brynica — Radomierowice; brak
20 Grabczok — Muréw — Zagwizdzie — Grabice —Radomierowice — 100 725 348 104,91 zt 141 014,72 zt przewozow do Brynicy w 1 mini C
Mtodnik wojewoédzkim planie
transportowym
brak przewozéw do Brynicy w
. . . £ . wojewddzkim planie
tubniany — Brynica — Surowina — Swierkle — Czarnowasy —
21 151 429 667 258,51 zt 302 858,80 zt transportowym; zastapienie 3 midi B
Opole obecnej linii komunikacji
miejskiej w Opolu
deficyt potgczen do:
Rozkochdéw, Cwiercie,
Rozkochéw — Cwiercie — Zabierzéw — Walce — Grocholub - Zabierzéw, deficyt potaczen do
. . o la: Walce, G holub,
Stradunia — Zuzela — Ligota Krapkowicka — Zywocice — pola ac_e rochotu
Stradunia, Zuzela, Ligota
6 Krapkowice — Gwozdzice — Rogdw Opolski — Dgbrowka Goérna 244 319 1076 567,24 zt 488 638,00 zt . . X 2 midi B
) Krapkowicka, Zywocice; brak
— Zimnice Wielkie — Zimnice Mate — Zlinice — Boguszyce — przewozéw do Zimnic Wielkich,
Chrzowice — Folwark — Winéw — Opole Rogowa Opolskiego, Gwozdzic
w wojewddzkim planie
transportowym
deficyt potaczen do:
Wawrzyricowice; deficyt
Moszna — Zielina - Wawrzyncowice — Kujawy — Strzeleczki - potaczen do Opola: Moszna,
Dobra — Stebléow — Krapkowice — Gwozdzice — Rogéw Opolski Zielina, Strzeleczki, Dobra,
26 — Dabréwka Gérna — Zimnice Wielkie — Zimnice Mate — Zlinice 232 224 1023271,83 zt 464 448,00 zt Stebléw; brak przewozéw do 2 midi B
- Boguszyce — Chrzowice — Folwark - Winéw — Opole (wjazd Zimnic Wielkich, Rogowa
do WawrzyAcowic jako Tele-Bus) Opolskiego, Gwozdzic w
wojewdédzkim planie
transportowym
deficyt potaczen do: Sokolniki,
. N Jamka, Li , Raski;
Opole — Zerkowice — Mechnice — Chrésci