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KORZENIE PLANU MOBILNOSCI

Wytyczne KE pt. ,,Opracowanie i wdrozenie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci w Miastach”

+ CIVITAS PROSPERITY (poradnik opracowania SUMP).

Dokumenty strategiczne AO
wraz z diagnozg i wynikami badan.

Potrzeby mieszkancow i interesariuszy.
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WYTYCZNE KOMISJI EUROPEJSKIEJ

PLAN MOBILNOSCI:
= obejmuje zagadnienia bezpieczenstwa i dostepnosci drog pieszych, rowerowych oraz transportu publicznego,
= uwzglednia potrzeby oséb zmotoryzowanych,

= dotyczy planowania przestrzennego w miescie.

CELE POWSTANIE PLANU MOBILNOSCI:
= poprawa bezpieczenstwa i warunkow przemieszczania,

* polepszanie dostgpnosci obszaréw miejskich i zapewnianie wysokiej jakosci zrownowazonej komunikacji w
miescie,

= troska o Srodowisko naturalne,

= partycypacyjnosé, ktéra wyraza sie poprzez uczestnictwo réznych grup spotecznych
w tworzeniu dokumentu.

a/|Pp Mobiln



DZIAtANIA | HARMONOGRAM TWORZENIA PZM

DZIALANIE | | DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO | SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)

DZIALANIE Il | KONSULTACJE SPOLECZNE

| ETAP KONSULTACJI | WSTEPNE KONSULTACJE SPOtECZNE | WRZESIEN 2021 r.

Il ETAP KONSULTACIJI | KONSULTACJE W TRAKCIE PRAC NAD PLANEM MOBILNOSCI | LISTOPAD 2021 r.
11l ETAP KONSULTACJI | KONSULTACJE PROJEKTU PLANU MOBILNOSCI | MARZEC 2022 .

DZIALANIE Il | OPRACOWANIE PROJEKTU PLANU MOBILNOSCI

DZIALANIE IV | STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO (SO0S)

DZIALANIE V | PROMOCJA PROCESU TWORZENIA PZM
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PLAN MOBILNOSCI ZAKLADA:

analize obecnej sytuacji w zakresie mobilnosci,
wypracowanie wspolnej wizji mobilnosci dla AO,

liste konkretnych dziatann dobranych pod potrzeb (okreslonych przez mieszkaricéw/
interesariuszy jako najwazniejszych) i mozliwosci (AO),

plan dziatania i plan finansowy,
monitoring,

ewaluacje.
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ograniczona mobilnos¢ mieszkanicow AO wynikajaca z wyraznie zroznicowanego poziomu obstugi transportem publicznym w poszczegdlnych Gminach AO, szczeg6lnie
miejscowosci potozonych poza gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi, przyczyniajgca sie do utrzymania nadal wysokiej pozycji (atrakcyjnosci) samochodu osobowego w
przemieszczaniu sie po AO,

wysokie koszty organizowania transportu publicznego przez gminy, brak parkingdw P+R i B+R, centrow przesiadkowych, luki i braki w systemie Sciezek rowerowych oraz
niezadowalajace wykorzystanie potencjatu transportowego linii kolejowych, skutkujgce nadal postepujacg suburbanizacja (wzrost chaosu przestrzennego i liczby osiedli
niekompletnych) oraz zwigzang z nig kongestig (korki i zatory drogowe),

bezpieczenstwo ruchu drogowego na niezmienionym poziomie - utrzymujaca sie nadal wysoka liczba ofiar $miertelnych oraz rannych, szczegélnie wérdd pieszych i rowerzystow,

zroznicowany poziom polityki parkingowej gmin AO, skutkujacy spadkiem popularno$ci transportu publicznego w AO,

poziom komunikacyjnej emisji liniowej (spalin) i hatasu co najmniej bez zmian — dalszy spadek jako$ci zycia mieszkancow AO,

nieaktualizowane na biezaco dokumenty strategiczne w AO i niepokrycie mpzp catego obszaru AO oraz brak koordynaciji tych dokumentéw pomiedzy Gminami AO, przyczyniajace
sie do niekontrolowanej suburbanizacji skutkujacej dalszym wzrostem transportochtonnosci struktur osadniczych,

niewystarczajgcy poziom wspotpracy pomiedzy Gminami AO w zakresie zrownowazonej mobilnosci i transportu w AO i wynikajaca z tego trudnoS¢ realizacji inwestycji
zintegrowanych oraz wspdlnych zadan w zakresie mobilnosci w AO,

spadek rentownosci linii komunikacyjnych wynikajace z opdzniania integracji transportu publicznego w MOF AO (integracja taryfowo-biletowa, centra przesiadkowe, parkingi P+R i
B+R), skutkujgce dalszym spadkiem liczby pasazerdw,

deficyt jakoSciowy i ilo$ciowy infrastruktury drogowej w obstudze przewozdw fadunkow, przyczyniajacy sie do wzrostu natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych w AO,
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e KIERUNEK ROZWOJ MOBILNOSCI W AO — SCENARIUSZ 2

Konsekwencje dominacji transportu samochodowego w AO

wyczerpany poziom przepustowosci drég powodujacy dalsze wydtuzanie sie czasu podrozy i powodujgce konieczno$¢ dodatkowej, oprocz juz planowanych
inwestycji, rozbudowy obecnej sieci drogowej, wynikajace z braku alternatywy dla samochodu do przemieszczania sie¢ po AO i w dojazdach do miasta z Gmin
Aglomeracji Opolskiej,

wzrost migracji mieszkaicow miast, wzrastajgca niekontrolowana suburbanizacja i brak ustug podstawowych w bezpo$rednim otoczeniu (przedszkola, szkoty, sklepy
itp.), powodujace, wynikajacy z braku alternatywnych mozliwo$ci, wzrost przejazdéw z Gmin AO do Opola jedynie samochodem,

dalsze zawtaszczanie przestrzeni przez infrastrukture samochodowg kosztem terendw zieleni i rekreacyjnych i pogorszenia si¢ jakosSci zycia (mieszkanie w
bezposrednim sasiedztwie intensywnych arterii drogowych),

obnizanie sie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego — postepujacy wzrost liczby ofiar wypadkdw drogowych, gtéwnie wsrdd pieszych i rowerzystow,

brak odpowiedniej liczby miejsc postojowych wzgledem wzrastajgcej liczby samochoddw, skutkujacy gtéwnie nielegalnym zawtaszczaniem nowych terendw (chodniki,
tereny zielone, skwery) pod parkowanie pojazdéw i wzrost presji spotecznej na szybkie przeksztatcanie kolejnych terenow miejskich na parkingi,

wzrost poziomu emisji hatasu oraz zanieczyszczen komunikacyjnych powodujacy wyrazne obnizanie sie poziomu zdrowia i jakosci zycia mieszkancoéw AO,

brak aktualizacji na biezaco i koordynacji dokumentdw planistycznych oraz brak wspdlnej polityki transportowej w AO skutkujacy chaosem przestrzennym, spadkiem
jako$ci zycia mieszkaricow AO oraz brakiem funkcjonalnosci i spadkiem efektywnosci systemoéw transportowych w AO.
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g KIERUNEK ROZWOJ MOBILNOSCI W AO — SCENARIUSZ 3

Szanse zwigzane z rozwojem transportu publicznego w AO

wzrost mobilnosci mieszkancéw AO i skrdcenie czasu podrdzy spowodowane wyhamowaniem suburbanizacii i realizowaniem osiedli kompletnych oraz rozwojem systemu spojnych
drég rowerowych i chodnikéw (zaréwno w miejscowo$ciach, jak i pomiedzy nimi oraz w dojazdach rowerem do Opola) — poprawienie poziomu zycia oraz ograniczenie zbednych
podrézy samochodem na rzecz transportu publicznego oraz podrdzy krétkich pieszo lub rowerem,

obnizenie poziomu emisji spalin i hatasu z transportu spowodowany spadkiem kongestii (korkow),

integracja taryfowo-biletowa oraz informacyjna wszystkich systemow transportu publicznego w AO wptywajaca na odczuwalne obnizenie kosztow podrdzy, szczeg6lnie w
poréwnaniu z samochodem (koszt dojazdu i parkowania),

funkcjonalny system przesiadkowy (centra przesiadkowe i parkingi P+R oraz B+R) umozliwiajacy swobodne poruszanie si¢ po AO bez samochodu, probleméw z dojazdem nim z
Gmin AO do Opola, przejazdem przez miasto i parkowaniem,

spojna polityka parkingowa w AO — buforowe parkingi P+R na drogach wjazdowych do Opola oraz ograniczanie swobodnego wjazdu samochodéw do centrum Opola — obnizanie
sie poziomu natezenia ruchu samochoddw, a przez to przeznaczanie kolejnych terenéw w mie$cie na cele nie samochodowe,

wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego przektadajacy sie na spadek liczby ofiar wypadkow drogowych (gtéwnie wsrod pieszych i rowerzystéw) — zblizanie sie do
poziomu tzw. wizji zero,

wykorzystanie potencjatu wieloletniej praktyki wspotpracy opartej o Stowarzyszenie Aglomeracji Opolskiej.
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OBSZARY STRATEGICZNE

1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE AGLOMERACII
2. BEZPIECZENSTWO RUCH DROGOWEGO
3. RUCH PIESZY

4. AGLOMERACYJNY SYSTEM ROWEROWY

5. TRANSPORT ZBIOROWY

6. TRANSPORT SAMOCHODOWY

7. POLITYKA PARKINGOWA

8. TRANSPORT TOWAROWY

9. PROMOCAIJ | EDUKACIA

10. ZARDZADZANIE MOBLINOSCIA
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